Ε-Ι4 ΤΟΜΖΟΑΤ 
Η ΚΑΤΑΡΡΙΨΗ ΤΩΝ ΛΙΒΥΚΩΝ ΜΙ6 


ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΠΤΗΣΕΩΝ 1988 


ΤΟ ΑΝΑΠΑΡΑΓΟΜΕΝΟ ΣΥΜΠΑΝ 

ΣΟΒΙΕΤΙΚΗ ΑΕΡΑΜΥΝΑ 

΄. ΟΠΟΛΕΜΟΣ ΤΩΝ ΦΟΚΛΑΝΤΣ 

Η ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΟΥ ΣΟΒΙΕΤΙΚΟΥ ΚΑΤΑΔΙΩΚΤΙΚΟΥ 
ΕΝΟΠΛΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ ΕΛΛΑΔΑΣ “ΤΟΥΡΚΙΑΣ 


-- µ.,)Ύῶ- 


ΜαιΏοΓο Λἀνεπίμγε Τ8απι 99 


Πουναρπαστικἡ 
κατάκιποη 


-- 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ. 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ: 1979 


ΕΚΔΟΤΗΣ 
Σόφη Καβαθά. 
ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Κώστας Καβαθας 
ΑΡΧΙΣΥΝΤΑΚΤΗΣ 

Σωτήρης Κωνσταντινίδης 
ΚΑΛΛΙΤΕΧΝΙΚΗ ΕΠΙΜΕΛΕΙΑ 
Γιώργος Κουράσης 

Ζωή Δημητρακέλλη. 
ΔΗΜΟΣΙΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ-ΔΙΑΦΗΜΣΕΙΣ 
Σόφη Καβαθα. 

Δημήτρης Γιαννάκης, 
Γιάννης Βρόντος 


ΣΥΝΕΡΓΑΣΤΗΚΑΝ 
Θανάσης Βέμπος 

Τάσος Γκουριώτης. 
Φώτης Δημητρόπουλος 
Γιάννης Μανσόλας 
Σωτήρης Πουλης. 
Τιάννης Σπανουδάκης 
Γιώργος Στάµκος 
Γιώργος Χριστογιαννάκης, 
ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ 

Κώστας Καβαθάς, 
Βασίλης Γιαννακόπουλος, 
Σωτήρης Κωνσταντινίδης. 
Μιχάλης Σταυρόπουλος. 
ΜΟΝΤΑΖ 

Δώρα Σλιβίστρα 
Μανώλης Καστρινάκης, 
ΛΟΓΙΣΤΗΡΙΟ. 

δτρος Μεϊντάνης, 


ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Πελη Κουκουτού 


Το περιοδικὀ «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται απὀ Την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε, Γοργου 6 ἆ 
Αναπαύσεως, Αθήνα 11696. τηλ. 42308329 Η. 
«ΠΤΗΣΗν κυκλοφορεισ΄ Ολη την Ελλάδα την. 
20η ηµέρα καθε μονού µηνα 9 Διάθεση -Δια- 
νομή΄ Κεντρικὸ Πρακτορείο Ημερησίου και 
Περιοδικού Τύπου Α.Ε. Σοφοκλεους 41. Τηλ 
32 1.089. Υπεύθυνος συµφωναµε το νόµο. 
Κωστας Καβοθος, Γοργίου θ. Αθήνα 116389 
Εκτύπωση Ίωνα Εκτυπώτικα! Επιχειρήσεις ΑΕ. 

Φραγκονλησιᾶς 7. 18! 25 Μαρούσι Τηλ 
68.48 7379 Φωτοστοιχειοθεσια: Θ/Α//Η, Βου: 

λιαγμένης 13 Α Περραιβου 10. Αθήνα, Τηλ 
9024 843 Ραχ. 32 4 4679 Χειρογραφα διαφα. 

νειες καιφωτογραφιες ποὺ στέλνονται για δη- 
λαο αν 
ημοσιευθουν ή 9χιΦ Λογωσγενόπητας χωρου. 
Το περιοδικο διατηρεί το δικαίωµα να Περικο- 
ππδιΕΠΙστολές που δημοσιευονταιχωρὶς ὅμως. 
να αλλοιώνεται ἤ να μεταβάλλεται Το νθηµα 
που περιέχουν 9 Οἱαποψεις που εκφρΏζονται 
στα Ενυπόγραφα ἄρθρα δεν εκφρόζουν απα- 
ατητα τη γνώµη Του περιοδικού Απογορευ- 
Ἔται ῃ αναδηµοσιευση ἄρθρων. Τμημάτων ἂρ- 
Θρων, σχεδίων καὶ φωτογραφιών Χωρίς την ἐγ- 
γραφη ἄδεια του περιοδικού. 


ο "ΕΙΙΘΗΤ”ΠΑΡΑΣΙΠΘ (8 ρυθ/Ποό ος ἠ1ο δισ 
ΜθΘΚο/ονθήΥ 9ΘΟΟΏΟΠΠΟΡΙΛ, 6 (επάς ἄγθΑΓὂΥ 
“ΤΕΟΗΝΙΟΑι ΡβΕςς” 5Α. 6 ὄσριου 5, 

Αίλοης 11636. ὤ/θους. (Θ/ 90:20 832 (3 ρος) 
(ρΙθχ. 202198 ΤΕΟΗ 0Η 9 ΤοΙραχ92 30 8369 
Αἱ ΕσΙογα! εοπιθεροησβηοο 9Ρουἱζ 06 αὔ- 
ἄιοφφθά (ο Μ; 008149 ΟΔναίΛΦς, ΕΠΟ)! - 
Ώ/οοἱο 


9 ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ (1) ΧΡΟΝΟ: 
ΕΛΛΑΔΑ, ΚΥΠΡΟΣ 920 δρχ. ΤΡΑΠΕΖΕΣ - 
ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 2500 ὅρν. ΕΥΡΩΠΗ 000 ὄρχ. 
(6 20 δολάρια ΗΠΑ), ΑΜΕΡΙΚΗ - ΚΑΝΑΔΑΣ 
ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ - ΑΣΙΑ 3750 ὅρχ (9 25 ὄολαριο 
Αι 

Ἐμβόσματα - Επιταγές Πέλη Κουκουτου, 
Τοργίου 6. Αθηνα 716 38 


συνδρομή εξωτερικού θα πρέπει να σταλει 
µε τραπεζική ΕΠΙΤαΗ (8ΠΚ εΡεαυε) µε το 
αντίστοιχο ποσό σε συνόλλαγµα!. 
3 ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ. Παλιό (κα καινούρια) 
τεύχη της ΠΤΗΣΗΣ κοσηζουν Τώρα 320 ὄρχ. 
καιµπορε]τε να τα βρεῖΤε στα γραρείαµας. Αν 
Βέλετε να τα λάβετε σπίτι σας. 69 πρεπει να 
µας στείλετε και Τα Ταχιιδρομικᾶ Τέλη. που 
φτάνουν τις 30 ὄρχ. για καθε τευχος. Στην 
πορίπτωση αυτή ΠΡΕΠΕΙ να στειλε; Ταχυδρο- 
μκή επιταγή οτη διευθυνσή µας: Γοργιου 6. 
0]. θήνα 11936 στην οποία να σημειώνετε τον 
αριθμό του τεύχους, καιτην ἐνδειδη «ΠΤΗΣΗΣ. 
ο Τα τεύχη 1-18. 22 έχουν εξαντληθει 


ΠΟΛΕΜΟΣ ΤΩΝ ΦΟΚΑΑΗΤΣ. 
ἨΕΞΕλίεη ΤοΥ Σ0αιετικοΥ ΚΑΤΑΔΙΩΚΤΙΚΟΥ. 
Ἓνοπλες ΑΥΝΑΜΕΙΣΕΛΑΑΛΑΣ: 


ΣΤΟ ΕΞΩΦΥΛΛΟ 


Ίσως ΤΟΠΙΟ πετυχημένο µαχητικὀ αερο- 
σκάφος στην Ιστορία της ΟΙµΠΊΠΔΠ, Το 
Ε-Ί4 Τοπιοδί εξακολουθεί µέχρι σηµερα 
να αποτελεί µοναδικὀ απὀκτηµα του 
αμερικανικού ναυτικου (ον εξαρεθοὺν τα 
λιγοστά και ασφαλώς μειωμένων επιχει- 
ρησιακών δυνστοπήτων Ε-14 του |ρόν] 
Στα σχεδὸν 90 χρόνια της καριέρας Του 
το ΤΟΠηΟΑΙ ἀλλάξε ελαχιστα αποδεικνύο- 
ντας την Ευφυίσ των σχεδιασπὼν του και 
πην ικανότητα τους να προβλέψουν τις 
μελλονηκὲς απειλες του αεροσκάφους. 
Μόνο πρόσφατα κρίθηκε αναγκαἰο να 
ανανεωθεί το Τοπηςαί µε δυνατότερους. 
κινητήρες, νέο ραντᾶρ και ροδιοβοηθή- 
µατα ΤΟ πολυσελιδο άρθρο που αναλύει 
ην ιστορία και το µέλλον Του Ε-Ί4 ξεκινα 
-απὀ Τη σθλίδα 30 (φωτό: ΘΓωπιπιΑΠ Ό0Υ- 
ροια[Οη) 


22. ΙΣΟΡΡΟΠΙΑ 
ΔΥΝΑΜΕΩΝ 
ΕΛΛΑΔΟΣ- 
ΤΟΥΡΚΙΑΣ 

Οἱ εξελίξεις στον Τοµέα των εξοπλισμών 
Τοχρόνο που πέρασε ήταν ενθαρρυντκες. 
ας παγκοσµια κλίμακα. Το πρόσκαιρα θε- 
πκὸ κλίµα σης σχέσεις Ελλάδος - Τουρ- 
κίας που ἄρχίσε µε Τη συνάντηση του 
Ἁγπαβός σύντομα εξστµίστηκε. Η Τουρκία 
εκτὸς απὀ τς συνεχείς προκλήσεις ακο- 


λουθείμε συνεπειακαιεναιδιαπερα φιλό- 
ὄοξο εξοπλισπκο πρόγραµµα Στα πλαίσια, 
αυτα εἰναιιδιαίτερα σηµαντικήη ελληνική. 
αντίδραση καὶ η προσπὀθεια δατήρησης. 
της ισορροπίας που θα εξασφαλίσει την 
αποτροπή καθε απειλῆς. 


40. ΞΒύΜΜΑΝΕ-Ί4 
ΤΟΜΕΑΤ 


Σχεδιασµενο στα τελη της δεκαετίας Του 

“60 το Ε- 14 θεωρείται ακόµα και σηµερα. 
ενα απὀ τα καλυτερα, αν ὀχι το καλυτερο. 
αναχαιτστικὸ αεροσκάφος στη Δύση. Με 
Ένα εκτεταμένο πρόγραµµα βελτιώσεων. 
τα δυρεΓ ΤΟπΙΟΑΙ θα εἶναι ικανα να αντι- 
µετωπιζουν καὶ την Τελευταία λέξη της 
Ἰεχνολογίας του αντιπᾶλου τη δεκαετία, 
του 90, ακόµα καιµετᾶ το 000 Ἡδη το 
05 Νανγ χρησιμοποιεί τα πρώπι ΕΞΊ4Α 
(ΡΙως) µε νέους κινηπΊρες, ενω απὀ το. 
Μάρπιο του επόμενου χρονου θα αρχί- 
σουν να χρησιμοποιούνται τα ακόµα πιο 
Αελτωμενα Ε-140 µε νεο ρανταρ ΑΡΟ- 
71, ΑΦΡ. και αλλες προσθήκες. Φαίνεται 
τελικά πως ο ὄιάδοχος του ΤΟΠΙΟΒΙ ίοως. 
να µην εἶναι το ΑΤΑ αλλα το ἰδιο το ΤΟΠΙ- 
ού 


46. ΠΥΡΑΥΛΟΙ 
ΕΝΑΝΤΙΟΝ ΠΛΟΙΩΝ 


Το κύριο πλεον ὁπλο προοβολῆς στόχων 
σπῃ θάλασσα, αποτελούν Οἱ πύραυλοι 
επιφανείας - επιφανείας και αξρος - Επι- 
φανείας. 

Ἡ αποτελεομαπικότητα Των όπλων αυτών 
έχει αποδειχθεί επανειλημμένα σε διό- 
φορα περιστατικά αντιπαραθεσης στη θό- 
λασσα Ταπιο πρὀσφατααπ΄ αυΤάσποτε- 
λούν η αμερικανολιβυκή σύγκρουση το 
1986 ὁπου χρησιμοποιήθηκαν πὺραυλοι 
ΗΒΗΡΟΟΗ καὶ το επεισοδιοπροσβολής της. 
αμερικανικής φρεγότος δΙΔ/Καιό [ρακινὸ 
αεροσκάφος µε πυραύλους Εχοοθίστον 
Περσικό κολπο; 

Υπάρχει µία µεγάλη ποικιλία απὀ πυραὺ- 
λους αυτής πης κατηγορίας που συνεχως. 
αυξάνει καθὼς 9λο κοιπερισσοτερα κρατη 
προχωρούν στην κατασκευή τους. 


52. ΣΟΒΙΕΤΙΚΗ 
ΑΕΡΑΜΥΝΑ 


Ὁ τοµέας αυτός αποτελεί (αως Τον ΠΙΟ 
διάσημο απὀ όλους τους τοµείς των Σο- 
Αιετικών Ενόπλων Δυνάμεων. 

Ένας τεραστιος ὀγκος ρανταρ, συστοι- 
χιών αντιαεροπορικών πυραύλων και αε- 
ροσκαφών διαήθεται για την προστασία 
του Σοβιετικού εδάφους απὀ αεροπορική. 
απειλή, Στον τοµέα των αντιαεροπορικών. 
πυραύλων οἱ Σοβιετικοί διαθέτουν µία 


ΑΜΥΝΑ 


70. Ασφάλεια ππσεων 1988. 
ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


69. Το αναπαραγόµενο σύμπαν. 


1ΣΤΟΡΙΑ 


κλαντς. 


22. Ισορροπία δυνάµεων Ελλάδος - Τουρκίας. 28. ΑΏΑΤΕ. 30. Ε-14 
Τοπιοβί 42. Η κατάρριψη των Λιβυκών ΜΙ6-23. 46. Πύραυλοι ενα- 
ντίον πλοίων. 52. Σοβιετική αερἀάµυνα 56. Επιτήρηση πεδίου μάχης. 


ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


76. Η εξέλιξη του Σοβιετικού μαχητικού. 82. Ο πόλεμος των Φώ- 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 
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μακρά παράδοση που ἔχει σαν αποτελε- 
σμα την κατασκευη προηγμένων ὁπλων 
και τεχνικών σερὀμυνας, Στον τοµέα των 
σεροσκαφων η παραγωγή των νέων αε- 
ροσκαφών ΜΙΘ-ΦΊ Εοχβουπα ΜΙΘ-29 
Ευίοτυπι καιδυ-27ΕΙΑΠΚΘΓµΕΡελτωμε- 
νες επιδοσεις καιηλεκτρονικἀσυστήματα 
συμπληρώνουν καιαυξάνουν κατακόρυφα. 
πς δυνατότητες της Σοβιεπκής Αερᾶ- 
μυνας. 


568. ΕΠΙΤΗΡΗΣΗ. 
ΠΕΔΙΟΥ ΜΑΧΗΣ 


Συνήθως ὅταν αναφερόμαστε σταραντάρ 
το μυαλό µας πάει στον εντοπισμό στόχων 
στον αέρα η πη θάλασσα Όμως ειδικά 
ραντάρ μπορούν να χρησιμοποιηθούν και 
στον εντοπισμό στόχων στο ἔδαφος που 
μπορεί να εἶναι οχήματα ἁρματαμάχης ἢ. 
ἄνθρωποι. Ο τοµεας πης επιτήρησης του 
πεδίου της μάχης και Των συνόρων απο- 
τελείµια δυνστοτηταπου εξασραλίζει στο 
στροτό που τη διαθέτει ἕνα τακτικό Πλε- 
Ονεκτημα ἔναντι τού αντιπάλου καιµειώ- 
ψειστο ελάχιστο την περίπτωση αἰφνΙδια- 


ΑΝΑΠΑΡΑΓΟΜΕΝΟ 
ΣΥΜΠΑΝ 

Ερευνώντας για την αρχή καὶ το τέλος 
του Σύμπαντος (αν τελικα υπάρχει αρχή 
καιτελος) δημιουργούνται ενδιαφέροντα 
ερωπήµατα Μια νέα θεωρία για το Βἰ6 
Έσηρ επεξηγεί αποτελεσματικότερα την 
παλια και ταυτόχρονα δίνει διέξοδο σε 
ακόµα πιο απίστευτες αναζητήσεις Του 
νου. Διόγκωση του Σύμπαντος, ΤρόΠΟΙ 
αναπαραγωγής του, δημιουργία ενός Σὺ- 
παντος στο εργαστήριο (/, ἄπειρο σύ- 
μπαντα και συµπαντικὲς «φυσαλίδες», Οἱ 
κοσµικες συμπτώσεις, ο ρόλος Της ευ- 
φυους ζωής στη δηµιουργία του Σύµπα- 
ντος, εἶναι μερικα απὀ τα θέµατα που 
σναπτύσσονται στοπολὺ ενδιαφὲρον αυτὸ 
ἄρθρο. 


7ο. ΑΣΦΑΛΕΙΑ 
ΠΤΗΣΕΩΝ 


Άρκετες τρομοκρατικές ενέργειες που 
εἶχαν σαν στόχο πολιτικά αεροσκάφη, κα- 
θως και αρκετᾶ αεροπορικά ατυχήματα 
πού οφειλονταν εἴτε σε κακή συνπῄρηση 
εἴτε σε κατασκευαστκες ατέλειες στη 
διάρκεια του 1988, επηρεασαν ἀσχημα τη 
διεθνή κοινή γνώμη, δημιουργώντας εὐ- 
λογα ερωτηματικά γΙα Το επίπεδο σσφᾶ- 
λείας ππήσεων καθώς και Τα µέτρα που. 
Θᾳ ἔπρεπε να εἶχαν ληφθεί καιπου τώρα. 
πρέπει να ληφθούν εσπευσμένα για να 
µην Βρηνήσουµε κι ἄλλα θύματα Εξετὰ- 
ζουμε και αναλὺουμε ἕνα προς ἕνα τα 
κυριότερα αοροπορικά ατυχήματα της 
περαοµενης χρονιάς, παραθέτουμε Πὶ- 
νακες µε στοιχεία για ὅλα τα ατυχήματα 
και επιχειροὺµε να απαντήσουμε στο 
κρἰσιµο ερωπηµα που βασανίζει λους 


μας. 
82. ΟΠΟΛΕΜΟΣ 
ΤΩΝ ΕΑΙΚΙΑΝΟ 


Απὸ τους σύγχρονους πολέμους, ο πὸ- 
Άεμος γα την ανακατάληψη των µικρο- 
-σκοπικὼν βρετανικών νησιὼν στα ανοιχτά. 
πῃς Αργενηνής το 1988, ἦταν απὀ τους. 
πιο ενδιαφέροντες και διδακτικοὺς ία 
πην Ελλάδα, αφού Περιελάµβανε εκτετα- 
µένες αεροναυτικὲς και αμφίβιες επιχει- 
ρήσεις. Μια σωστά συγκροτημένη βρετα- 
γική αεροναυτική δύναµη, επιχειρώντας. 
υπό δυσμενείς συνθήκες σε απόσταση 
πολλών χιλιάδων χιλιομέτρων µακριό απὀ 
πη βαση της κατόρθωσε να νικήσει τις 
υπεράριθµες ένοπλες δυνάμεις πης Αρ- 
γεντινῆς καινα απελευθερώσει τα νησιά. 
Λάθη βεβαια ἔγιναν πολλά καιαπὀ τς δύο 
πλευρὲς. Από τη µελέτη τους οιστρατιω- 
πκοίαναλυτες ἑβγαλαν πολύτμα συμπε- 
ράσματα Σ αυτὸ τοτεύχος δημοσιεύεται 
το πρώτο µέρος. 
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πε ----ἷ- ο μα ο ο ο ον ο ο ----- 


Ελλάδα: Η «Τρύπα» της 
Εναξριας Κυκλοφορίας 
στην Ευρώπη! 


Στς αρχές αυτού του µήνα η 
κυβέρνηση αποφάσισε επιτέλους να 
προχωρήσει στον απὀ δεκαετίας. 
αναμενόμενο εκσυγχρονισμό του 
πεπαλαιωμένου και επικίνδυνου για την. 
ασφάλεια των πτήσεων σημερινού. 
συστήµατος Ελέγχου Εναέριας 
Κυκλοφορίας, αναθέτοντας το έργο αυτό 
στη γαλλική εταιρία ΤΠΟΠΙ5οπ - 08Ε. 

Η απὀφαση αυτή ήταν η πιο σηµαντικἠ 
που πάρθηκε τον τελευταίο καιρὀ στο 
χώρο της Πολιτικής Αεροπορίας, επειδή. 
αφορά ὀχι µόνο την ασφάλεια των 
πτήσεων αλλά και ευρύτερα πολιτικά, 
οικονομικά και στρατιωτικά - στρατηγικά 
θέματα, όπως θα δούμε στη συνέχεια. 
Αυτό που επιδιώκεται διεθνώς σήµερα 
από το έργο του εκσυγχρονισμού της 
εναέριας κυκλοφορίας, εἶναι να τεθεί 
ἑνας φραγμός στην ολοένα και 
μεγαλύτερη επιδείνωση του κορεσμού 
του ήδη υπάρχοντος συστήματος και, 
κυρίως, η δηµιουργία ενός τεχνικού - 
επιχειρησιακού επιπέδου που θα 
μπορέσει να ανταπεξέλθει στις. 
απαιτήσεις της ανάπτυξης που 
επιβάλλουν οι μελλοντικές εξελίξεις. 
΄Οταν η υπόλοιπη Ευρώπη αντιμετώπιζε 
ἠδη επείγοντα προβλήματα εναἑριας 
κυκλοφορίας απὀ το 1987, ἦταν επόμενο 
η κατάσταση στην τεχνολογικά 
καθυστερημένη Ελλάδα να έχει φτάσει 
σήµερα στο απροχώρητο, Και παρά τις 
κατά καιρούς διαβεβαιώσεις των. 
αρμοδίων, το πρόβλημα γινόταν όλο και 
οξύτερο µε επικίνδυνες επιπτώσεις στην. 
ασφάλεια των αερομεταφορών. 

Να σημειωθεί ότι το σημερινό σύστηµα 
στον τόπο µας εἶναι αντίστοιχο µε εκείνο. 
που χρησιμοποιούσε η Γαλλία µέχρι το 
1960! Βρισκόμαστε δηλαδή κάπου 30. 
χρόνια πίσω απὀ το σύγχρονο ευρωπαϊκό 
επἰπεδο, µε κύριο χαρακτηριστικο την. 
ἐλλειψη ραντάρ και αυτοματισμών. 
Ακόμα και τώρα που πάρθηκε η απόφαση 
εκσυγχρονισμού θα πρέπει να περάσουν. 
τουλάχιστον ἀλλα δύο χρόνια μἑχρι 
γα εγκατασταθούν, δοκιμαστούν και 
αρχίσουν να λειτουργούν τα νέα 
συστήµατα. 

Ἀλλά η εναέρια κυκλοφορία είναι µια 
διαρκής ροή αερομεταφερόμενων απὀ 
το ἑνα σηµείο της γης στο άλλο και η 
ὑπαρξη συστηµάτων παλιάς και νέας 
τεχνολογίας απὀ τη µια χώρα στην άλλη. 
δημιουργεί ἑνα φοβερό πρόβλημα. Ἔτσι 
ἑνα μεγάλο µέρος πτήσεων που 
ξεκινούν π.χ. απὀ τη βορειοδυτική. 
Ευρώπη (και που ἑνα µέρος τους γίνεται 
μέσα στον εναέριο χώρο µας) οδεύουν 
απὀ ἑνα µέρος που παρέχεται υψηλό. 
επίπεδο εξυπηρέτησης σε ἑνα ἄλλο που 
χωλαϊίνει έντονα. Πέρα απ᾿ αυτά ο όγκος 
της εναέριας κυκλοφορίας στην Ευρώπη 
κράτησε ένα σταθερὀ ρυθμό ανάπτυξης 
του 1096 το χρόνο οπότε οι αριθμοί 
πτήσεων των τολευταίων 10 ετών έχουν 
αυξηθεί σαφώς πολύ περισσότερο απ 
ὁσο η χωρητικότητα των αντίστοιχων 
συστηµάτων εναέριας κυκλοφορίας. Σε 
όλες αυτὲς τις φάσεις ανάπτυξης η 
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Ελλάδα παρέμεινε σταθερά πίσω, 
αντιμετωπίζοντας ὀχι µόνο την ἐλλειψη 
εκσυγχρονισμού αλλά καιτο φόβο της 
φυσιολογικής φθοράς των ἡδη; 
γηρασμένων συστηµάτων που διέθετε. 
Ἔτσι, µε µόνο ἑνα παλιό ραντάρ γιατις 
απο-προσγειώσεις απὀ το Ελληνικό και 
το οποίο η κατασκευάστρια εταιρἰα δεν. 
υποστηρίζει πια οὖτε µε ανταλλακτικά, 
χωρὶς κἀλυψη σε κανένα ἀλλο µέρος του 
εναέριου χώρου της, η Ελλάδα εἶχε 
χαρακτηριστεί σαν η «τρύπα» της 
εναέριας κυκλοφορίας () µέσα σε µια 
αναπτυσσόμενη Ευρώπη, Αλλά πριν λίγα 
χρόνια ακόµα και η µικρή και µε 
προβλήµατα Κύπρος απέκτησε σύγχρονο 
ραντάρ ὁπως και η μέχρι πρὀ τινος 
καθυστερημένη Αίγυπτος εφοδιάστηκε. 
με τα τελευταίου τύπου ραντάρ, επίσης 
της ΤΠΟΠΙΡΟΠ Ο8Ε. Φιλόδοξα σχέδια 
ανάπτυξης εξήγγειλε και η Τουρκία, κι 
ἐτσι µε εξαίρεση ἴσως την... Αλβανία, η 
Ελλάδα διατηρεί ἑνα επικίνδυνο ρεκὀρ, 
απαράδεκτο για τη θἐση της, την. 
τουριστική, οικονομική και πολιτική της 
σημασία. 

Με το ανακοινωθὲν πρὀγραμµα 
εκσυγχρονισμού, αν και χρειάζεται ἑνα 
ελάχιστο Χρονικό διάστηµα 2 ετών για 
την εγκατάσταση των συστηµάτων, 
ωστόσο πρέπει να ικανοποιηθούν οι εξἠς 
ανάγκες για την Ελληνική επικράτεια: 

Ἡ Ένα ὄϊκτυο απὀ ραντάρ που θα 
καλύπτει το 9096 του επίσημου. 
ελληνικου εναέριου χώρου, γνωστού σαν 
Αἰπίπαί Εἰτ, που εκτείνεται δυτικά, κάπου 
100 ναυτικά μίλια πέρα απὀ την. 
Πελοπόννησο, ανατολικἁ κάπου 100 
ναυτικά μίλια απὀ τη Ρόδο, νότια κάπου, 
80 μὶλια προς το Λυβικὸ Πέλαγος και 
βόρεια ως τα φυσικά σύνορα µε τις 
γειτονικὲς βαλκανικὲς χώρες. Οι 
πιθανότερες τοποθεσίες των κεραιών. 
Εἰναι ο Υμηττός, το Πήλιο, η Σητεία και 
πιθανὸν η Λευκᾶδα ή τα Κύθηρα. Οι 
κεραἰες θα παρἐχουν πληροφορίἰες και 
πρωτεύοντος και δευτερεύοντος ραντάρ, 
οι δε του Πηλίου και Σητείας θα 
παίρνουν πληροφορἰες απὀ τα 
υπάρχοντα στρατιωτικά, αλλά ἑνα. 
πρὀσθετο κύκλωμα θα μεταφέρει µε 
διαφορετικές γραμμές τις θέσεις των. 
στόχων προς τους ηλεκτρονικούς 
υπολογιστὲς του κέντρου ελέγχου της 
πολιτικής αεροπορίας που θα παραμείνει 
στο Ελληνικό, αλλά θα στεγαστεί σε νέο 
κτίριο. 

Ἡ! Ένα εντελώς αυτοματοποιημένο 
σύστημα επεξεργασίας στόχων ραντάρ 
που θα εἶναι υπεύθυνο για όλες τις 
πληροφορίες που θα εμφανίζονται πάνω 
στις οθόνες των ραντάρ (ΒΌΡΕΘ). 

Ἡ ἛἜνα εντελώς αυτοματοποιημµένο. 
σύστημα επεξεργασίας πληροφοριών. 
σχεδίων πτήσης (ΕΌΡΘ). 

Ἡ Πλήρη αντικατάσταση των συστηµάτων 
Επικοινωνιών εδάφους - αέρος και 
εδάφους - εδάφους µε βάση την 
ψηφιακή τεχνολογία. 

Ε Αυτοματοποιημένο σύστημα ΑΡΕΤΝ 
ανταλλαγής σημάτων - μηνυμάτων και 
τηλεγραφημµάτων κυρίως µε κέντρα 
ελέγχου άλλων χωρών. 

Ἡ Σύστημα εξομοιωτού εναέριας 
κυκλοφορίας (ΑΤΟ ΒΙπιυΙβίοι) για την. 


Εκπαϊδευση των Ελλήνων ελεγκτών. 
εναέριας κυκλοφορίας στον τόπο τους. 
"Ολα αυτά εἶναι ανάγκη να υλοποιηθούν 
το ταχύτερο διότι οι επιπτώσεις απὀ την. 
ἑλλειψή τους έχουν ποικιλότροπα 
βασανίσει την πατρίδα µας µετις 
παρακάτω επιπτώσεις: 

Ἡ Η γειτονική Τουρκία, εκμεταλλεύτηκε 
ως τώρα µε έντονο ζήλο τις ελλείψεις 
της Ελλάδας στον τοµέα της εναέριας 
κυκλοφορίας, κάνοντας συνεχείς και 
επικίνδυνες παρεμβάσεις µε σκοπὀ να 
της δοθεί η επιχειρησιακή θκµετάλλευση. 
του ανατολικού Αιγαίου επίσηµα, απὀ 
πλευράς, κατ᾿ αρχήν πολιτικής 
αεροπορίας. ΄Οσο και αν σε μερικούς 
αυτό φαΐνεται παράδοξο ἡ αδύνατο, θα 
πρέπει ωστόσο να τονιστεί ὁτι οἱ φόβοι 
δεν ήταν αβάσιµοι ιδιαίτερα µετά απὀ τη 
στασιμότητα που επέδειξε η Ελλάδα τα 
τελευταία χρόνια και πάντα σε άμεση 
συνάρτηση µε το ότι οι αεροπορικές. 
εταιρὶες διακινούν κάθε µέρα πάνω απὀ 
το Αγαίο αρκετά εκατομμύρια δολάρια σε 
αξία αεροσκαφών, επιβατών και 
εμπορευμάτων και έχουν τον «τρόπο» να 
επηρεάζουν τους διεθνείς οργανισμούς 
που αποφασίζουν για ορισμένα θέµατα. 
Ἡ Η Ελλάδα έχει σοβαρότατο εισόδηµα 
σε καθαρὀ συνάλλαγμα απὀ το σύνολο. 
των πτήσεων που εξυπηρετούνται στον 
εναέριο χώρο της και µε την πρὀσθετη: 
παροχή εξυπηρέτησης εναέριας 
κυκλοφορίἱας µε ραντάρ θα αυξήσει τα 
τέλη της. Ετσι, µια πηγή πλούτου όπως 
αυτή, ὅεν θα ἦταν δυνατό να 
διανοηθούµε να τη χάσουμε απὀ 
ανικανότητα εξυπηρἑτησής της ἡ επειδή 
πιθανότατα οι πτήσεις θα ἑβρισκαν άλλες 
«εναλλακτικές» λύσεις εξυπηρέτησης, 
έξω απὀ το δικό µας εναέριο χώρο (βλέπε. 
Τουρκία). 

Ἡ Επίσης η παρούσα εκφρασμένη 
θέληση της Ελλάδας για ανάληψη 
Διεθνών διοργανώσεων, π.χ. Ολυμπιακοί 
αγώνες, αν και µερικοί ἰσως ποτέ δεν. 
σκέφτηκαν προς αυτήν την κατεύθυνση, 
δεν θα μπορούσαν ποτἐ να 
πραγματοποιηθούν απὀ µόνο το λόγο ότι 
το παρόν και βαθμιαία αποθνήσκον͵ 
σύστημα της εναέριας κυκλοφορἰας, δεν 
θα μπορούσε µε τίποτα να αντέξει την. 
υποχρεωτικἀ υπεραυξημένη κίνηση 
εκείνη της περιόδου. Εξάλλου, γι) 

αυτόν το λόγο οι επιτροπές πρόκρισης 
των χωρών για Διεθνείς Διοργανώσεις 
απαιτούν αποδείξεις ικανότητας των 
μεταφορικών και δη των 
αερομεταφορικών συστηµάτων. Θα άξιζε 
να μνημονευτεί εδώ ὅτι όταν το 1984 
στην Ελλάδα διεξήχθη ο αγώνας 
ποδοσφαίρου τελικού κυπέλλου 
Ευρώπης το σύστημα εναέριας. 
κυκλοφορίας δοκιμάστηκε μέχρι τα άκρα 
της αντοχής του απὀ το πλήθος των 
φιλάθλων που διακινήθηκαν ειδικά την. 
ηµέρα του αγώνα και που ομαδικά ἠρθαν 
και ἔφυγαν µέσα σε κάπου 12 ώρες. Οι 
ελεγκτές εναέριας κυκλοφορίας δεν 
ἦταν σίγουροι τότε αν τελικἁ θα 
μπορούσαν να διακινήσουν µε τα µέσα 
που διέθεταν, όλες τις 
προγραμματισμένες πτήσεις εκείνης της 
μέρας. ι . 

Ἡ Η λειτουργία του αερολιμένα των. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1989. 


Σπάτων σήµερα έχει πάρει µια εντελώς 
διαφορετική τροπή σε σχέση µε 

το σκοπὀ για τον οποίο, πριν χρόνια, 
εἰχε αποφασιστεὶ. Ενώ δηλαδἡ αρχικά θα 
ἦταν ο κύριος αερολιµένας της. 
πρωτεύουσας και το Ελληνικό ἡ θα 
εκαταργείτο ἡ θα εχρησιµοποιείτο απὀ 
Ελάχιστη κυκλοφορία, σήµερα εξετάζεται 
η ταυτόχρονη λειτουργία και των 
δύο αερολιµένων. Εἶναι γνωστό ὁτι οι 
σπουδαιότερες δυρωπαϊκὲς 
πρωτεύουσες, και ὀχι µόνο αυτές, 
ϱξυπηρετούνται απὀ δύο εἶτε και τρία 
αεροδρὀµια, Η Αθήνα δεν θα μπορούσε 
να αποτελέσει εξαίρεση όταν μετέχει 
ενεργά σε όλες τις δραστηριότητες της 
ΕΟΚ για καθαρά και µόνο λειτουργικούς. 
σκοπούς των αερομεταφορών της στα 
αμέσως επόμενα χρόνια. Εν τούτοις η 
ταυτόχρονη αυτή λειτουργία µε το 
σημερινό σύστηµα εναέριας 
κυκλοφορίας εἶναι απλά αδύνατη, που. 
σημαίνει ότι κι αν ακόµα τα Σπάτα ήταν 
πανέτοιµα αύριο το πρωί δεν θα ήταν. 
δυνατό να οδηγηθούν προς αυτά 
αεροπλάνα. Σε συντομία τα προβλήματα 
εἶναι: 

η µη ύπαρξη ραντάρ αεροδρομίου για 
τα Σπάτα, αφού το υπάρχον. δεν µπορεί 
να «δει» πίσω απὀ τον Υμηττό καθώς 
εἶναι τοποθετημένο µέσα στο Ελληνικό 
και δεν καλύπτει τίποτα προς τα 
ανατολικἁ της Αττικής χερσονήσου. 2.η 
µη σχεδίαση ικανών διαδικασιών 
απογείωσης που να μπορούν να 
δουλέψουν τα Σπάτα αυτοδύναμα ἡ 
όπως λέγεται διαχωρισµένα απὀ άλλα 
γειτονικά αεροδρόμια. 

Η εναέρια κυκλοφορία των Σπάτων κατά 
την προσγείωση εμπλέκεται απόλυτα µε 
αυτήν που κατευθύνεται προς το 
Ελληνικό ενώ κατά τη διάρκεια των 
συνήθως επικρατούντων βορείων 
ανέμων, οι απογειώσεις εμπλέκονται µε 
τις διαδικασίες προσέγγισης των. 
πολεμικών αεροσκαφών της Τανάγρας. 
Αυτή η εξαιρετικά μπλεγµένη υπόθεση 
ἐχει πιθανότητες να επιλυθεί µόνο κάτω. 
από συνθήκες πλήρους, εκσυγχρονισμού 
της εναἑριας κυκλοφορἱας αλλά και τότε 
ακόμα υπό την προὔπόθεση ότι θα 
υπάρξει ἑνας τέλειος τρόπος 
συνεργασίας μεταξύ όλων των 
εμπλεκόµενων µε εξαιρετικά 
αυτοματοποιηµένα µέσα, συν µια 
Εμπειρἰα και επιδεξιότητα στις νέες 
συνθήκες, χωρίς όμως τα άνετα χρονικά 
περιθώρια που επιβάλλει ο φυσιολογικός. 
εθισμός σε µια νέα κατάσταση. 

πα πρέπει ακόμα να σημειωθεί το νέο 
υπερσύγχρονο σύστηµα ελέγχου 
εναέριας κυκλοφορίας που θα 
τοποθετηθεί, θα μπορεί να 
χρησιμοποιηθεί και απὀ την Πολεμική 
Αεροπορία, η οποία έχει και αυτή μεγάλη 
ανάγκη απὀ νέας τεχνολογίας ραντάρ 
αερἀμυνας. Με τον τρόπο αυτόν όχι 
μόνο θα αποκτήσει, η Π.Α. ἑνα σαφώς 
ανώτερο σύστημα έγκαιρης. 
προειδοποἱησης και ελέγχου / διοίκησης. 
πεδίου μάχης, αλλά θα συνεργάζεται 
πολύ πιο σωστά µε τους ελεγκτές της. 
εναδριας κυκλοφορίας πολιτικών. 
αεροσκαφών. Προὐπόθεση όμως είναι να 
βρεθεί ἑνας αποτελεσµατικὀς τρόπος 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1959. 


κοινής χρήσης του πανάκριβου αυτού 
συστήµατος, τόσο απὀ την ΥΠΑ ὁσο και 
από την Π.Α., χωρίς να δημιουργήσει 
κυκλοφοριακά ἡ επιχειρησιακἁ 
προβλήματα. 
Ἡ Τέλος, αλλά ὀχι λιγότερο σηµαντικὀ, 
εἶναι το ότι η Ευρώπη βαδίζει στα 
αχνάρια της απελευθέρωσης των 
αερομεταφορών το 1992. Το τόλµηµα 
εἶναι µεγάλο αλλά και σίγουρο ότι τελικά 
θα επικρατήσει. Με αυτήν την αρχή, στις 
αθροµεταφορές, θα εἶναι δυνατό, χωρίς 
κανέναν περιορισμὀ να δροµολογήσειο 
οποιοσδήποτε το οποιοδήποτε 
αεροσκάφος μεταξύ δύο οποιωνδήποτε 
αεροδρομίων επιθυμεί. Γι΄ αυτό ακριβώς. 
μελλοντικοί στόχοι του περίφημου πια 
αντιρεγκιουλέισον» θα εἶναι χώρες. 
σχετικά παρθένες στην εκμετάλλευση 
όπου επικρατούσε για καιρὀ ἑνα πλέγμα 
προστατευτισμού, όπως εἶναι η Ελλάδα. 
Γι΄ αυτόν το λόγο αναμένεται, µε μέτριες 
μάλιστα εκτιμήσεις µία αὐξηση στον 
Ελληνικὀ εναέριο χώρο κατά 2096 απὀ 
αυτό και µόνο το λόγο. 
Είναι φανερό απὀ τα όσα αναφέρθηκαν 
παραπάνω, ότι η εγκατάσταση ενός 
τέτοιου σύγχρονου συστήµατος και 
μάλιστα η ταυτόχρονη εγκατάλειψη του 
σημερινού και εντελώς πεπαλαιωµένου, 
εἶναι η µοναδική προὐπόθεση για να 
υπάρξει ἑνα αὗριο στην πολιτική 
αεροπορία του τόπου µας. Λογικά 
αναμένεται λοιπόν απὀ την Υπηρεσία 
Πολιτικής Αεροπορίας να επιδοθείἰ σε 
ἑὲναν οργασμὀ προετοιμασίας και 
µελέτης υποδοχής και αξιοποίησης του 
νέου συστήµατος εναέριας. 
κυκλοφορίας, µε τη συνείδηση ὁτι 
επιτελεί ἑνα κυριολεκτικά εθνικό έργο, 
που δυστυχώς μὲχρι σήµερα δεν έτυχε 
της σημασίας και προσοχής που έπρεπε 
και δεν υπάρχουν πλέον τα περιθώρια να 
αγνοειται. 

Σ.Κ. 


Η τιμή, τιµή δεν ἔχει... 


Τὸ παραπάνω πατροπαράδοτο ρητό 
ισχύει στην κυριολεξία σε ότι αφορά την. 
αγορά των 40 αεροσκαφών Μιράζ-2000: 
απὀ την Ὀβδσαιμί. Κι αυτό γιατί παρά το 
θόρυβο που δημιουργήθηκε δεν έγινε 
δυνατό να διευκρινιστούν οι ακριβείς 
τιμὲς πώλησης των αεροσκαφών. 

Για να πάρουμε ὅμως τα πράγματα απὀ 
την αρχή, θα πρέπει να ανατρεξουµε στις 
πρὠτες προσπάθειες διευκρἰνισης του 
κόστους των αεροσκαφών για την 
Ελλάδα, που όπως εἶναι φυσικό έγιναν. 
απὀ την «Π». Ἔτσι στο τεύχος Νο.16. 
Μάιος - Ιούνιος 1982 σε συνέντευξη 
προς το διευθυντή σύνταξης της «Π» Κ. 
Καβαθά, ο τότε αντιπρόεδρος της. 
Ὀα8ςσαυ!ί Πιὲρ Φρανσουά αναφέρει: 
«Έχω την εντύπωση ὅτι η οικονομική 
πλευρά των προτάσεων µας εἶναι 
Ιδιαίτερα σηµαντική για την Ελλάδα. 
Πρώτα απ᾿ όλα προσφέρουμε µια 
συγκεκριμένη τιµή. Αυτό σημαίνει ότι, η 
πατρίδα σας δεν θα πληρώσει οὖτε µια 
δραχμή περισσότερη απὀ την τιµή που 
θα αναγράφεται στη συμφωνία. Οι 
αμερικάνικες διαδικασίες καθιστούν. 
αδύνατο τον καθορισμό µιας ορισμένης 
τιµής για ἕνα αεροπλάνο. Προσφέρουμε. 


ακόµα µια τιµή που περιέχει ἑνα σταθερὀ 
ποσοστὀὸ όσον αφορά στην αύξηση του. 
πληθωρισμού. Με τον πληθωρισμὀ που 
υπάρχει σήµερα στην Ελλάδα, στη Γαλλία 
αλλά και στον κόσμο ολόκληρο σας 
προσφέρουμε ἑνα ποσοστό της τάξης 
του Ί0 τοις εκατό το χρόνο και, µην 
ξεχνάτε ότι η παραγωγἠ των αεροπλάνων. 
που τυχόν θα παραγγείλετε θα διαρκέσει 
απὀ πέντε ως ἑξι χρόνια. 
Το ποσοστό εἶναι χαμηλὀ και σταθερὀ, 
πρἀγµα που σας επιτρέπει να γνωρίζετε 
απὀ τώρα το συνολικὀ κόστος του 
αεροπλάνου. Κάτι τέτοιο δεν εἶναι 
δυνατὀ µε το αμερικάνικο σύστημα». 
Αυτά έλεγε τότε ο αντιπρόεδρος της 
Ώβββαυ!ί. Ωστόσο για την πραγματική. 
τιµή δεν εἶπε κουβέντα. Πάντως η «Π» 
υπολόγισε την τιµή ΕΙγ ΒΝ/8Υ του Μιράζ- 
2000 που προμηθευόταν η γαλλική 
αεροπορία στο ποσόν των 13,5 εκατ. 
δολαρἰων (τιμες Ιανουαρίου 1981). Στην 
τιµή αυτή συμπεριλαμβάνονταν και οι 
πύραυλοι ΜαΙΓ 580. 
Από τότε χύθηκο πολὺ μελάνι στην. 
προσπάθεια προσδιορισμού της τιµής µε 
αποκορύφωμα τους τελευταἰους µήνες, 
όπου εξελίχθηκε σε προσφιλὲς σπορ των 
ηµερήσιων εφημερίδων. 
Η τιµή ωστόσο που προκύπτει απὀ τα 
επίσηµα έγγραφα της Πολεμικής 
Αεροπορίας εἶναι 1278 εκατ. δολάρια για 
40 αεροσκάφη µε τιμὲς 30/68/84, δηλαδή 
31:95 εκατ. δολάρια ανἀ αεροσκάφος μὲ 
τον πλήρη εξοπλισμό του και την 
υποστήριξη. Ὡστόσο, η τιµή αυτη είναι 
στατική ενώ αν υπολογιστεί προοπτικἁ 
στο χρὀνο αποπληρωμής αμξάνει στα 
1.698 εκατ. δολάρια ἡ 42.325 εκατ. 
δολάρια ανἁ αεροσκάφος. 
Από εκεί και πέρα τα πράγματα 
μπερδεύονται καθώς στον υπολογισμό 
της τιµής εμπλέκονται πολιτικές 
αντεγκλήσεις, μίζες, πρώην υπουργοί, η 
εταιρία που προσφέρει τα ἴδια 
αεροσκάφη στην Ελβετία σε 
χαμηλότερες τιμές απὀ τις γνωστές, Το’ 
Γαλλικὸ υπουργείο ΄Αμυνας κ.λπ. Μέσα 
στον ορυμαγδό ο αναπληρωτής 
υπουργὸς Εθνικής ΄Αμυνας, Γ. 
Μωραΐτης δηλώνει ότι τα Μιράζ-2000 
αγοράστηκαν προς 12.825 εκατ. δολάρια 
µε κὀστος ἢγ Βνναγ το ἑνα και 19,414 
εκατ. δολάρια µε τα υλικά υποστήριξης. 
Εδώ θα πρέπει να υπενθυμίσουµε ὁτι 
στις 20/5/88 (εφημερίδα ΝΕΑ), ο τότε 
αναπληρωτής υπουργός Εθνικής 
΄Άμυνας, Στάθης Γιώτας, εἶχε δηλώσει 
Οτι τα αεροσκάφη αγοράστηκαν προς 
28.7 εκατ. δολάρια το ἑνα µε ισοτιμίες 
της 20/5/88 και μόλις 16,3 εκατ. 
δολάρια µε ισοτιµἰες 1989. 
Στην ιστορία εμπλέκεται και το Γαλλικό. 
υπουργείο ΄Αμυνας καιο Γάλλος 
υπουργός απὀ τον οποίο οὖτε λἰγο οὖτε 
πολύ ο πρώην υπουργός Στάθης Γιώτας 
ζητά να του διευκρινίσει πόσο. 
πληρώσαμε τα Μιράζ και πὀσο 
προσφέρονται σε άλλες χώρες. Η 
απάντηση του Γάλλου υπουργού 
θυμίζει... χρησμό του μαντείου των. 
Δελφών και βέβαια ελάχιστα φωτίζει τα 
πράγματα. 
Το θἐµα ξαφνικἁ ξεφουσκώνει και 
κανένας δεν ασχολείται µε αυτό, Και 


πμ κα εἰ το ο ο το 


εἶναι εὐλογο. Γιατί δεν µπορεί κανείς να 
κάνει υπολογισμούς και να στηρίξει 
κατηγορία για υπερβολικές τιμες όταν 
δεν υπάρχουν επαρκή στοιχεία. 
Κιαυτό γιατί στη σύμβαση με την 
Ώββδαυ/ί υπάρχει ρητὸς ὀρος που δεν. 
επιτρέπει την αποκάλυψη της τελικής 
τιμής! 
Πράγμα που στην κυριολεξία σημαίνει ότι 
η τιµή τιµή δεν ἔχει. Δια συμβολαίου! 
Γ.Χ. 


Αφγανιστάν: Η Ιστορία 
Επαναλαμθάνεται 


Στις 15 Φεβρουαρίου 1989 ο 
τελευταἰος Σοβιετικός στρατιώτης 
αποχωρούσε απὀ το Αφγανικό έδαφος. 
αφήνοντας πίσω του 15.000 νεκρούς 
συντρόφους του και µια πλήρως 
κατεστραμμένη χώρα. Οι απὠλειες του 
Αφγανικού πληθυσμού ανέρχονται σε 
ἑὲνα εκατομμύριο νεκρούς, ενώ οι 
πρὀσφυγες φτάνουν ταπέντε 
εκατομμύρια. 
Τα διδάγματα της Ιστορίας δεν στάθηκαν 
ικανά να αποτρέψουν τη σοβιετική 
εισβολή στο Αφγανιστάν στις 27 
Δεκεμβρίου 1979. Το παράδειγµα της. 
υπερδύναµης που επιδιώκει να «σώσει» 
µια µικρή χώρα χωρίς η δεύτερη να θέλει 
να «σωθεὶ», επαναλαμβάνεται όπως και 
στο Βιετνὰμ. Και βέβαια δεν μπορούσε. 
παρά να έχει το ἰδιο τραγικὀ τέλος. Για 
όλες τις πλευρές. 
Η τακτική της καµένης γης που 
ακολούθησαν οι Σοβιετικοί κατέστρεψε. 
πλήρως τη χώρα. 
Αυτά που απέμειναν εἶναι τα ηθικά και τα 
τακτικά διδάγματα απὀ τη σύγκρουση. 
΄Οπως και στο Βιετνάμ η θέληση ενός 
λαού να υπερασπίσει αυτό που νομίζει 
σωστό υπερίσχυσε του όγκου και της. 
τεχνολογίας, Στον τακτικὀ τοµέα 
επαληθεύτηκε για άλλη µια φορά η 
αδυναμία ενός τακτικού στρατού να 
υπερισχύσει σε ἑναν ανταρτοπόλεμο. 
να νέἑο στοιχείο στον πόλεμο αυτόν 
ἦταν η χρησιμοποίηση απὀ πλευράς των. 
ανταρτών, στην τελευταία τουλάχιστον. 
φάση του, ὁπλων σύγχρονης, 
τεχνολογίας. 
Σε µια μάλιστα περίπτωση του φορητού 
αντιαεροπορικού πυραύλου Θίίπαθι που 
παραχώρησαν οἱ Η.Π.Α., τα αποτελέσµατα 
ἦταν καθοριστικἁ για την έκβαση του 
πολέμου. 


Ευχάριστα νέα για όσους ασχολούνται µε τον 
πλαστικομοντελισμό στην επαρχία αλλᾶ καιστην 
Ἀθήνα, Νέα µοντελιστικάκαταστηµατα ἄνοιξαν και 
λειτουργούν ἠδη. προσφέροντας µια εκπληκτική 
ποικιλία στον µοντελιστήη, Στην Αθήνα άνοιξε το 
δευτερο καταστηµα «Καλφακης» (πποκρατους 
64-67). Στα Γιάννενα Κύρος Ζιαγκας ἐφτιαξετον 
«Μοντελισµὀ» (Φώτου Τζαβέλλα 31, Τ.Κ. 453 43). 
στην Πάτρα ἀνοιξε πρόσφατα το κατάστημᾶτου ο 
Νίκος Καμίτσης (Κανακάρη 111, Τ.Κ. 262 21). ενω 
τἆλος στη Δραμα λειτουργεί η µοντελιστική «γω- 
νιάντου Γιάννη Ματοϊνη (Φ.Ῥούζβελτ5Ί.ΤΚ.661 
σο) 


ΗΠορτογαλίαθα παραλάβει 20 αεροσκάφη Ε-16. 
57 ανθυποβρυχιακᾶ, αντιαρµατικα κα! µεταφορικα 
ελικόπτερα, µία συστοιχία αντιαεροπορικών πυραύ- 
λων ΗΒνΜΚ, ραντάρ αεροπορικής ἀµυνας, ἅρματα 
μάχης καιπυρομαχικᾶσε αντάλλαγμα για τη συνέ- 
Χεια της χρησιμοποίησης της αεροπορικής βάσης 
ἴα]θς στις Αζόρες απὀ την Αμερικανική Πολεμική 
Αεροπορία, Το υλικό εἶναι μεταχειρισμενο πρώην 
αμερικανικό. 


Οι Σοβιετικοί έχασαν το τακτικὀ 
πλεονέκτημα της εναέριας υπεροχής και 
της άμεσης επέμβασης και αποχώρησης 
µε τα ελικόπτερα. Συνολικἀ 
καταρρίφθηκαν 1000 περίπου Σοβιετικά 
αεροπλάνα και ελικόπτερα (!) καιο 
Κόκκινος Στρατός βρέθηκε ανίσχυρος 
στη νέα διαμορφωμένη τακτικἠ 
κατάσταση. 

Η πρωτοβουλία πέρασε στους αντάρτες 
και η αποχώρηση ήταν αναπόφευκτη. 
"Όμως ποιὲς θα εἶναι οι εξελίξεις απὀ 
τώρα και στο εξής: 

Η πτώση του φιλοσοβιετικού καθεστώτος 
του Νατζιμπουλάχ εἶναι ζήτημα χρόνου. 
Η πρωτεύουσα Καμπούλ πολιορκείται 
ασφυκτικά απὀ τις δυνάμεις των. 
ανταρτών. 

Ὡστόσο ἠδη έχουν αρχίσει οι έριδες 
μεταξύ των επτά διαφορετικών 
Οργανώσεων των ανταβτὠν για την 
διεκδίκηση της εξουσίας. Η ειρωνεία 
είναι ότι ο αιματηρός και µακρὀχρονος 
αυτός πόλεμος εἶναι πιθανό να φἑρει 
στην εξουσία ἑνα απολυταρχικό και 
ανελεύθερο καθεστώς, ὁπως και στην 
περίπτωση του Βιετνάμ. 


Τουρκικὲς ομάδες 
«ἔρευνας και διάσωσης» 
θα σώζουν Ἕλληνες 

στο πνεύμα του Νταθὸς! 


Μετο τη συνάντηση των πρωθυπουργών. 
Ελλάδος - Τουρκίας στο Νταβὸς θα πρέπει 
να οµολογήσουµε ότι ο τουρκικὀς 
αλτρουισμός γνωρίζει πρωτοφανή άνθιση. 
Ορίστε και οἱ αποδείξεις. 

Στην αρχή ο κ. Οζἀλ δεν έβρισκε Το λόγο 
γιατί τα Ελληνικά νησιά του Ανατολικού 
Αιγαίου δεν έπρεπε να ηλεκτροδοτούνται ἡ 
να υδρεύονται απὀ την Τουρκία. Αργότερα 
ζήτησε να καταργηθεί η βίζα για να 
διευκολύνονται ἔτσι ὁσοι επιθυμούν να 
επισκεφθούν την Τουρκία Το αποκορύφωμα 
όμως του αλτρουισμού εμφανίσθηκε. 

όταν µε νομοσχέδιο που, 

Ψήφισε η Τουρκική Βουλή ορίσθηκαν τα 
Θρια έρευνας και διάσωσης στο Αιγαίο. Με 
το νομοσχέδιο αυτό η Τουρκία αναλαμβάνει 
να διασώζει κάθε Ἕλληνα που βρίσκεται σε 
κίνδυνο στο Αιγαίο. Απαλλάσσει έτσι µ. 
αυτήν της την πράξη τις ελληνικές 
υπηρεσίες απὀ το επίπονο αυτό ἔργο και 
εξοικονοµεί πολλά εκατομμύρια δολάρια στο 
Ελληνικό Δημόσιο. 

Η σοβαρότητα ωστόσο της κατάστασης εἰναι 


Γ.Χ. 


Ἡ γαλλική πολεμική αεροπορία αποφάσισε την 
αγορά οχτώ αεροσκαφών ΟΝ-235Μ µε επτά ακο- 
μη Οψιόν. Η αξία των οχτώ αεροσκαφών ανέρχεται 
σε Β0 εκατομμύρια δολᾶρια. Η παράδοση των 
στρατιωτικών αυτών µετογωγικών θα αρχίσει το 
1880. Είναι αξιοσημείωτο οτι το ΟΝ-235Μ αντα- 
γωνιζόταν µε Το ΑΤΒά2 που παράγεται απὀ το 
γαλλοιταλικὸ κονσόρτσιουµ της Αετοθρβίίβἰε και 
της Αθηϊαίία. Η ράμπα του ΟΝ235 είναι ἕνα πολύ 
σοβαρο πλεονκτηµα του σεροσκάφους αυτού. 
που αναμένεται να εξασφαλίσει σηµαντικες πα- 
ραγγελίες από πολεµικες αεροπορϊες αλλά καιαπο. 
αεροπορικές εταιρίες που συνδυάζουν µεταφορᾶ 
Επιβατών κα! εμπορευμάτων στο επίπεδο των αε- 
ροσκαφών οοπηπιµίει- 


Το 747-400 µε τους κινητήρες ΡΙδΙ ἃι Υ/ΙπΕΥ. 
ΡΥΗ 4000 πήρε το πιστοποιητικὀ πλοηµότητας, 
απ την ΕΑΑ. Στο πρόγραµµα πιστοποίησης συµ- 
μετέχουν τέσσερα 747-400 µε κινητήρες ΡΔΝΝ 
ΡΝΝ 4000, Θεπεια! Εἰθοϊής 0Ε6-8005 και Βοὶς 
Βογοε ΒΒ211 - 6240. Συνολικά ἔχουν δοθεῖ πα- 
ραγγελίες απὀ 2] εταιρίες για 169 747-400. 


δεδομένη, καθώς δεν αφορά µόνο τη 

συγκεκριμένη περίπτωση, αλλά µια 
γενικότερη αντιμετώπιση του κλίματος του 
Νταβός απὀ πλευρᾶς της Τουρκίας σαν ἑνα 
εἰδος υπνωτικού, ικανού να αποκοιµίσει τον 
αντίπαλο, ώστε να µπορεί σε δεδομένη. 
στιγµή να επιβάλλει τις απὀψεις της. 

Έτσι η Τουρκία για ἀλλη µια φορά µας. 
αιφνιδίασε, ηφίζοντας στις 11.12.88 ἑνα 
νομοσχέδιο που κυρώνει τη Διεθνή Σύμβαση 
για τη ναυτική ἐρευνα και διάσωση του 1979 
και ουσιαστικά διχοτοµεί το Αιγαίο. 

Ἡ στρατηγική σημασία αυτής της πράξης 
εἶναι τεράστια, αφού απὀ εδώ και στο εξής η 
Τουρκία ἔδωσε στον εαυτό της το δικαίωµα 
να στέλνει στρατιωτικές δυνάμεις που θα 
αλωνίζουν ὀχι µὀνο τη θάλασσα του Αιγαίου 
αλλά και Τα ἴδια τα ελληνικά νησιά υπὀ. 
µορφήν «ομάδων διασώσεως». 
Η ελληνική αντίδραση ήρθε και πάλι δεύτερη. 
και καταϊδρωµένη. Ενώ η Διεθνής Σύμβαση. 
για την ἔρευνα και τη διάσωση υπογράφτηκε 
και απὀ την Ελλάδα στις 20 Αυγούστου 
19880, µόνο µετά την ενέργεια της Τουρκίας. 
το Ὑπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας. 
κινητοποιήθηκε και έφερε εσπευσμένα για 
ψήφιση ἑνα νομοσχέδιο που κυρώνει τη. 
σύμβαση αυτή και ορίζει τα ελληνικά ὁρια 
έρευνας και διάσωσης που θα 
συμπίπτουν µε τα όρια του ελληνικού 
ΕΙΒ. 
Δεν εἰναι σίγουρο όµως, ότι µε την 
παραπάνω ενέργεια ότι το πρόβλημα θα 
λυθεί. Και αυτό γιατὶ ἠδη απὀ τις 7.1.89 που 
το τουρκικὀ νομοσχέδιο διχοτόµησης του 
Αιγαίου τέθηκε σε ισχύ (δημοσιεύθηκε στην. 
εφημερίδα της Κυβερνήσεως) άρχισαν απὀ 
τους γεἰτονὲς µας «ασκήσεις διάσωσης» 
που συνοδεύτηκαν απὀ τη δήλωση ὁτιθα 
αναστείλουν (προσοχή: όχι θα καταργήσουν!) 
την εφαρµογή του διατάγματος, µόνον. 
εφόσον δεχόμαστε να αρχίσουμε 
διαπραγματεύσεις για τον.. καθορισμό των 
ορίων έρευνας και διάσωσης! 
Απὸ τα παραπανω γίνεται φανερό ὁτι οι 
Τούρκοι µας έβαλαν ακόµα έναν µπελά στο. 
κεφάλι, ενώ εμείς κοιµόμαστε «τον ύπνο 
του δικαίου». 
Η ελληνική αντίδραση (κύρωση της διεθνούς. 
σύμβασης στις 2 Μαρτίου απὀ τη Βουλή) 
ἠρθε κατόπιν εορτής και χαρακτηρίζεται 
επιεικώς υποτονική, Η Τουρκία συνεχίζει 
αμείλικτα τον πόλεμο των τετελεσμένων 
γεγονότων και δεν θα ήταν υπερβολή αν 
λέγαμε ότι το περιβόητο «πνεύμα του. 
Νταβός» δεν επιδέχεται περαιτέρω 
«έρευνα» οὖτε φυσικά «διάσωση»! 

Γ.Χ. 


Η ὕΒΑΕ έδωσε την ἐγκρισήτης γιατην πλήρους 


κλίμακας παραγωγή των περιληπτών σκὀπευσης. 
του [.2πίτη (.ονι Αῄιωάο Νον]ᾳσίίοη απ ΤαίΦο- 
ἅπα θγείοπι Ίος ΝΙΦΗΗ). Ἡ Μαπίη ΜΑΠΘΙΑ πηρε, 
συμβόλαιο αξίας 207.65 εκατομ. δολαρίων για την. 
παραγωγή 150 ΙΙ9θίίπᾳ ροᾷς |-Αηήτη. Ο ρυθμός. 
παραγωγῆς των ἰβΤΩ8ύΠΩ ροάς θα αυξηθεί σε 10 
το µήνατο Νοξμβριο του 1990 καιθα φθάσει τα 20. 
μηνιαΐως τον Ιούνιο του 1991. Ο αντίστοιχος ρυθ- 
μός των πβνἰρᾶίίοη ροά θᾳ εἶναι 10 το µήνα μέχρι 
το τελος του χρόνου και θα ανεβεί σε 20 το µήνα, 
τον Οκτώβριο του 1990. 


Ἡ ὕΒΑΕ Θα χρησιµοποήσει τα Β-52 σαν κύρια 
πλατφόρμα εκτόξευσης του πυραύλου απΙ-ΓβάΑ: 
ΤΟΝ Βαίωρονι. Σύμφωνα µε Εκτιμήσεις αξιωµα- 
τούχων, το 8-52 έχει περισσότερες δυνατότητες. 
για µιατέτοια αποστολή απὀτους επίγειους εκτο- 
ἔευτες καιτα µαχητικάαεροσκάφη στην Κεντρική 
Ευρώπη. Τα Β-52 ἔχουν µεγάλη ακτίνα δράσης, 
αυτονομία καυσῖμων και Χωρητικότητα για να 
Εκτοξεύσουν μεγαλο αριθμόπυραύλων σε µία µόνο. 
αποστολῆ. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1998. 


η ΙΙΓΙΤΙΤΙΓΙΤΙ 
πμ Ι ΠΠ {1 
Η ΝΕΟΛΑΙΑ 

ΣΕ ΛΗΘΑΡΓΟ; 


Είναι γεγονὸς ὁτι οἱ νεοι ἄνθρωποι 
(14-19 ετών) στο µεγαλύτερο πο- 
σοστὀ τους ὅεν ενδιαφέρονται για 
τίποτα περισσότερο, Εκτός απὀ Τα 
ανούσια ΤΟΡ 40, τον ΠΑΟΚ καιτις 
«κοπάνες» απὀ το σχολείο. Δεν κα- 
τέχουν το αἰσθημα ευθύνης απενα- 
ντι στον εαυτό τους, που θα τους 
οδηγἠσει στη συνειδητοποίηση της 
σημερινής εποχής, ώστε να αποτε- 
λἐσουν τους πρωτεργάτες µιας 
σύγχρονης Ελλάδας, µιας δυναμικής. 
Ελλάδας µε κύρος καιπρωτοβουλία 
απαλλαγμένη απὀ συμπλέγματα κα- 
τωτερότητας, 

Όσον αφορά την επαγγελματική 
τους αποκατάσταση: ὁσοι δεν εν- 
διαφἑρονται για στρατιωτικές σχο- 
λές, προσπαθούν να βολευτούν σε 
δηµόσιες υπηρεσίες. Γιατις νεαρες 
αν δεν επιτύχουν στη φιλοσοφική. 
σχολή υπάρχουν αρκετοί αξιωµατι- 
κοί και τραπεζικοί υπάλληλοι... Γιατί 
όμως τόσος εφησυχασμός σε µια 
Εποχή ὁπου κάτι τέτοιο εἶναι αδια- 
νόητο καιοι Ευρωπαίοι ετοιμάζονται 
πυρετωδως γιατην υποδοχή του ει-- 
κοστού πρώτου αιώνα. 

Φυσικά δεν είναι οἱ νέοι οι µόνοι 
υπεύθυνοιγι΄ αυτήν την κατάσταση 
όταν οι ισχυροί αυτής της χώρας 
συζητούν αφελέστατα στο κοινο- 
βούλιο παραβλέποντας οποιαδήπο- 
τε κίνηση για συνεργασία και πρὀο- 
δο, Επίσης, δεν φταίει µόνο η νεο- 
λαία όταν δεν της δίνονται τα κίνη- 
τρα και προπάντων Τα µέσα ώστε να 
αποκτήσει τη δυνατότητα δηµιουρ- 
γικής ενασχόλησης, για ναμπορέσει 
οκάθε νέος να εκφραστεί µέσα απὀ. 
το επάγγελµα που θα ακολουθήσει 
καιθα ξοδέψει όλη τη ενεργητικό: 
τητά του και τη φαντασία του σ 
αυτό. 
Βέβαια, δεν θά ΄πρεπε να αποκλει- 
σουµε εκείνη τη μερίδα των νέων οι 
οποίοι ἐχουν ἀποιμη, ενδιαφέροντα 
και ιδέες. Δεν αποτελούν όμως το 
δυναμικό που θα φἑρει την ἀνοιξη, 
µιαπου οιπερισσὀτεροιθα προτιµή- 
σουν την εξέλιξη που τους προσφέ- 
ρεται απὀ φορείς του εξωτερικού. 
Σε παλαιότερα τεύχη Φίλε Κώστα 
Καβαθά δεν είχες κρύψει την πίστη 
σου στη νέα γενιά, περίµενες ενα 
δυναμικό ξέσπασμα που θα έφερνε 
µια νέα κατάσταση στην επιφάνεια, 
δυστυχώς όμως κάτιτέτοιο δεν πρὀ- 
κειται να συμβεί, µια που τίποτα ἡ 
σχεδόν τίποτα δεν µπορείνα ξυπνή- 
σειτη νεολαία απὀτο βαθύ της λή- 
θαργο. 

Δημητρίου Χρήστος 

Εεσσαλονίκη 

Πιστεύουμε ὅτιη «ΠΤΗΣΗ» αποτελε! µία δυ- 
ναµικἡ «απάντηση» στο «λήβαργο» καὶ τα 
αδιέξοδα της σηµερινῆς νεολαίας. Και θὲ- 
ουμε να πιστεύουμε πως η εντυπωσιακή 
αὔξηση της κυκλοφορίας της (που ξεπερνά 
αρκετές απὀ τις ηµερῆσιες εφημερίδες) 
αποτελείαπόδειξη ὅτιτο ποσοστό των νέων 
που ἐχουν «άποψη, ενδιαφέροντα καιιδέες» 
αυξάνεται κι αυτό αργά αλλά σταθερᾶ. 
Χρειάζονται βέβαια πολύ περισοόύτερες 
προσπάθειες και απὀ την Πολιτεία αλλᾶ κυ- 
ρίως από τον κάθε ἕνα µας χωριτά για να 
μπορέσουμε να βλέπουμε µε ασιοδοξία το 
μέλλον της χώρας. 
ΠΑΛΛΑΊΚΗ ΑΜΥΝΑ 
ΔΕΝ ΣΗΜΑΙΝΕΙ 
ΜΟΝΟ ΤΑ ΝΗΣΙΑ! 
Γεμάτος ενδιαφέρον ἄρχισα να δια- 
βάζω το ἄρθρο για την Παλλαϊκή 
΄Αμυναστην Ελλάδα στοτεύχος Νο. 
57. ΄Ὅσον ὅμως προχωρούσα, ΤΟ 


ενδιαφἑρον αυτό άρχισε να γίνεται 
ἔκπληξη, καθώς τελικα ανακάλυψα. 
ὁτισε αντίθεση µε την εκτενεστατη 
αναφορά για την εφαρµογή της 
Παλλαϊκής ᾿ Αμυνας (Π.Α) στανησιᾶ 
του Αιγαίου και γενικα στην υπό- 
λοιπη Ἑλλάδα, η αναφορᾶ για Την 
εφαρµογή της Π.Α. στη Θράκη είναι 
μηδαμινή, καθώς περιορίζεται σε 
ορισμένες σειρὲς που δεν κατα- 
φέρνουν Τίποτε περισσότερο απὀ 
το να βγάζουν απὀ αυτήν την υπο- 
χρέωση τον αρθρογράφο. 
Γεγογός όμως εἶναι ὁτι αυτό - κα- 
θαυτό το άρθρο δεν ήταν παρά µόνο 
η αφορμή γιατο γράμμα µου καθως 
τααίτια βρίσκονταιστις σελίδες πα- 
λιότερων τευχων της ΠΤΗΣΗΣ. 
Γιατί στα 4 χρόνια που αγοράζω Το 
περιοδικο, εντελως συμπτωματικά. 
παρατηρώ ότισε κάθε σχεδὀν τεύ- 
χος γίνεταιαναφοράγιατον κίνδυνο 
που - πράγματι - διατρέχουν τανησιά 
του Αιγαίου, ότιη Κύπρος χρειάζεται 
να οργανωβείἰ αμυντικά ότι «σε πε- 
ρίπτωση σύρραξης το ΠΝ και η ΠΑ. 
Θα πρέπει να προσφέρουν κάλυψη 
καιστο πιο μικρό και απομακρυσμέ- 
νο νησίτου Αιγαίου» αλλά ποτέ δεν 
γίνεται νύξη για το αν διατρέχει κἰν- 
δυνο η Θράκη ἡ για τοπως θα αντι- 
μετωπιστεί 
Ευτυχώς όµως ήρθε το τευχος 57 
της «ΠΤΗΣΗΣ» να µας θυµίσει ὅτι 
κάπου στην Ελλάδα υπάρχει µιαπε- 
ριοχή που ονομάζεται Θράκη! 
Και ερωτώ 
Μήπως εµείς εδώ πάνω διατρέχου- 
µε λιγότερο κίνδυνο; 
Μήπως εμείς δεν θα πολεµήσουμε. 
σε περίπτωση σύρραξης; 
Μήπως η Κύπρος αξίζει περισσο- 
τερο απὀ -μας: 

Η µήπως ἡµαστε λιγότερο Ἕλλη- 
γες; 
Τίποτε απὀ αυτὰ δεν συµβαϊνει. 
Απλά, εἰµαστε για ΄σας µια αποµα- 
κρυσµένη Περιοχή, η «επαρχία» 
Κι όμως. Εμείς εδώ πάνω διατρέ- 
χουμε τον ἰδιο µεγάλο κίνδυνο, όχι 
µόνο απὀ την Ανατολή αλλά καιαπὀ 
Το Βορρα. 
Στην Κατοχή ολόκληρη η περιφέ- 
ρεια της Αν. Μακεδονίας και Θρά- 
κης στέναζε κάτω απὀ το Βουλγα- 
ρικό ζυγό καθως η προσπάθεια για 
Εκβουλγαρισµό ἦταν αμείωτης 
έντασης - κἀτιανάλογο µε ὀτισυνέ- 
βη µε τη μουσουλμανική µειονότητα 
στη Βουλγαρία και τι μόλις το 1920 
απελευθερωθήκαµε, και ότιθα συ- 
νεχίσουµε ναήµαστε το δέλεαργια 
τους Βουλγάρους για την έξοδο 
προς τη Μεσόγειο. 
Μπορείνα µας λένε σωβινιστες αλλά 
μᾶλλον συµβαίνειτο αντίθετο. Αυτό 
ακριβώς ανακαλύπτουν ὁσοι - κατά 
λάθος - απὀ τη Θεσσαλία και κάτω 
ἔρχονται εδώ, αλλάκαι αποδείχθηκε. 
περίτρανα κατάτην κρίση του Μαρ- 
τίουτου 1987. Γιατίενώ όλη η Ελλά- 
δαζούσε στο ρυθµότης, εμείς ζού- 
σαμε στιγμὲς που δεν περιγρᾶφο- 
νται µε λόγια 
Απορούσαν οι στρατιώτες απὀ τις 
ἄλλες µονάδες καθώς έβλεπαν τον 
κόσµο στα μπαλκόνια να τους χαι- 
ρετὰ και να τους πετά κουτιά µε 
τσιγάρα καθώς πολλοί απὀ αυτούς 
µόνο ὅταν έφτασαν εδώ συνειδη- 
τοποίησαν τι πραγματικά συμβαίνει. 
Απορούσε η µειονότηταπου έβλεπε: 
την αποφασιστικότητα που επικρα- 
πούσε. 
Απορούσαμε και οι ἴδιοι µέσα στην. 


καθολική πανδαισία µε τον καθένα 
γα εἶναι έτοιμος να προσφερει για 
την Πατρίδα και τους ἄντρες της 
εθνοφρουρᾶς να περιπολούν διαρ- 


κώς. 
Και πρέπει να ξερετε, ότι η στάση. 
αυτή που κρατήθηκε τότε αλλά και 
κρατείται, αποτελεί ζωτικό παράγο- 
ντα για τη διαφύλαξη της ελευθε- 
ρίας ενός μεγάλου κομματιού της 
Ελλάδας, 

Σκεφτείτε τι µπορεί να γινόταν, αν 
δεν υπήρχε αυτή η στάση: 

Τιθα εμπόδιζε τους Τούρκους να 
καταλάβουν, σε στυλ «Ατῄιλα» τη 
Θράκη και τη Μακεδονία ως τη Κα- 


βάλα: 
Τιθα εμπόδιζε τους Βούλγαρους 
και τους Γιουγκοσλάβους να διεκ- 
δικούν παρόμοια δικαιώµατα; 
Σίγουρα κάθε λογικά σκεπτόμενος. 
και προβληματιζόµενος ἄνθρωπος, 
δεν µπορεί παρα να απορεί ὅταν 
βλέπειπόσο αδικείταιµιαελληνικό- 
τατη περιοχή που τόσο πολύ συµβά- 
λει στην αυτοδιαθεση και στην 
ελευθερία της Ελλάδας. 

Ίσως ὀλ᾽ αυτά να σας φαίνονται 
υπερβολικα, αλλά σκεφτείτε πὀσο 
λιγότερο υπερβολικά είναι τα γρα- 
φόμενα του τύπου: «Να στείλουµε 
55Μ-47,55Μ-48.α/φηΕ-5, ΜΙΙ898. 
Ε1, πυραυλακάτους, στρατό, Κ.Π. 
κλπ)», στην Κύπρο, τη στιγµή που το 
υλικό αυτό δεν φτάνει να καλύψει 
τις δικὲς µας ανάγκες, 

Ανδρέας Γεωργιάδης. 

Κομοτηνή 

Κατανοοὺμε απόλυτα το πως νώθετε και 
οἼγουρα ένας κάτοικος του Κάντρου ἴσως 
δεν µπορεί να νιώσει στον ἴδιο βαθµό την 
απειλή µε κάποιον που κατοικεί κοντά στα 
ανατολικά σύνορα. Αυτό όμως δεν σηµαίνει 
ὅτι αγνοούμε ἡ αμϕισβητουµμε τη σημασία 
της Θράκης στην αμυντική δοµἠ της χωρας. 
καὶ δεν πιστεύουμε ὅτι υπάρχει περίπτωση 
γα βρείτε εστω και ἕναν που να την αμϕι- 
σβητει. Το ενδιαφἑρον εστιάζεται περισοῦ- 
περο στα νησιᾶ επειδὴ ακριβώς ο αυτά 
προβάλλουν διεκδικήσεις οι Τούρκοι και 
επίσης επειδή τα νησιά εἶναι πολύ πιο ευά- 
λωτα σε κάποια επίθεση. Σε ὅτι αφορά τον 
από Βορρα κἰνδυνο, έχουµε γράψει επανει- 
λημμενα σε διάφορα άρθρα καιστις σελίδες 


Κατ΄ αρχήν δέξου τα συγχαρητήριἁ 
μου για την πολύ καλή προσπάθειά 
σου στη διαφώτιση του κοινού στα 
θέµατα µε τα οποία καταπιάνεσαι. 
Επικοινωνώ μαζί σου, θέλοντας να 
Εκφράσωτις απὀψεις μου στοθέµα 
πης επιτήρησης του Ἀιγαίου. 

Το θέµα αυτό εἶναι τώρα περισσό- 
τερο επίκαιρο απποτέ, ὑστερααπό 
το τουρκικό νομοσχέδιο για την 
«ἔρευνα και διάσωση» στο Αιγαίο. 
Μετο νομοσχέδιο αυτό, η τουρκική 
πλευρά δείχνειµε τον πιο σαφή τρό- 
πο ότι οιπροσπάθειες προσέγγισης. 
µε την ελληνική πλευρά ὅια µέσου 
διπλωματικών οδών εἶναι γι΄ αὐτὴν 
διπλωματία ρουτίνας και µόνο. 
Δυστυχώς για µας. οι αρμόδιοι δεῖ- 
χνουν µια ολιγωρία στην ελληνική 
αντίδραση, η οποία περιορίζεται σε 
ανακοινώσεις - διαβεβαιώσεις ὅτιοι 
Ελληνικές ἘΔ. θα αναχατίσουν, 
ὅπως ἄλλωστε πάντα ἐκαναν. 
οποιαδήποτε τουρκική μονάδα πα- 
ραβιᾶσει εθνικὀ χώρο, κάνοντας 
χρηση του παραπάνω τουρκικού 
γοµοσχεδίου. 

Καλά εἰναιόλα αυτάπου µας λένε οι 
αξιωματούχοι µας, αλλά πρέπει να 
σκεφτόμαστε Και την πραγµατικὀ- 


ΠΕ ΕΚΕΕΕΚΕΕΕΚΕΕΕΕΚΕΕΚΕΕΕΕΚΕΕΚ’ / 
π Ἱ- 


τητα. 
Και η πραγματικότητα είναι η εξής: 
Το τουρκικό ναυτικό ἔχει καλύψει 
την ποιοτική διαφορᾶπου το χώριζε 
απὀ το ελληνικό και υπερτερεί 
αριθμητικά. Διαθέτει 4 νεότευκτες 
φρεγάτες ΜΕΚΟ 200, κάθε χρόνο 
αποκτά και ἑνα υποβρύχιο τύπου 
2098 Τουρκικής ναυπήγησης, ενώ 
αποκτά αριθμὀ πυραυλακάτων 
«μιβδθη ΕΡΒ-Ρ7 οι οποίες φὲρουν 
Β Χαρπούν και σύγχρονο ηλεκτρο- 
γικό εξοπλισµὀ, µε ρυθμό 1-2 το 
χρόνο. 

Εδώ ναπροστεβεί ότι έχουν εκσυγ-. 
χρονισθεί ὁλατα αντιτορπιλικά κλά- 
σης ὤ88Ηπα (8)του τουρκικού ναυ- 
τικού και ἐχουν αναβαθμιστεί ως 
προς τις ανθυποβρυχιακές και 
αντιαεροπορικὲς επιδόσεις τους. 
Επίσης υπάρχει και πρόγραµµα κα- 
τασκευής κορβετών στα τουρκικά 
ναυπηγεία,που φυσικάκαι αυτές θα 
αποτελούν σύγχρονες καὶ ικανού 
μεγέθους µονάδες. 

Στον τοµέα των ναυτικών ελικοπτέ- 
ρωῶν Το Πιο σημαντικό γεγονός εἶναι 
ότι τα τουρκικά έχουν εξοπλιστεί 
µε πυραύλους 968 - 8ουα. Αυτό 
σηµαίνει ὁτι τα τουρκικά Αλουέτ ΙΙ 
καιΑΒ-212,ταν εντοπίζουν κάποιο 
Ελληνικό ταχύπλοο ἡ κάποιο από τα 
αντιτορπιλικἁ µας Των κλάσεων 
ΕΙεΙοΠε: ή Βοθύνίοκ τα οποία ὅεν 
έχουν δυνατότητες ικανοποιητικής, 
Α/Α,θα έχουν τον Πρὠτολόγο. Επὶ- 
σης και οι πυραυλάκατοι Οοπιθαία- 
πε δεν νομίζω ὁτι θὰ ᾿χουν καμιά 
τύχη απέναντι στους 968 - 5ου. 
Το πυροβόλο των 76 ηπι πις Οἱ9 - 
ΜεΙαΓ8 το οποίο χρησιµοποιείται µε. 
βλήματα που φέρουν πυροσωλήνες. 
προσέγγισης για αντιαεροπορική, 
χρήση, σε συνεργασία µε Το ραντὰρ 
ελέγχου πυρός Ρο!υκ, εἶναι αμφὶ- 
βολο κατὰ πόσο θα μπορέσει να 
αντιµετωπίσειτους 988 - Θομᾶπου. 
θα εκτοξεύονται απὀ απὀσταση 11 
χλμ. εναντίον του στόχου. 

Πιστεύω λοιπόν ότι το Ελληνικό 
ναυτικό πρέπει να κινηθεί ζωηρό- 
τερα στον τοµέατης ανανέωσης και 
του εξοπλισμού του. 

Τα αντιτορπιλικἁ ΕΙθίομει και Βο- 
ΦἰΨΙΟΚ ἴσως να µην μπορούν να 
προσφέρουν καμιά αξιόλογη υπη- 
ρεσία σε περίπτωση κρίσης και βέ- 
βαια δεν θα εἶναισε θέση να επιβιώ- 
σουν. 

Απαραίτητα πρέπει να αντικαταστα- 
θούν απὀ µονάδες εκτοπίσματος 
κορβέτας γύρω στους 1.500 τόν- 
γους έτσι ὥστε να εἶναι σκάφη κα- 
τἄλληλα και για αντιαεροπορικἡ και 
για ανθυποβρυχιακή χρήση, 
Εγκατάσταση πυραυλικού συστή- 
µατος Α/Α, στις ΟοπιθαἰΒΠΙε και στα 
υπὀ κατασκευή Όδρ/ϐγ έτσι ὥστε 
αυτά να εἶναι σκάφη µε δυνατότητα, 
παραμονής στο πεδίο της μάχης, 
όπως π.χ το ιταλικό Αδρίάε ἠτονὲο 
Σουηδικὀ σύστημα του ΒΒ5 - 70, 
8ἱ Μ Ξνθερε: το οποἰο προορίζεται 
γιαχρήση απὀ μικρἀπολεμικἁ σκάφη 
ἥγια εγγύς αερἀμυνα απὀ μεγαλὺ- 
τερα. 

Αποτελείται απὀ έναν τετραπλὀ 
Εκτοξευτή καιτον οπτικό κατευθυ- 
ντηρα 1.100 της 5ἱΩΠαἰ, κατάλληλο. 
για καθε καιρὀ ακόµα και νύχτα. 
Ἰκανό αριθµό σκαφών Ο8ΡΙ8Υ, έτσι 
ώστε αυτά να αναλάβουν πλήρως το. 
ρόλο της περιπολίας στο Αιγαίο. 
Μιας καιαποκτήθηκε εμπειρία στην 
Εγχώρια ναυπήγηση αρµαταγωγών, 


------------ ου υὅἥὔὐἲ«ὕ «συ... 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1959. 


7 


δω 


θα πρέπει να δημιουργηθεί ικανός. 
αριθμός αυτών, ἔτσιώστε ναυπάρξει 
ουσιαστική δυνατότητα μεταφορών 
απὀ πλευράς του ναυτικού µας. 
Επίσης πρέπει να αποκτηθούν γρή- 
γορα τα αεροσκάφη ναυτικής σι- 
γεργασίας για να µην υπάρχει πρό- 
βληµα αναγνώρισης και συντονισμού 
ενεργειών στο στενό Αιγαίο καθώς 
καιτα νέα ελικόπτερατου ναυτικού. 
που θα πρέπει να εφοδιαστούν µε 
τελειότατα σόναρ, ραντάρ ερεύνης 
και πυραύλους Ρεπουίη ἡ Έχοοεί 
για προσβολές επιφανείας. 
Βέβαια, βλέποντας το ΕΜΠΑΕ, το 
νεο δετὲς, πρὀγραμμα εξοπλισμών, 
του ΓΕΝ, κρίνουµε ότι βρίσκεται σε. 
ικανοποιητικἠ κατεύθυνση, φτάνει 
γα µην μείνει στα χαρτιά όπως συµ- 
βαίνει συνήθως γιατί βρισκόμαστε. 
σε καιρὸ που η Τουρκία υπερεξο- 
πλίζεται και διεκδικεί όλο και πε- 
ρισσότερο Αιγαίο. 
Γ, Παπαδόπουλος, 
Αβραμιού Μεσσηνίας 


ΜΕΡΙΚΑ ΠΡΑΓΜΑΤΑ 
ΔΕΝ ΕΠΙΔΕΧΟΝΤΑΙ 
ΣΥΖΗΤΗΣΗ! 


Αφορμή γι΄ αυτήν εδώτην επιστολή 
µου, στάθηκε το γράµµατου «τέως» 
αναγνώστη σου κ. Θεοφάνη Χρι- 
στοδούλου. 

Επιτρέψτε µου να µπω στο κυρίως. 
θέµα της επιστολής µου µε µια 
Ερώτηση: Που ζείτε κύριε Χριστο- 
δούλου, Στα χρόνίατης αιώνιας αγᾶ- 
πης και της έλλειψης µίσους και 
κακίας µεταξύ των ανθρώπων. όπου. 
δεν υπἀρχειλόγος να κάνουμε οὗτε 
καν αναφορά στη λέξη «άμυνα»; 
Μάλλον κάπου εκεί θα πρέπει να 
βρίσκεστε κύριε, γιατί µόνο µε αυτόν. 
τον τρόπο μπορώ να εξηγήσω Το αν 
μη τι ἀλλο αφελες γράμμα σας. 
᾿Ἔχωπην ευτυχίανα κρατὠστα χέρια 
µου σαράντα και πλέον τεύχη του 
περιοδικού «ΠΤΗΣΗ και ΔΙΑΣΤΗ- 
ΜΑ» καιξεφυλλίζοντάς τα και µόνο, 
μπορώ να διακρίνω ότι η ἄμυνα, η 
πολιτική αεροπορία καθώς και το 
διάστηµα κρατούν εξέχουσα καιπά- 
ντα κύρια θέση στο περιοδικό. Εάν 
εσείς κύριε Χριστοδούλου πέρνατε. 
το περιοδικὀ µόνο και µόνο για τον. 
πλαστικομοντελισµόκαι μόλις τώρα. 
(1) διαπιστώσατε ὅτι μᾶλλον ἔρχεστε 
σε αντίθεση µε το ευρύτερο ανα- 
γνωστικὸ κοινότου περιοδικού,που 
ενδιαφέρεται, συμπεριλαμβανομέ- 
γου και εμού, περισσότερο για τα 
αληθινά αεροσκάφη (στρατιωτικά, 
πολιτικά, αθλητικἀ κ.) και λιγότερο 
απὀ ὁτι φαΐνεται για τα πλαστικά 
ομοιώματά τους - που εξακολου- 
θούν και αυτά βέβαια µε τον τρόπο 
τους να µας αγγίζουν - τότε πολύ 
σωστά αποφασίσατε να διακόψετε 
την αγορά του περιοδικού διότιδεν. 
ανήκετε όπως διαπιστώνετε στο 
φανατικό, αλλά πάνω απὀ όλα προ- 
σγειωµένο στην πραγματικότητα, 
κοινό του (περιοδικού). 

Κάνετε αναφορά για κάποιες βου- 
τιὲς στο κενό, για κάποια χαμένη 
αγάπη προς το περιοδικό και πολύ, 
περισσότερο γιατα αεροσκάφη απὀ 
τους ἴδιους τους εκδότες καιτους 
Εκλεκτούς συνεργάτες τους, καιγια 
κάποια άρθρα που πολλοί καταλα- 
βαΐνουν πως πρόκειται για «Προβο- 
κάτσια μιλιταρισμού» καιτόσα ἄλλα. 


Εαν εσείς κρίνετε «βουτιά στο κε- 
γὸ» ἄρθρα σαν τα Ἔ-16Ν5 ΜΙΓααθ 
2000”, «έδρα αεροδυναμικής Σ:. 
"οβπ8Γᾶς Άπα νήηρ]θίς’ (τεύχη σα- 
ράντα έξι (46), σαράντα εφτά (47) και 
σαράντα εννεα (49) αντίστοιχα) - 
αλλα καιτόσα ἄλλα άρθρα -, «χαμένη 
αγάπη» (την υπερπροσπάθεια 
και µόνο των ανθρώπων της ΠΤΗ- 
ΣΗΣ ναπετᾶξουν µε Ε-4Ε ΡΠαπίοπι 
καιΕ- 1048 ΦιΑήΙΟΜΙεΓτης Πολεµι- 
κής µας Αεροπορϊας, τότε ειλικρινά 
πιστεψτε µε δεν µπορώναδιανοηθώ 
τιεννοεῖτε εκτόξευση στην επιτυχία 
και αν µη Τι ἀλλο λατρεία προς Το 
περιοδικο και τα αεροπλάνα Ξέρω 
ακόµα Πεντε ἄτομα απὀ το περι- 
Βάλλον µου οι οποίοι συμφωνούν 
ότι η «ΠΤΗΣΗ» κάνει µια χαρά τη 
δουλεια της. 
Δεν ξέρωαν η επιστολή µου θατύχει 
δημοσίευσης, πάντως κύριε Χρι- 
στοδούλου έχω την εντύπωση πως. 
τελικἀ φοβάστε να πάρετε και το 
μεθεπόμενο τεύχος της ΠΤΗΣΗΣ - 
και ὀχι µόνο το επόμενο που στο 
μεταξύ θα ἔχει γίνει γνωστό σε 
πολλούς το γράμμα σας - για τον 
απλό λόγο του ότι ίσως να έρθετε 
στη ὄυσαρεστη θέση να πρέπει να 
απαντήσετε σε πράγματα τα οποία 
δεν νομίζω ὁτι επιδέχονται συζή- 
τηση διότι εἶναι ως ἐχουν. 
Στέλιος Πίτοιος. 
Αθήνα 


Η ΑΜΥΝΑ ΕΝΔΙΑΦΕΡΕΙ 
ΕΞΙΣΟΥ ΜΕ 

ΤΗΝ ΕΠΙΣΤΗΜΗ 

ΚΑΙ ΤΗΝ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


Η αφορμή γιατο γράμμα ξεκινά απὀ. 
ἕνα γράμμα στο τελευταίο τεύχος. 
της «ΠΤΗΣΗΣ» όπου ἑνας αναγνώ- 
στης σας απειλούσε ότιθα σταµατή- 
σειναπαίρνειτο περιοδικὀ γιατί κατά 
τους ισχυρισμούς του, ασχολείται 
περισσότερο µε θέµατα στρατιωτι- 
κής φύσεως καιειδικότερα οπλικών 
συστηµάτων, όπλων ναυτικού και 
αεροπορίας. Τονἰζειεπίσης ὁτι έχει 
περιορίσει τα άρθρα για επιστήµη, 
πολιτική αεροπορία και διάστηµα. 
Εγώ εἶμαι αντίθετος µε αυτές τις 
απόψεις. Κατα τη γνώμη µου ἕνα 
περιοδικὀ σαν την ΠΤΗΣΗ δεν µπο- 
ρεί να παραμείνει προσκοληµένο 
µόνο σε θέµατα ειρηνικά και επι- 
στημονικά. Αν δούµε τον κόσµο πιο 
ῥεαλιστικά θα δούµε πως πάνω στη 
γήινη σφαίρα διεξάγονται σήµερα 
δεκάδες πόλεμοι εμφύλιοι και µη 
Ὁ΄ κίνδυνος εξ Ανατολών για την 
Ελλάδα δεν εχει εκλείψει ούτεπρό- 
κειται παρά τις συμφωνίες που 
υπογράφονται. Συνεπώς µας εν- 
διαφἑρει άμεσα η σύγχρονη τεχνο- 
λογία των οπλικών συστημάτων. 
Παράλληλα ποιό περιοδικό ἡ εκδο- 
τικός οἶκος θα μπορούσε να παρα- 
λείψει από τις εκδόσεις του ναπε- 
ριγράφει αληθινά αριστουργήματα 
πολεμικών μηχανών όπως Μί6-29 
Ευϊοίωπι, Ε-16, κτλ. 

Ὁ φίλος µας ας µην έχει παράπονο 
αφού σ᾿ όλα τατεύχη υπάρχειπλή- 
ρης κάλυψη θεμάτων πολιτικής αε- 
ροπορίας, διαστήματος και διαφό- 
ρων επιστημών. Μην ακούτε λοιπὀν. 
τα διάφορα αρνητικἀσχόλια μερικών. 
Οιπερισσότεροι πιστεύουμε πως η 
ΠΤΗΣΗ αποτελεί το καλύτερο πε- 
ριοδικὀ αεροπορικής φύσεως στην 


Ἑλλάδα. Έτσι θα συνεχίσουμε να 
πιστεύουμε καιθαπροσπαθήσουµε. 
να αυξήσουµε το αἰυῦ των αναγνω-. 
στών της ΠΤΗΣΗΣ. Απότην πλευρά 
σας ζητούµε να συνεχίσετε την 
προσπᾶθειά σας. 
Σαμαρτζίδης Αριστοτέλης. 
Αθήνα 


5 Κατης Χρηστος, Καρπενήσι Θαπρέπεινα 
αλληλογραφησετε µε τα συγκεκριµενα πα- 
γεπιστήµια. Διευθύνσεις θα πάρετε απὀ το 
μορφωτικό Τµήµα της αμερικανικής πρε- 
οβείας. 

3 Βαλεργακης Δημήτριος, Κρήτη: Για το 
επεισόδιο µε τα λιβυκά ΜΙ0-23 γράφουμε 
εκτεταμένα ο αυτὸ το Τεύχος αφού στο 
προηγούμενο οι ημερομηνίες ἐκδοσης του 
περιοδικού δεν µας επέτρεψαν να ουµπερι- 
λάβουμε περισσότερα. Επίσης φαίνεται ότι 
δεν διαβάζετε τακτικα το περιοδικο µας 
αφου και για τα τρια ατυχήµατα της Π.Α. το 
Σεπτεμβριοτου 1988 (και οχιµονο δυο ὁπώς. 
γράφετε εσεις) αναφερθηκαµε στο τευχος. 
Νο. 56. σελ. 16. Σε οτι αφορᾶ τα υπόλοιπα, 
κρίνουμε πιο σηµαντικονα αναφερθούμε π.χ. 
στη σπουδαιότητα του Πολεμικού Ναυτικου 
παρὰ στην ὅπως λέτε κι εσείς «ξεχασμένη» 
και εγιάλγους» Ιδιωτική Αεροπορία Ωστόσο, 
πρόσφατα γράψαµε µεγάλο άρθρο για τα 
Ἄνεμοπτερα και σχεδόν σε κόθε τεύχος για 
τον Αιωροπτερισμο. 

9 Χρονόπουλος Παρασκευᾶς, Αθήνα: Αυ- 
οκθλλητα εστάλησαν. Για παλᾶ τεύχη 
πρέπει να µας στείλετε 350 ὄρχ. για κάθε 
τεύχος µε ταχυδρ. επιταγή. 


3 Κουρξας Βασίλης, Αἰγίνιο Πιερίας: Το κύ- 
κλωμα εἰναιτόσο βρώμικο που προτιμάµενα 
μείνουμε ἔξω απὀ αυτό, 


» Κιούσης Χρῆστος, Αθήνα: Έχουμε γράψει, 
επανειλημμένα για το θέµα αὐτὸ αλλά δεν. 
γομιζουμε ὅτι τελικά θα γίνεικατ.. Βλέπετε 
υπάρχουν ἄλλες, πιο σηµαντικες προτεραιό- 
τητες για τους κ. αρµοδίους. 


3 Νικολόπουλος Δημήτριος, Παγκράτι Η. 
αλῆθεια πάντα βρισκεται κάπου στη µέση.Η. 
παράθεση πολλῶν τεχνικων στοφχείων ίσως. 
κουρᾶζει μερικούς, αλλά αυτό δεν σηµαίνει 
οτι Πρέπει να σταματήσουμε να δημοσιεύ- 
σουµε τεχνικα στοιχεία, τα οποία ενδιαφί 
ρουν Τους υπόλοιπους αναγνώστες. Για το 
θέμα των δυο τύπων (Ε-Ίθκαι Μ200) έχουµε. 
γράψει στο παρελθὀν και δεν νοµίζουµε ὅτι 
ὠφελεί εκ των υστέρων να επανερχόµαστε, 
ο αυτό,Ιδιαίτερατώραπου δεν µπορεί πλέ- 
ον να αλλάξει τίποτα. Σε ὁτιαφορά το εµπό- 
ριο ἡ λαθρεμπόριο όπλων πέρα απο τις ου- 
χνές τοποθετήσεις µας στις σελίδες του 
Έοιωπι, δεν βρίσκουμε στιθα πρέπεινα επα- 
ναλαμβάνουµε τα «σεντόνια» των εφηµερί- 
δων. Τελος για τα ἁρματατουβΒ Π.Π., σαφώς. 
ταγερµανικά ηταν τεχνολογικἁ ανώτερα των 
σοβιετικών. Απλώς τα δεύτερα ἦταν εύκολο. 
να παραχθούν σε τεράστιους αριθμούς και 
καλυτερα προσαρμοσμένα για επιχειρήσεις, 
σε ἄσχημες καιρικὲς συνθήκες. 


3 Παπαθεοδώρου Σπύρος, Πάτρα: ΟΧι, τα 
πράγματα ὅεν εἶναι τόσο εὔκολα για την 
Τουρκία καιη ικανότητα ανγίδρασης της χὠ- 
ρας µας βρίσκεταισε υψηλό επίπεδο. Σε ότι 
αφορά την ὤση, οι Άβρες που αναφέρονται 
για ἔναν κινητήρα τζετ εἰναιλίβρες ὤσης και 
ὄχι απλὲς λίβρες. Το Ιδιο ισχύει και για τα 
κιλά, Επομένως δεν µετράµε βάρος αλλά, 
μα συγκεκριμένη µορφή δύναµης. 

: Αναγνώστου Γιάννης, Αθήνα: Ταπράγµατα 
δεν εἶναι τόσο απλᾶ. Οἱ «αγορές του αιώνα» 
εἶναι τελικά απαραίτητες ὅταν ο γείτονας 
εξοπλίζεται µε πολὺ Ταχύτερους ρυθμούς. 
 Σώχος Γιῶργος, Νίκαια: Πολλὲς απὀ τις 
απορὶες σας μπορούν να σας τις λύσουν οἱ 
Άνθρωποι του Συλλόγου Πειροματικών Ας- 
ροκατασκευών (τηλ. 4110139. απογεύματα]. 


9 Τσιπηρας Απόστολος, Αθήνα: Εφόσον 
Έχετε πρόβλημα όρασης ξεχαστε τη Σχολἠ 
Ικάρων, αν πραγματι σκέφτεστε κάτιτέτοιο. 
Θα γλιὠσετε πολύτιμο χρόνο. Αυτό που 
Ισχύει στο εξωτερικό δεν εἶναι απαραίτητο, 
οτι θα ισχύσει και στην Ελλάδα. 


ο Φραντζέσκος Φατούρος, Γαλάτοι Η ἐν- 
γοια «το καλύτερο αεροσκάφος στον κόσµο». 
εἰναιασαφής γιατί δεν διαχωρἰζειτα πολιτικά, 
απὀ τα στρατιωτικά. Και πάλι ὅμως είναι 
σχεδον αδύνατο να πούμε π.χ. αν το Ε:15 
εἶναι καλύτερο απὀ το Ε-14, μιακαιτο καθένα. 
καλύπτει εξίσου καλά ολότελα διαφορετικὲς. 
επιχειρησιακές απαιτήσεις. Για Το ΕΞΊ6Ο. 
Ὑρᾶψαμε αναλυτικά στα τεύχη 24 καιδτ.Για 
πο Χοκαμτα στοιχεία εἶναι ακόµα ανεπαρκή, 
Ευχαριστούμε για τα καλά λόγια. 


» Κουρούνης Γιῶργος, Ν. Σμύρνη: Γιατο Α.7 
υπάρχει µεγάλο ἂρθρο στο Τεύχος Νο. 60, 
για Το Ε-Τ8 στο Νο. 28 και για το Γ-4 στο Νο: 
38. Για να τα λάβετε στείλτε µας µια ταχ. 
επιταγή 1.060 δρχ. 


3 Αντωνόπουλος Βασίλης, Μύκονος: Δυ- 
στυχῶς δεν διαθέτουµε φωτογραφίες. Για 
το θέµα της Σχολῆς Ικάρων. µπορείτε να 
μάθετε απὀ Το τηλέφωνο 4222421 (Γραφ. 
Ενημέρωσης Κοινού Π.Α.). 
3 Παπαχρόνης Αχιλλέας, Πειραιας: Διαβά- 
σαμε µε ενδιαφερον την επιστολὴ σας καὶ 
δεν μπορούμε παρά να συμφωνήσουμε, Το 
θέμα βόβαια δεν εἶναι τόσο απλὀ καιαν δεν 
υπάρχουν τα απαραίτητα κονδύλια, Τότε οἱ 
αγορες που προτείνετε εἶναι πολὺ δύσκολο 
γα γίνουν. 
4 Σαμαράς Κώστας, Δράμα: Χρειαζόμαστε 
αναγνώστες σαν κι εσάς καὶ θα προσπαθή- 
σουµε να µην σας διαψεύσουµε, Ἡ Αεροπο- 
ρία θα κατέχει πάντα το µεγαλύτερο ποσο. 
οστό ὕλης στο περιοδικὀ, αλλά αυτό δεν ση: 
μαΐγει πως δεν πρέπει να ενηµερωνόμαστε 
γιατις ενδιαφέρουσες τεχνολογικές εξολ- 
ἔεις στο χώρο του Ναυτικούκαιτου Στρατού, 
Ιδιαίτερα στο βαθμό εκείνο που αφοροῦν 
άμεσα τη Χώρα µας. Στην πόλη σας υπάρχει 
ένα ψεο µοντελιστικό κατάστημα (Φ. Ροῦ- 
9βελτ 51), που µπορείτε να λύσετε όλες 
τις µοντελιστικὲς σας απορἰες! 
3 Πλαϊτάκης Γιάννης, Αθῆνα: Οἱ ειδικοί αυτοί 
φακοί επαφῆς δεν γοµίζουµε ὁτι υπάρχει 
περίπτωση να γίνουν αποδεκτοί από την αα- 
Ῥοπορίαµας, τουλάχιστον στο ὀμεσο μέλλον. 
Άλλωστε καιστο εξωΤεΡικΘη εἴδηση αφορά 
μονο µία απλή Ιατρική διαπίστωση Καὶ δεν 
εἶναι βεβαιο αν καὶ οι ξένες σχολὲς κάνουν 
αποδεκτούς αυτούς τους φακούς. Αν υπάρ. 
ἔεικάποια εξέλιξη θα τη δημοσιεύσουμε. Ἡ 
συμβουλῆ µας λοιπόν εἰναινα µηναποθέσετε 
τις ελπίδες σας σ᾿ αυτούς Τους φακούς. 
Χαιρόμαστε που σας αρέσει η ὕλη του πο: 
ριοδικου. 


υτοινᾶς Γιώργος, Κέρκυρα: Τα Βομυή- 
της ΒΑΕ εδρασαν στην ἐρήμο µε κα: 
Μουφλάξ Ὁδ/Κ ΒιοΝη / ΜΙά θίοποστις επάνω 
επιφάνειες καὶ ΑΣυιο Βίὺο στις κάτω. Περι: 
σότερες πληροφορίες στην ΠΤΗΣΗ Νο. 22, 
Μάιος -Ἰοῦνιος 1984, ὁπου υπάρχει άρθρο 
μετην ιστορία του αεροσκάφους. Επίσης στα 
Ξενόγλωσσα βιβλιοπωλεία καὶ Τα µοντελι- 
στικά καταστήµατα της Αθήνας θα βρείτε 
αρκετά σχετικά βιβλία. Το βιβλίοτου κ.Που- 
λὴ εστάλη επἰ αντικαταβολἠ. Ευχαριστούμε 
για τις Προτάσεις, 
4 Γιῶργος Μαυροµανωλάκης, Ηράκλειο 
Κρήτης: Το ἔκτακτο τεύχος µπορείτε νατο 
προμηθευτείτε απὀ τα γραφείαμας, καθώς 
και όλα τα παλιά τεύχη απὀ το Νο. 22 Καὶ 
ὑστερα. Για τα σοβιετικά αεροσκάφη, μόλις 
έχουμε κάτι ετοιµο θα το δημοσιεύσουμε, 
Ὅλες οι αεροπορίες χρησιμοποιούν τα 
Ἄνπιονο ΒοΙοιο ΕΙΟΝΙ’. Ευχαριστούμε για 
τα καλά λόγια. 
3 Γράψας Κων/νος, Θεσσ/κη: Ευχαριοτου- 
μεγιατις παρατηρήσεις. Σε οριοµένα σηµεία 
ουμφωνούμε και σε ἄλλα Οχι. Σίγουρα δεν 
εἴμαστε «το πιο ακριβό ελληνικό περιοδικό» 
και το γεγονός ὁτι εχουμε ευρύτερες ανη- 
ουχἰες για το μὲλλον του ανθρώπου στο Διᾶ- 
στηµα και τις εξελίξεις της Τεχνολογίας, 
μᾶλλον θα έπρεπε να το καταλογίσετε στα 
υπὲρ του περιοδικού. "Άλλωστε οι σελίδες. 
που αφιερώνουµε στα θέµατα αυτά εἶναι 
ελάχιστες µπροστᾶ στην υπόλοιπη ύλη. Πέρα 
από αυτό, αρνούμεθα να βγάζουμε ένα πε- 
ριοδικό µόνογια «πολεμικάαεροπλάνα», γιατὶ 
πιστεύουμε ὁτι το αναγνωστικὀ µας κοινὸ 
ἐχεικαιπρέπεινα ἐχειπλατύτερα ενδιαφὲ- 
ροντα καιανησυχίες γιατο τισυµβαίνειγύρω 
του και - κυρίως - για το τι πρόκειται να 
ουμβεί αὐριο. 
4 Βόλος Γεώργιος, Καρδίτσα: Δκιβάστε την 
απάντηση που δίνουμε στον κ. Γράψα Κων- 
σταντίνο. Οι υποδείξεις σας διαβάστηκαν 
προσεκτικά καιθα ληφθούν υπόψη στοσχε- 
διασμό των επόμενων τευχών. Δεννομίζουμε 
Ότιθα σας απογοητεύσουµεί 
- Ἐτομάτης Ρήγας, Πειραιάς; Ηιδέα σας εἰ- 
γαιπολύ καλἠ καιθα προσπαθήσουμε νατην 
ὑλοποιήσουμε. Ευχαριστούμε για τα καλά λό- 
γα 
3 Τοιλιµπώκος Ιωάννης, Ν. Φιλαδέλφεια: το 
καλύτερο που ἔχετε να κάνετε εἶναι να 
βρείτε µια καλη δουλειά στη Γερμανία γιατί 
µε τη δική σας ειδικότητα μάλλον θα... πεινᾶ- 
σετε στην Ελλάδα! 
- Καρατζόγλου Δημήτρης, ΣΤΓ 1033: Δον 
γνωρίζουμε τίποτα περισσότερο απὀ τη 
σχετική εἴδηση. Μόλις µάθουµε κάτι θα το 
δημοσιεύσουμε. Ευχαριστούμε για τα καλά 
λσγια. 
3 Γεροχρῆστος Δημήτρης, Καβάλα: Ναι, 
Έχουν καὶ αυτά τη δυνατότητα ανεφοδιασμού 
εν πτῆσει. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1959. 


ΑΝΩΛΛΑΛΗ 
ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗ 


«Την οδοντόκρεµα την γνωρίζουν μόνοι οἱ µι- 
σοῖ Ἕλληνες! Ειδική ἔρουνα ὄδειξε ότι οδοντό 


ΕΘΝΟΣ, 19.289 
κακ 
«Στο φαγητό, πρώτη πόλη σε ακρίβεια εἶναι το 
Τόκιο, Στα εστιατόρια, για ἕνα βραδινό γεύµαο 
τουρίστας χρειάζεται 91:71 δολάρια (14.500 
δρχ)». 
ΤΟ ΒΗΜΑ, 15:1.89 
ακκ 
«Οι Δυτικογερμανοῖ, ἔχοντας κ. 
του σκληρά εργαζόμενου λαοῦ, πον δημιοῦρ- 
γησετο «θαύμα» της οικονοµικής αναγέννησης 
τῆς Ομοσπονδιακής Δημοκρατίας τῆς Γερμα- 
νίας, αποδείχθηκε ὅτι λατρεύουν το καθησιό (1) 
και διόλου την εργασία, όπως αποκα 
λέτη του Πανεπιστημίου της ΚΟ) ' 
Και η μεγάλης κυκλοφορίας λαϊκή εφημερίδα 
«Μπιλντν δημοσίευσε τεράστιο πρωτοσέλιδο 
τίτλο: «Είναι τεμπέληδες οι Γερμανοί: 
Στην ἔρευνα ρωτήθηκαν χίλιοι Γερμανοί πο] 
τες και απὀ αυτοὺς ποσοστό 430: απάντησε ὅτι 
αισθάνεται πολύ καλίπερα όταν δεν εργάζεται», 
ΤΟ ΒΗΜΑ. 15.189 


ερδῖσει τη φήμη. 


παπα 
"νας εργαζόμενος στην Τουρκία που αμείβε- 
ται µε τον κατώτατο μισθό, πρὀπει να εργάζεται 
ἦνες, για να εξασφαλίσει το φαγητό 
ς. σύµφωνα µε ἔρευνα που δημοσίευσε 
ἼΑγκυρα η «Τουρκική Συνομοσπονδία 


στην 
Εργασίας». 


ΕΛΕΥΘΕΡΟΣ ΤΥΠΟΣ, 18.289 

πχα 
«Ἐννέα άτοµα σκοτώθηκαν και ἕνα τραυματῖ- 
στηκε, όταν εξερράγη η συσκευή της τηλεόρα- 
σης, το βράδυ της 29.289 στο σπίτι τους. στην. 
παραλιακἡ πόλη Αλικαρνασσό, της Τουρκίας. 
Ενώ δῦο οικογένειες παρακολουθούσαν τηλεό- 
ῥαση, η συσκευή εξερράγη και ακολοίθησε 
πυρκαγιά που εξαπλώθηκε γρήγορα και προκά- 
λεσε μεγάλες ζημιές, στο διώροφο κτὶριο, Οἱ 
αρχὲς διεξάγουν ἔρεινες γιατον εντοπισμό των. 
αἰτιών», 


ΤΑ ΝΕΑ, 30.189 
(Μέχρι τώρα γνωριζαµε ὁτι η τηλεόραση σκοτώνει το 
πνεύμα Να ὅμως που αποδείχθηκε Οτιµπορείνα σκο- 
τὠσει και µας τοὺς ἰδιους! Διαβάζετε λοιπον περισσο- 
τερο και βλεπετε χαζοκούτι λιγότερο. Κανει καλο! 
... 


«Ἡ μεγαλύτερη αποτυχία µου στα οκτώ χρόνια 
που εἶμαι Πρόεδρος, εἶπε, εἴναι πως δεν µπόρε- 
σα να πείσω το Πεντάγωνο να ξαναφτιάξουµε 
μεραρχίες ιππικοῦ!», 

Ρόναλύτ Ρέιγκαν, ΤΟ ΒΗΜΑ. 181288 

κκ 

«Κατά τον πολιτικό σχολιαστή του «Νταίηλι, 
ιούς. ο Γκορμπατσώῳ «εἶναι ασφαλώς: οπιο 


πολιτικών...)». 
ΤΟ ΒΗΜΑ, 18.12. 


κακ 
«Μορφή επιδημίας» παίρνουν πλέον οι κλοπὲς 
ικού από αποθήκες νλικούτων. 
ν Δυνάμεων. Ἔτσι. τις τελευταίες ημᾶ- 
Ρες εκτός απὀ την κλοπή 2.550 σφαιρῶν των 45 
πηπὶ και ἆ2 χειροβομβίδων απὀ στρατόπεδα τε- 
θωρακισμένων κοντά στην Αλεξανδρούπολη. 
διαπιστώθηκε και η κλοπἡ 6 ασυρμάτων απὀ 
την αεροπορική μονάδα τον αεροδρομίου της 
Ελευσίνας. 
Ἡ κλοπή ὅπλων και πυρομαχικών απὀ µονάδες 
τον Στρατοῦ προκαλεί πολύ σοβαρὲς ανησυχί- 
ες, καθώς εκφράζονται φόβοι ότι τα κλαπᾶντα 
φτάνουν στα χέρια των τρομοκρατικών οργα- 
νώσεων και ιδιαίτερα στη «17 Νοέμβρη». 
ΕΛΕΥΘΕΡΟΣ ΤΥΠΟΣ, 14.289 
ακκ 
«Οι μόνοι Ἕλληνες πον θα πάρουν αἴξηση, 
μέχρι και 1000: στις αποδοχὲς τους (κατὰ πα- 
ρἔκκλιση από την εισοδηµατικἡ πολιτική) θα 
εἶναι οι.., στρατευμένοι! Το ΥΕΘΑ αποφάσισε 
ἠσει απὀ 50 ἕως και 1000; τη μηνιαία 
ικἡ αποζημίωση που σήµερα εἶναι από 
800 ως και 4.000 δρχ. 


ΤΟ ΒΗΜΑ, 19.289 
{Άντε παιδιά, και σε καλή μεριά!) 


παπα 
«Δώδεκα µήνες φυλάκιση και 50.000 δολάρια 
πρόστιμο (7.500.000 δρχ.) ἦταν η ποινή ποι 
επξβαλετο δικαστήριοτον Κεμπὲκστον πρώην 
βουλευτή του κυβερνώντος κόμματος του Κα- 
ναδά Μισελ. Γκραβᾶλ για «μίζες» 91.500 δολα- 
ρίων που εισέπραξε απὀ διάφορα πρόσωπα για 


να τους επικυρωθοῦν συμβόλαια για κρατικὲς 
προμήθειες. 

Ὁ δικαστής κ. Ἔντγκαρ Αλμὰρ επέβαλε ποινἠ 
πον ἦταν μεγαλύτερη απὀ εκεῖνη ποὺ εζήτησε ο 
εισαγγελέας -δ µήνες φυλάκιση και 35.000 δο- 
λάρια πρὸστιμο. 

Οδικαστής Αλμάρ δικαιολ 
τητὰ του επικαλούμενος 
σμοῦ». 


γησετην αυστηρό- 
ἴους παραδειγµατι- 


ΕΛΕΥΘΕΡΟΣ ΤΥΠΟΣ, 14.289 
κκ 

«Οι χειριστὲς πον προσγειώθηκαν µετα τέσσε- 
ρα Ε-Ι6 το περασμένο Σάββατο στην | 
ρυγα Μάχης ἦταν λιγομίλητοι και αντάλλαξαν 
μόνο μερικὲς κουβεντούλες µε τους δηµοσιο- 
Ἰράφους.,, Στη φιλική αυτὴ συζήτηση δεν 
Ίψε και ἡ οικογενειακἠ αναπὀληση, ιδίωμα 
του Κάθε Ρωμιοῦ. συνεπώς καὶ των πιλότων των 
Ε-Ι6 που ἔλειπαν πέντε σχεδόν µήνες στην 
Αμερική, Ένας παντρεμένος επισµηναγός βιά- 
στηκε να πάρει τηλέφωνο για να ακοῦσει τα 
γαπημένα τον πρόσωπα και οι ανύπαντροι δεν 
ἔκρυβαν τη χαρά τους όταν αντίκρυσαν τα κο- 

ρἶτσια τους στο αεροδρόμιο... 
Περιοδικό «ΕΙΚΟΝΕΣ», 7 Φεβρουαρίου '89 
(Σημ. Πληροφορουμε τον συντάκτη Των «ΕΙΚΟΝΩΝ». 
ὅτι τα τέσσερα πρωτα Ε-16. τα έφεραν Αμερικανοί 
Χειριστὲες της Ψ5ΑΡ! Δικαιολογημένα λοιπὸν οι ἄν- 
θρωποι ἡταν.. «λιγοµιλητοι». Τώρα το πως ανακάλυψε. 
ο δαιµόνιος συντάκτης τον παντρεμένο επισµηναγό. 
καιτους ανώπαντρους να συναντιούνται µε τα κορίτσια 
τους, αυτὸ το αφήνουμε στους αναγνώστες να Το 


βρουν) 


κκκ 
«Σύμφωνα µετην κατασκεναστικήτους δομή, η 
ἢ πορεία του Ε-Ιότου επιτρέπει να προ- 
1 εχθρικά αεροπλάνα µε υπερηχητικἡ 
ταχύτητα και σε ἵννος πάνω απὀ 25.000 πόδια, 
Το πιο σημαντικὀ όμως για τα Ε-Ι6 εἶναι η 
καταπληκτικἡ τους ευελιξία στον εντοπισμό 
εναξριων στόχων, ακόµη και εκείνων που πε- 
τοῦν στο ἴδιο ὑψος...». 

Περιοδικό «ΕΙΚΟΝΕΣ», 7 Φεβρουαρίου 1989. 
(Ρεσιτάλ αεροναυπηγικὠν γνώσεων και τεχνικών Τα- 


κτικής µόχης απο το πλεον εξειδικευμένο περιοδικὀ 
στον αθροπορικὀ 7οµδα σήµερα) 


ακα 
«Περισσότεροι Σοβιετικοί πληροφοριοδότες 
παρά Αμερικανοί εργάζονται ἠδη (1) στη γεμά- 
τη μικρόφωνα και κατασκόπους πρεσβεία των 
ΗΠΑ στη Μόσχα, υποστηρίζει ο Αμερικανός 
συγγραφξας Ρόναλντ Κέσλερ στο νέο βιβλίο 
του «Ο Σταθμὸς της Μόσχας». Η ΚΩΒ απα- 
σχολεί 206 Σοβιετικούς πληροφοριοδότες 
στην πρεσβεία των ΗΠΑ. αριθμός που ξεπερνά 
αυτόν των Αμερικανών υπι ων! Αυτό ἔγινε 
επειδή η Πρεσβεία άρχισε να χρησιμοποιεί 
Σοβιετικούς πολίτες σχεδόν σε ὄλες τις δευτε- 
Ρεύουσες θέσεις!» 

ΕΛΕΥΘΕΡΟΣ ΤΥΠΟΣ, 14.289 

πχα 
«Ἡ βόμβα που εξερράγη στο «ΜπόινγκἸάτντης 
«Παν - Αμέρικαν», στις 2! Δεκεμβρίου, την ώρα 
πον βρισκόταν πάνω απὀ τη Σκοτῖα και εἶχε ως 
αποτέλεσμα να σκοτωθούν και οι 270 επιβάτες 
του, εἶχε τοποθετηθεί στο εσωτερικό ενός ρᾳ- 
διοκασετοφώνον. σύµφωνα µε ανακοΐνωση της 
Αστυνομίας της Σκοτίας»! 

ΕΛΕΥΘΕΡΟΣ ΤΥΠΟΣ, 172.89 

κκ 
«δε φοιτητές ποὺ του ευχήθηκαν για τα γενὲ- 
του, ο πρὠην πρὀεδρος Ρήγκαν εἶπε ὁτι 
ρηκε που εγκατέλειψε τον Λευκό Οἶκο «γιατί 
τῶρα ἔχω τα Σάββατα ελούθερα». 

ΤΟ ΒΗΜΑ, 192.89 


πα 
«Ο άτυχος αγρότης μεταφέρθηκε στο νοσοκο- 
μεῖο Χανίων µε φρικτοὺς πόνους στην κοιλιά, 
Οι γιατροί διέγνωσαν ὅτι πάσχει απὀ «ασκἠτη, 
αυτόματο περιτονίτη και ημιπληγία». Αφοὺ 
κράτησαν τον ασθενἠ 36 ώρες στο νοσοκομείο, 
συνέστησαν στους συγγενείςτου να τον μεταφὲ- 
ρουν σε νοσοκομείο των Αθηνών, Ο Βοτζάκης 
μεταφέρθηκε στον Ευαγγελισμὀ, Λίγες ώρες 
αργότερα πέθανε... Η νεκροψία απέδειξε ὅτι ο 
δύστυχος αγρότης πέθανε απὀ ειλεό!!). 

ΕΛΕΥΘΕΡΟΣ ΤΥΠΟΣ, τη] 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1989 


σε ο ο ο ο --υ-ᾱ- - 


ΥΠΕΓΡΑΦΗ Η ΣΥΜΒΑΣΗ 


ΕΤΟΙΜΑΖΕΤΑΙΤΟΥΕ- 


22Α 


ΓΙΑ ΤΙΣ ΤΕΣΣΕΡΙΣ ΦΡΕΓΑΤΕΣ 
ΜΕΚΟ-20ΟΗΝ ΤΟΥ 
ΠΟΛΕΜΙΚΟΥ ΝΑΥΤΙΚΟΥ 


Σε ψὲ φάση σημαντικής αὔξησης της ισχύος του εισήλθε πρὀσφατα. 
το Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό μετάτην υπογραφή του συμβολαίου. 
απὀκτησης των τεσσάρων νέων φρεγατών ΜΕΚΟ-200 ΗΝπου έγινε 
στις 10 Φεβρουαρίου πάνω στο θωρηκτό «Αβέρωφ». 
Συγκεκριµένα υπογράφτηκαν τρεις συμβάσεις που αφορούσαν την 
προμήθεια των φρεγατών, τα αντισταθµιστικἁ οφέλη καιτῃ διακρατικἠ 
συμφωνία μεταξύ Ελλάδος - Δυτ. Γερμανίας για παραχώρηση έκτα- 
κτης βοήθειας. 
Την πρὠτη σύμβαση απὀ ελληνικής πλευράς υπέγραψε ο αρχηγός, 
ΓΕΝ Λ. Βασιλικόπουλος που υπογράμμισε ὅτι «την πορεία που θα. 
πρέπει να ακολουθήσουν οι τέσσερις φρεγάτες την έχουν χαράξει 
το θωρηκτό Αβέρωφ και η σκιά του ναυάρχου Κουντουριώτη που 
εἶναι οι αιώνιοι σηµατοδότες µας». 
Από γερμανικής πλευράς την πρὠτη σύµβαση υπέγραψαν οι πρὀε- 
ὅδροιτων εταιριών Βἰοῄπι υπά νοβ5 κ.Ρόκχαμ καιΤΏγ55εη κ. Γιάκο- 
μπιτς. Τη σύµβαση για τα αντισταθµιστικἀ υπέγραψαν ο Σµήναρχος 
Κάντας και ο κ. Γιάκομπιτς. Η διακρατική συμφωνία υπογράφηκε. 
απὀ τον αναπληρωτή υπουργό Εθνικής ΄Αμυνας Γ. Μωραΐτη καιτον. 
πρέσβυ της Δυτ. Γερμανίας Σούλενμπουργκ. 
Σύμφωνα µε τα υπογραφέντα συμβόλαια: 
Ἡ Η πρώτη φρεγάτα θα παραδοθεί σπην Ελλάδα 41 µήνες απὀτην 
πω ενὠ οι υπόλοιπες τρεις που θα ναυπηγηθούν στην Ελλά- 
θα παραδοθούν το 1995, 1996 και 1997. 
: Το συνολικὀ κόστος των 4 φρεγατών πλήρως εξοπλισµένων 
ανέρχεται στα 1.172 εκατ. δολάρια. Από αυτά 933 εκατ. µάρκα 
αφορούν πληρωμές στη Δυτ. Γερμανία. Το μεγαλύτερο µέρος των 
οπλικὠν συστηµάτων και των ηλεκτρονικών θα εἶναι Αμερικανικής, 
κατασκευής. 
8 Γιατην επίτευξη της συμφωνίας η γερμανική πλευρά πρόσφερε. 
δωρεάν ἐκτακτη βοήθεια 448 εκατ. µάρκων σε μετρητά και εἰδος. 
Συγκεκριµένα παραχωρούνται Τ5άρματα|.Θορα/ά 1Α3, 28 αεροσκᾶ- 
φη Ε-Ί048 µε τα ανταλλακτικάτους και 100 εκατ. μάρκασε. μετρητά. 
8 Συνολικά επιτεύχθηκαν. αντισταθμίσµατα που ανέρχονται σε 
ύψος 72ύ6της τελικής τιμής των φρεγατών. 
Απομένει ακόµα µία σύµβαση που θα υπογράψειη ΕΤΒΑ µεχρηµα- 
τοδοτικούς οἰκους της Γερμανίας για την παροχή δανείου που θα 
χρησιμεύσει για την αποπληρωμή Των φρεγατών. Το δάνειο θα 
αποπληρωθεί το ἐτος 2004. 


ΓΕΡΜΑΝΙΚΗ ΒΟΗΘΕΙΑ ΓΙΑ ΕΛΛΑΔΑ 
ΤΟΥΡΚΙΑ ΚΑΙ ΠΟΡΤΟΓΑΛΙΑ 


Ὑπογράφηκαν οι συμφωνίες μεταξύ της Οµοσπονδιακἠς Δημο- 
κρατίας της Γερμανίας και Των κυβερνήσεων της Ελλάδας, της 
Τουρκίας καιτης Πορτογαλίας γιατην παραχώρηση δωρεάν αμυντι- 
κής βοήθειας, Οι συμφωνίες θα εἶναι τριετεἰς αντί των 18 μηνών 
που διαρκούσαν μέχρι τώρα και θα καλύπτουν το διάστηµα απὀ Ί 
Ιανουαρίου 1989 μέχρι 31 Δεκεμβρίου 1991 

Το συνολικὀ ποσὀ της βοήθειας θα φτάσει το 1 δισεκατομμύριο 
γερμανικά μάρκα. 

Επιπλέον θα δοθεἰπρόσθετη βοήθεια ύψους 450 εκατ. γερμ. µάρκων 
στην Ελλάδα και 78 εκατ. µάρκων στην Πορτογαλία. 

Από όλο το ποσό της βοήθειας ένα κομμάτι περίπου 650 εκατ. 
µάρκων αναμένεται να επιστρέψει στη Δυτ. Γερμανία υπότη µορφή 
αγορών Δυτικογερμανικού εξοπλισμού. 

Β Ἔτσιη Ελλάδα αναμένεται να αποκτήσει 600 ασυρµάτους οχη- 
µάτων ΕΜ 192 (40,5 εκατ. μάρκα) γιατον Ελληνικό Στρατό, τέσσερα 
συστήµατα ραντάρ ΜΡΌΒ-ΘΟΕ της ΒίπιΘῃ5 για την Πολεμική Αε- 
ροπορία (21 εκατ. μάρκα) και να εκσυγχρονἰσειτέσσερα υποβρύχια, 
τύπου 209 του Πολεμικού Ναυτικού (40 εκατ. μάρκα). 

Ε Η Πορτογαλίαθα αγοράσει αντιαρματικούὺς πυραύλους ΜίΙαπ (12 
εκατ. μάρκα) και θα χρηματοδοτήσει προγράµµατα της αεροπορίας 
(12 εκατ. μάρκα) καὶ Των φρεγατών ΜΕΚΟ-200Ρ για το ναυτικό (60: 
εκατ. μάρκα). 

Η Η Τουρκία θα εκσυγχρονἰσειτα αυτοκινούμενα πυροβόλα Μ-44. 
(66 εκατομ. μάρκα), θα προµηθευθεί σκοπευτικά νυκτερινής σκὀ- 
πευσης ΜΙΒΑ γιατους πυραύλους Μαη (9 εκατ. μάρκα), ανταλλα- 
κτικἀ για τα μεταφορικἀαεροσκάφη 0-160 ΤΓΒη5αἱ: (60 εκατ. μάρκα) 
καιθα διαθέσει 58 εκατ. µάρκα σε προγράµµατα του ναυτικού. 


Για τον Απρίλιο του 1990 προ- 
γραμµατίζεταιη πρὠτη πτήση του. 
πρωτότυπου ΥΕ -22Α.Σύµφωναμε 
τις Γοοκῃθεά, Βοθίπο και ΘεποΓαἰ 
Ὀγπαπιίος που αποτελούν το ένα 
τι που διαγωνίζεται για το ΑΤΕ 
της Ο8ΑΕ η ηµεροµηνία αυτή 
καθορίζεται τόσο απὀ την πιστο- 
ποίηση των κινητήρων, ὁσο καιαπό 
την κατασκευή του σκάφους. 
Το μεγαλύτερο τµήµα της ατρά- 
κτου έχει ήδη κατασκευαστεί. το 


15-2096 του βάρους του πρωτό- 
τυπου αεροσκάφους κατασκευά- 
ζεται απὀ συνθετικἀ υλικά, ενώ 
στο αεροσκάφος παραγωγής το 
ποσοστό αυτό προγραμματίζεται ᾽ 
γαφτᾶσειτο 4δ6ύ. Θερμοπλαστικά 
συνθετικὰ υλικά χρησιμοποιούνται 
γιατις επιφάνειες των πτερύγων. 
και για μερικές επιφάνειες της 
ατράκτου. Το ΥΕ-22Α θα πετάξει 
πρὠτα µετους κινητήρες ΥΕ-120 
της επεια! Εἰθοίήο, 


ΕΠΙΣΚΕΨΗ ΤΟΥ ΤΟΥΡΚΟΥ ΥΠΟΥΡΓΟΥ 


ΑΜΥΝΑΣ ΣΤΗ ΒΡΕΤΑΝΙΑ 


ημαντικές συνομιλίες σεθέµα- 
τα ἆμυνας εἶχε µε µέλη της βρε- 
τανικής κυβέρνησης ο Τούρκος 
υπουργὸς ΄Αμυνας Ερκάν Βου- 
ραλχᾶν͵ ο οποίος επισκέφθηκε τη 
Μεγάλη Βρετανίαστις αρχές Φε- 
Βρουαρίου. 
Συγκεκριµένα συναντήθηκε µε 
την πρωθυπουργό Μάργκαρετθά- 
τσερ και Το Βρετανό υπουργό 
Άμυνας (. Υουπᾳς/. 
Οι συνομιλίες αφορούσαν τις δι- 
µερείς αμυντικές σχέσεις µε ἐμ- 
φαση στην δρυση κοινών εταιριών. 
και τη συμπαραγωγή διαφόρων 
οπλικὠν συστηµάτων. 
Μεταξύ αυτών συμπεριλαμβάνε- 
ται και η πρόθεση της Τουρκίας. 
ναπάρει µέρος στα προγράµµατα 
για την παραγωγή των Προηγμέ- 
νων Πυραύλων αέρος - αέρος µι- 
κρής και µέσης εμβέλειας (Α5/8- 
Απῃ και Απιβαπη). 
Γιατασυγκεκριµένα προγράµµατα 
ο. Βουραλχάν δήλωσε ὁτι «η 
Τουρκία έχει υποβάλλει αἴτηση 
συµµετοχής στην οποία υπήρξε 


γράμματα που συζητήθηκαν στις 
συνομιλίες ἦταν η προμήθεια νε- 
ων ελαφρών αεροσκαφών, ελΙκο- 
πτέρων, εξοπλισμού διοίκησης και 
Ελέγχου και συστηµάτων αντιαε- 
ροπορικής προστασίας χαμηλού. 
ύψους. 

Στο μεταξύ οι Τούρκοι διαπραγ- 
ματεύονται ἑνα συμβόλαιο αξίας. 
1656 εκατ. δολαρἰων µε την ΜαΓ- 
οοπί Οοπιπιωπἰοαίίοπ Θγδίθπ]ς για 
την προμήθεια 3.000 ασυρµάτων. 
υψηλών συχνοτήτων τύπου 9οἱ- 
πιίίαι Η 

Οι ασύρµατοι θα παραδοθούν σε 
μία περἰοδο επτά ετών. Η Μα/οοηπἱ 
δήλωσε ὁτι ο τελικὸς αριθµός 
µπορεί να ξεπεράσει τους 7.000. 
ασυρµάτους σε µία περίοδο 15 
ετὠν. ΄Ηδη η εταιρία κινείται για 
τη δημιουργία εργοστασίου στην. 
Τουρκίαπου θα µπορείναπαράγει 
επιπλέον ασυρµάτους για εξαγω-. 
γή. Για το σκοπὀ αυτό έχει δη- 
µιουργήσει µία θυγατρική στην 
Τουρκία µε την επωνυμία ΜΒ/οοπί 
ΙβίαηουΙ Μακίπε 88ΠΒΥΙ Α8. 


Εετική αντδραση». Άλλα προ- 


ΠΡΟΒΛΗΜΑ ΒΑΡΟΥΣ 


ΓΙΑ ΤΟ ΑΤΕ 


Προβλήματα υπέρβασης βάρους, 
αντιμετωπίζει το πρὀγραμµα του 
γὲου αμερικανικού μαχητικού 
αεροσκάφους ΑΤΕ (Αάνβηοθά 

Τβοίίσαί ΕΙ6ΠΙΘη). Και οι δύο αντα- 

γωνίστριες οµάδες εταιριών φαί- 
νεταιπως θα ξεπεράσουν το ὁριο 
των 50.000 λιβρών (22.675 κιλὠν), 
λόγω συνεχών βελτιώσεων και 
προσθηκών στα ραδιοβοηθήµατα 
και τους κινητήρες. 

Στο μεταξὺ το πρὠτο πρωτότυπο 
ΥΕ-Φ8Α των εταιριών Νογηπορ / 
ΜεΏοππεΙ! Όουφ[85 ετοιμάζεται 

να πετάξει στα µέσα αυτού του, 
καλοκαιριού, ενώ το ανταγωνιστι- 
κὁ ΥΕ-22Α των |.οοκηθεά / 68- 
πθγβ! Ὀγπαπιίος / Βοείπο προβλέ- 
πεται ότιθα πραγµατοποιήσειτην 
πρώτη του πτήση στις αρχες του 


1990. 
Επίσης η 08ΑΕ πρὀσφατα αανέθε- 
σε στις εταιρίες επειαἰ ΌγηΒ- 


µελέτη για ἑνα αεροσκάφος που 
θα αντικαταστήσει το Ε-111 και 
θα μπορούσε να εἶναι µια Τροπο- 
ποιηµένη έκδοση του Α-12 ἠ αλ- 
λιώς του ΑΤ (Αάναποεά ΤβοίίσαΙ 
Αἰτοιβή) που προορίζεται για το 
αμερικανικό πολεμικὀ ναυτικό. 
Το Α-Ί2 που ετοιμάζεται απὀ κοι- 
νού απὀ την Θ6πεΓαἱ Ὀγπαπιίος. 
και την ΜοΏοηηθί! Όουφ[ας, πι- 
στεύεται ότι βρἰσκεται ήδη τρία 
χρόνια μπροστά σε εξέἐλιξη απὀ 
το ΑΤΕ της ύ8ΑΕ. 

Πηγές του αμερικανικού πεντα- 
γώνου αναφέρουν ότι η υ8ΑΕ. 
ενδιαφἑρεται περισσότερο για το 
Α-12 του ναυτικού, απὀ ὁτι το 
ναυτικὀ γιατο ΑΤΕ της υ5ΑΕ, σαν 
πιθανό αντικαταστάτη του Ε-14. 
Πάντως το Α-Ί2 προορίζεται να 
αντικαταστήσει ὄχι το Ε-14, αλλά. 
το Α-ΘΕ Ιηίτµάετ. Ἔτσι το θέµα 
του αντικαταστάτη του Ε-14 πα- 


πιίος και ΜοΏοηποί Όουφίας τη 


ραμένει ακόµα ανοιχτό. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1989. 


[ην ὃν. 


ΑΕΒΟΒΡΑΟΕ ΑΝΡ ΡΕΕΕΝΟΕ ΕΡΙΤΟΗ 


ΕΦΤΑΣΑΝ ΤΑ ΠΡΩΤΑ Ε-Ί6ς/0 


ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


Στο 21 Ιανουαρίου, έφτασαν στην αεροπορική βάση Νέας Αγχιά- 
λου (111 Π.Μ.) τα τέσσερα πρώτα ξ-160/Ώτης Πολεμικής Αεροπο- 
ρἰας, αφού προηγουμένως εἶχαν σταθµεύσειστη βάση Τορεχόντης. 
Ισπανίας και εἶχαν ανεφοδιαστεί επανειλημμένα «εν πτήσει». 

Στη Νέα Αγχίαλο, όπου θα εδρεύουν και τα 40 ελληνικά Ε-16, θα 
φθάνουν κάθε µήνα απὀ τέσσερα αεροσκάφη, ἔτσι ώστε στα τέλη 
του 1989 να ἔχουν παραληφθεί όλα. Τατὲσσερα πρώτα αεροσκάφη: 
που παρελήφθησαν ἦταν τρία διθέσια και ἑνα μονοθέσιο. 


Παράλληλα έχει ολοκληρωθεί η εκπαΐδευση των πρώτων Ελλήνων, 
χειριστών στις ΗΠΙΑ, οι οποίοι επιστρέφοντας στην Ελλάδα θα αρχί- 
σουν να εκπαιδεύουν τους συναδέλφους τους, Μοναδικό πρόβλημα 
εἶναιη καθυστέρηση της παραλαβής του δἱπιωίαίοι, µε αποτέλεσµα. 
νααπαιτείταιη σταδιακή µετάβαση εκπαιδευτών καιεκπαιδευόµενων. 
στη Δυτική Γερμανία για το σκοπὀ αυτό. ΄Ηδη ἐχειπρογραμματιστεί 
να μεταβούν στη Γερμανία οιτέσσερις πρώτοι Ἑλληνες εκπαϊδευ- 
τὲς. 

Στο μεταξύ έχουν ολοκληρωθεί στη βάση της Νέας Αγχιάλου τα 


απαραίτητα έργα υποδοχής και εξυπηρετησης των Ε-16, καθώς και 
η εκπαϊδευση του προσωπικού εδάφους. 


Ενδιαφέρον στοιχείο εἶναι ότι όπως και στην περίπτωση των Μιράζ 
2000, το καμουφλάζ των ελληνικών Ε-16 διαφἑρει ριζικἁ απὀ όσα 
ἔχει χρησιμοποιήσει κατά καιρούς η Π.Α. και αποτελεῖται απὀ συν-. 
δυασμὀ τριών µπλε - γκρι χρωμάτων χαμηλής ορατότητας, κατά 
ὁμοιο τρόπο µε τα Ε-1ΘΝ του Ι453ΝανΥ, σε όλες τις επιφάνειες. 
Εξ άλλου στις 24 Φεβρουαρίου έγινε στην 111 Π.Μ. η επίσηµη. 
τελετή παράδοσης των τεσσάρων πρώτων Ε-Ί6στην Π.Α. Παραβρέ- 
θηκαν ο υπουργός Εθνικής Αμυνας Γιάννης Χαραλαμπόπουλος 
και η λοιπή ηγεσία του υπουργείου, ο αρχηγός ΓΕΕΘΑ Πτέραρχος. 
Νίκος Κουρής, ανώτατοι και ανώτεροι αξιωματικοί και των τριών. 
Κλάδων των Ενόπλων Δυνάμεων, βουλευτές, οΑµερικανός Πρέσβυς 
Ρόμπερτ Κήλυ καιπολλοί ἀλλοι Αμερικανοί αξιωματούχοι καιεκπρὀ- 
σωποι της 86πειαἰ Όγπαππίος. 


Δίπλα στο χώροτης τελετής υπήρχε το υπ΄ αριθμόν 111 Ε-16Ο μαζί 
µε µια εντυπωσιακή ποικιλία οπλισμού (αναρτηµένου αλλά και στο 
ἐδαφος) που περιελάμβανε ΑΙΜ-Θἰ. Ξιάθννιπάετ, βόμβες απλές. 
ΡΒνον/ᾶν |! και ΗοῦοΒ, ΑΩΜ-658Β Μανειίοκ και σειρές βλημάτων. 
των 20 πηΠη για το πυροβόλο Νωίσαη. 

Κατᾶ τα τέλη του 1989 η 111 Π.Μ. θα διαθέτει δύο μοίρες µε 40 
Ε-160/0Ό, τις 330 και 346, ενώ άγνωστο εἶναι εάν θα παραμείνει 
να ο αριθµός των υπόλοιπων Ε-5 ἡ θα μετακινηθεί σε ἄλλες 
βάσεις. 


Ζητείται 


γα να αναλάβει σαν υπεύθυνος ὕλης στο περιοδικό «ΠΤΗΣΗ ἃ ΔΙΑΣΤΗΜΑ» 
πης «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» ΑΕ. Οιυποψήφιοιθα πρέπει να γνωρίζουν πολύ 
καλά το χειρισµοτης ελληνικής και της αγγλικής γλὠσσας, να διαθέτουν. 
προηγουμενη πείρα ο ἴδια ή ανάλογη θέση, να παρακολουθούν συσπῃ- 


µατικατις εξελίξεις στους παραπάνω τοµείς καινα εἶναι δραστήριοι, γρή - 
γοροι και ικανοί να συντονίζουν πην εργασία τους αλλά και την εργασία 
πης ομάδας εξωτερικών συνεργατών (σοπἱηθυίοιφ]. 

Αμοιβή αναλόγως προσόντων, 


Παρακαλούμε αποστειλατε Ιδύχειρο βιογραφικὀ σηµείωµα στη διεύθυν. 
τεχνικες εκδοσεισλε ο, 
(Ἠπ΄ ὄψη κ. Σωτήρη Κωνσταντινίδη) 

Γοργίου δ, Αθήνα 116 36. 

(Ον πῆσεις θα θεωρηθοῦν εμπιστευτικές). 


ΚΑΙ ΤΩΡΑ... ΡύΒΑΙ ΑΙΗ ΦΗΟΝΗ! 


Μειωη επιτυχία σηµείωσε η Αεροπορικἡ Έκθεση του Ντουμπάι 
που έγινε στις αρχές του Φεβρουαρίου. Συμμετείχαν 136 εταιρίες 
καιτην επισκέφθηκαν πάνω απὀ 10.000 άτοµα. (Δεν επιτρεπόταν η. 
είσοδος στο κοινό). Τα αεροσκάφη που συμμετείχαν στο πρὀγραμµα 
πτήσεων επίδειξης της έκθεσης ήταν ἑνα Ε-16 τουρκικής κατα- 
σκευής, το ΜΙ(8Φ8 2000, το ΑἱρΠ8 «96ἱ2, το ΗΒΓίθ{ 8Β.5, το ΗΒνΗΚ. 
200,το ΜΒ 39865, το ΡΏ-Θκαιτο Τως8πο. Δεν υπήρξε παρουσίατων 
Σοβιετικών στο 8πον/. Οιαντιπροσωπίες απὀ 20 διαφορετικὲς χώρες 
έμειναν ικανοποιηµένες απὀ την έκθεση και επαϊνεσαν την ατµὀ- 
σφαιρα και την καλἠ οργάνωση. Πολλοί εκθέτες συνέκριναν Το 
Ώυδαι ΑΙΓ8Πονν µε τη διετή έκθεση της Σινγκαπούρης Αδί8η ΑΘΓΟ- 
9ρ808. 

Η Θεπεια! Όγπαπιίος συμμετείχε µετο 17οτουρκικό Ε-Ἰθκαιπήρε. 
µέρος στο πρόγραµµα πτήσεων επίδειξης. Εκπρὀσωπὸς της δήλωσε. 
ότιτο κόστος συμμετοχής στην έκθεση εἶναι λογικό κάτι που δεν. 
ισχύειµε το ἱ.8 Βουιφεί καιτο ΕΓπΟΟΤΟΙΦΠ, Η εταιρία υπολογίζει 
ότι η περιοχή του περσικού κόλπου έχει ικανότητα απορρόφησης 
300 - 400 Ε-Ί6 με σημαντικότερη προοπτική την αντικατάσταση των 
110 Ε-δΕτης Σαουδικής Αραβίας. 

Η Βηήδη Αεγοδρασε πήρε µέρος µε τα αεροσκάφη ΒΑ-125-800,το 
14697ΤΑ, το Ηανικ 200 καιτο ΗΒΙΠΕΓΘΒ.5.Το ΑΌυ ΏῃΒΡΙ εξέφρασε. 
ενδιαφέρον για το ΗβΓήίει 0ΗΒ.5. 

Παρούσα ἦταν και η Βοὶ!5 Βογος µε κύριο στόχο την προμήθεια 
κινητήρων ΒΤΜ-322 γιατα ελικόπτερα ΝΜεΦίίαπά ΝΝΘ-70 ΒΙ8οκ Ηθνικ 
που ἔχει παραγγείλει η Σαουδική Αραβία. 

Η ΑθιπιΒοςΠ/ παρουσίασε το προηγμένο εκπαιδευτικὀ ΜΒ-3390 
που αργότερα έκανε περιοδεία στις χώρες του κόλπου. 

Η έκθεση εἴχε διάρκεια πέντε ημερών καιοιοργανωτές εξασφάλισαν 
συμμετοχές για πην επόμενη που θα γίνει το 1991 


Β. ΤΟΜΚΙΝΣ-ἄαπιπια 


βρισκόταν στο 


Ένα Ε-Ί6Ο µε πληρη οπλισμό 
πρώτων αεροσκαφών στη δύναµη της Π.Α. (9//άο: 


χώρο της τελετής για την ένταξη των 
ΣΚ). 


Το τουρκικό αυτό Ε-ΊδΟ αποτέλεσε ἕνα απὀ τα «αστέρια» της έκθεσης. Ενδιαφέρον 
παρουσιάζειο οπλισμός του που αποτελείται απὀ δύο πυραύλους δἰάονήπάος ΑΙΜ-ΦΙ-. Αν 
οιπύραυλοι αυτοί ὅεν ανήκουν στην Θεποια! Ὀγπάπήςς αλλά στην Τουρκική Αεροπορία 
τότε το Όωδοί ΑίΓ 8)ον αποκτᾶ και ελληνικό ενδιαφέρον. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1969. 


.. 


ΙΗΠΕΕΟΝΕΠΕΝΕΕΕΞΞΕΩΕΕΙΓΕΕ ΣΕ ΡΕΙΕ: ο ξεαπεειπαιωακνοιαα 


ΒΕΛΤΙΩΣΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 


Ε-16 ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΑΘΔΒΕΡΟΒΡ ΤΗΣ ὑ5ΑΕ 


ΠΤΗΣΕΩΝ ΣΤΙΣ ΗΠΑ 


ΟὙαρθμός των παραλίγο συγκρού- 
σεων, Των λαθών του Ελέγχου 
Εναέριας Κυκλοφορίας και των 
περιπτώσεων µη συμμόρφωσης 
Χθιριστών προς τις οδηγίες, εἰναι 
ο χαμηλότερος στην τελευταία 
πενταετία σύµφωνα µε την ΕΑΑ. 
Τον περασμένο χρόνο σηµειώθη- 
καν 16 συγκρούσεις σε σύγκριση. 


µετις 25του 1987. Ο αριθμός των 
παραλίγο συγκρούσεων έπεσε 
στις 706 (µείωση 3396), τα σφἀλ- 
µατα των ελεγκτών εναέριας κυ- 
κλοφορίας μειώθηκαν σε 1.047 
(µείωση 1396), ενώ οι χειριστές 
των αεροσκαφών δεν υπάκουσαν 
στις οδηγίες σε 2817 περιπτώ- 
σεις (µείωση 3694), 


Ηυβλε «εξοπλίζευ µε Ε-16 
τους ΑΦΦΓΘΦΦΟΙ5. Πρόκειται για 
Ε-16ς που Θα εξομοιώνουν τα 
ΜΙΘ-29 και τα ΜΙΑ-23 εναντίον 
των διαφόρων τύπων των µαχητι- 
κὠν της 8ΑΡΕ. Το µόνο που θα 
κάνει διαφορετικἀ αυτά τα Ε-16 
απὀ τα υπόλοιπα της 08ΑΕ εἶναι 
το καμουφλάζ τους. Τα Ε-Ί6 θα 
αντικαταστήσουν τα παλαίµαχαξ- 


5. Ἡ ύ8ΑΕ έχει Μοίρες Αᾳᾳ:θ9- 
80/8 στη Νθνθάα των ΗΠΑ/(Ν6ΙΙ6. 
ΑΕΒ), στην Αγγλία(ΒΑΕ Βεπίνα- 
18/8), στην Ιαπωνία (ΚΒάβΠΒ Αἱ 
Βα56) καιτέλος στη βάση ΤΥΠάαί 
Άξβτης ΕΙοήάα. Το Ναυτικό των. 
ΗΠΑ χρησιμοποιεί το Ε-ΊΘΝ σε 
αυτό Το ρόλο απὀ το 1987, στο 
Μίταπια: της Ο8//ογπίΒ. 


ΤΕΛΕΙΩΣΕ Η ΣΧΕΔΙΑΣΗ ΤΟΥ ΙΝΔΙΚΟΥ 


ΜΑΧΗΤΙΚΟΥ ΙΟΑ 


Η ΕΝΕΒΑΙ. ΡΥΝΑΜΙΟΣ 


ΑΛΛΑΖΕΙΤΑΚΤΙΚΗ.., 


Ολοκληρώθηκε η σχεδίαση του 
μαχητικού Ι.0Α (Ηςί Οοπιραί 

ΑἱΓοΓΒΗ) της Ινδίας, Η παρθενική 

πτήση προγραμματίζεται για το 
1992 καιη έναρξη της παραγωγής. 
το 1996. ᾿Οπως δηλώνουν οι επι- 
κεφαλής του προγράµµατος 
εκτός απὀ τη βοήθειαπου πιθανόν 
θα χρειαστούν για την κατασκευή 
της πτέρυγας απὀ συνθετικά υλι- 
κά και για το σύστημα {Υ - Υ - 
γγθ, η Ινδία θα μπορέσει να κα- 
τασκευάσει µόνη της τοι ΟΑ. Το 
µαχητικὀ αυτό θα εἶναι τελικά 
δελταπτέρυγο και ὀχισυνδυασμός. 


πτέρυγας δέλτα και οβΠΒ/{ά5 όπως. 
στο 9Α939 ήρθη. Αν και έχει 
σχεδιαστεί σαν ἑνα μαχητικό 
πολλαπλών ρόλων της νέας γε- 
νιάς, ο κύριος ρόλος θα εἶναι η 
εγγύς απὀ αέρα υποστήριξη φίλι- 
ων τµηµάτων στο έδαφος. 

Η αεροναυτική βιομηχανία της 
Ινδίας ἐχειενεργοποιηθείσε πολύ 
µεγάλο βαθµό. Μια άλλη απόδειξη. 
γι΄ αυτ εἶναι η πρὠτη πτήση του 
πρωτότυπου Προηγμένου Ελα- 
φρού Μαχητικού Ελικοπτέρου 
που θα γίνει µέσα στο 1989. 


Ἡ εμμονή των ευρωπαϊκών χωρών 
που διαθέτουν το Ε-Ίθνα εκσυγ- 
χρονίσουν τα αεροσκάφη αυτά κά- 
γει την Θεπεια Ὀγπαπιίον να 

απομακρύνεται απότα αρχικἁ σχὲ- 
δια προώθησης του ΑρίΙθ Ε8Ιοοη 

σαν αντικαταστάτη του αρχικού 
Ε-16. Ο Αμερικανός κατασκεια- 
στἠς πρότεινε στους αγοραστές 
των Ε-16τον εκσυγχρονισμό των 
παλιών μοντέλων αλλά πρόβαλε 
καιτο ΑΦΙΙ8 Εἰοοῃ σαν µία δελε- 

αστικἠ λύση για την αντιμετώπιση 
των αεροπορικών απειλών του 
επόμενου αἰώνα. Η ανταπόκριση 


για το ΑίΙ8 ΕΒΙοοη ήταν αρκετά 
Βετική, όμως οἱ περιορισμοί, που. 
τίθενται απὀ τους προὔπολογι- 
σμούς των χωρών µε Ε-16, εἶναι 
ανυπέρβλητοιγι΄ αυτό προτιμούν. 
τον εκσυγχρονισμὸὀ των αερο- 
σκαφών που διαθέτειη αεροπορία 
τους. Χώρες μάλιστα όπως το 
Βέλγιο, η Ολλανδία καιη Νορβηγία 
ενδιαφἑρονταιγιατον καταρτισµό 
ενός προγράµµατος εκσυγχρονι- 
σμού των Ε-Ί6τους καισυζητούν 
προτάσεις συµµετοχής τους σ᾿ 
αυτό το πρὀγραμµα, 


Το τµήµα Ηλεκτροοπτικὠν της αµερικανικῆς εται- 
ρίας ΚοΙιιοίφοη εξασφάλισε συμβόλαιο ύψους 
84 εκατ. δολαρίων απὀ τα Δυτικογερμανικά ναυ- 
πηγεία ΗΏΝΝ του Κιελου. γιατην κατασκευἠ των 
συστημάτων περισκοπίων υποβρυχίων Μο! 347 
που προορίζονται για υποβρύχια του τουρκικού 
Ναυτικού. Τα συστήµατα θα παραδοθοὺν το 
1991. 


Ένας Τούρκος στρατιώτης πυροβολήθηκε και 


τραυματίστηκε θανάσιμα κατά τη διάρκεια. 


επεισοδίου στην πράσινη γραμµήτης Λευκωσίας 
στις 11 Δεκεμβρίου. Ὁ εικοσαχρονος στρατιώτης 
Χασάν Καρά δέχθηκε ριπἠ απὀ ελληνοκύπριο εν- 
θοφρουρθ όταν παραβίασε τη διαχωριστική γραµµή 
Όυπουργός. Αμυνας της Κύπρου Ανδρέας Αλονέ- 
φτῆς δήλωσε ὁτι«ο Τούρκος στρατιώτης συνέχισε. 
καικίνείται προς Το ελληνοκυπριακό φυλάκιο παρά 
τις επανηλημμένες προειδοποιῄσεις του 6θνΟ- 
Φρούρού καιτις προειδοποιητικές βολές στον αξ-- 
ρα; Οἱ εθνοφρουροί ενήργησαν ούμφωνα µε τις 
γέες αυστηρές οδηγίες που έχουν λάβει». Υπεν- 
θυμίζεται ὁτιαυτό εἴναιτο τελευταίο απὀ µια σειρα 
παρόμοιων επεισοδίων που μέχρι τώραεἰχε θύµατα 
Ελληνοκύπριους εθνοφρουρούς͵ 

Σύμφωνα µε Μεσανατολική Οικονομική επιθεώ- 
ρήση µε ἑδρατο Λονδίνο,η Τουρκία προσφέρεται 
γα εκσυγχρονίσει περίπου 2.000 οχήµατα µε- 
ταφορᾶς προσωπικού Μ-Ί13 του ΝΑΤΟ σαν μὲ- 
ρος ενός προγράµµατος αναβόθµισης συνολικού 
κόστους 2.6 δια. δολαρίων. Σύµφωναμε Το ἔντυπο. 
Τούρκοι επίσημοι δήλωσαν ὁτι η Τουρκία εχει 
Ἑπαρκἡ εμπειρία σ᾿ αυτόν τον τοµέα λόγω Του 
εκσυγχρονισμού των 4.000 όμοιων οχημάτων που 
διαθέτει ο τουρκικός στρατὸς. 


Το Εοκκει 50 πήρε το πιστοποιητικό πλοηµότη- 
τας απὀ την αμερικανική ΕΑΑ στις 16 Φεβρουα- 
Ρίου. Στο µεταξὺ έχει ήδη πιστοποιηθεί απὀ την 
Ὀλλανδία, Αυστραλία, Γερμανία, Αυστρία, Κένυα 
Νορβηγία, Δανία, Φιλιππίνες καιἰρλανδία Υπάρχουν. 
124 παραγγελίες για το αεροσκάφος απὀ 13αερο- 
πορικὲς εταιρίες. 

Το ΝΑΤΟ ενδιαφέρεται για την αντικατάσταση 
των παλιών κινητήρων 9Τ40 που διαθέτουν τα 18. 
Ε-4 66Ρ!ΥΥ. Υπάρχει παράλληλη απαίτηση για το- 
ποθἐτηση νέων κινητήρων σε 300 - 400 ΚΟ-135 
Η ιοοκμοθά ανέλαβε την κατασκευή του Αερο- 
σκάφους Ανθυποβρυχιακού Πολέμου Μεγάλης 
Ακτίνας Δράσης ΟἱΒΑΑΟΑ: [οπᾳ Ῥάπαο ΑἱΓ 
Απιϊσυθπισήηο ἡ/αήφτε ΟδραδΙΠγ Αἰεοιθή) γιατο 
Ναυτικό των ΗΠΑ. Το αρχικό συμβόλαιο περιλαµ- 
Βάνει τη σχεδίαση και κατασκευή των δύο πρωτό- 
τυπων αεροσκαφών. Τοἱ ΒΑΑΟΑθα αντικαταστήσει 
τα πρὠτα Ρ-8 Οµίοῃ και θα εἶναι εφοδιασμένο µε. 
το ὔστημα ανθυποβρυχιακούπολέµου ὑραβίε]ν. 
Η Ισπανία προτίθεται να αγοράσει τουλάχιστον 
οχτώ πυροσβεστικά Ορηαάσίς Οἱ -215Τ. Τα οε- 
ροσκᾶφη αυτά διαθέτουν κινητήρες ἰμ(θορ{ορ και 
θα αντικαταστήσουν ισάριθμα Οἱ -215 µε ϱµβολο- 
Φόρους κινητήρες 


Ἡ Σοβιετική Ένωση παραχώρησε ένα δεύτερο 
σμήνος θυκΛο!θμ-25 Ειογ/οοίστην Βόρεια Κορ- 
ἑα. Η Πολεμική Αεροπορίατης τελευταίας διαθέτει 
ὲξί5υ-25 εδώ και ἕνα χρόνο, 


Το Ε-Ίθτης Μοῦοππα!! Ὀουφίος προσφἐρεταιστο 
Ώυδαί, µετᾶ την αγορᾶ 40 αεροσκαφών απο το 
Κυνναῖι 


Ὁ πρωτότυπος κινητήρας ΜΒ8 που θατοποθετη- 
Θεί στο Βαίαίς αρχίζει την άνοιξη τις πρὠτες επἰ- 
γειες δοκιµες. Η 8ηθοπιᾶ σκοπεύει να εξάγει τον 
κινητήρα αυτό σ΄ ὁλοῦς τους αγοραστές του Βᾶ- 
91ο 


ἨδΔυτικογερµανική εταιρἰαθΕἰ. θαπρομηθεύσει 
τον Ελληνικό στρατό, µέσω της γερμανικής βοή- 
θειας, µε 600 ασυρµάτους οχημάτων ΝΗΕ 5ΕΜ. 
192 µε ικανότητα αναπῄδησης συχνοτήτων. Το 
ουνολικό κόστος φτάνει τα 40,6 εκατ. µάρκα 


Ἡ εταιρία ΙΤΝ, σε συνεργασία µε την Ο9οιΦΙ8 
Τοον Βοεοα[ο! Ουρ. αναπτύσσει ἕνα οὐστημα 
παραπλάνησης πυραύλων αντι- ραντάρ γιαπρο- 
στασία του αντιαεροπορικού συστήµατος ΡΒΙΠοί 
απὀ εχθρικἁ βλήματα τέτοιου εἴδους. Ό αµερικα- 
γικός στρατός σχεδιόζει να παραγγε]λει περίπου 
200 µονᾶδες, µε κόστος 200 εκατομμύρια δολάρια 
για κάθε µία (97 δισ. δρχ) 


Ἡ Ἰνδονησιακή ΙΡΤΝ τελείωσε την κατασκευή 
των πρώτων µερών του Ε-16.Η Θοηετα! Όγηαπιίος 
ἔχει υπογράψει συμβόλαιο δεκαετούς διάρκειας 
για την κατασκευή Των Πάρθίοης, των μεταλλικών. 
Επιφανειὼν του κάθετου σταθερού. κά. Το συµβό- 
λαιο εἶναι ύψους 57 εκατομμυρίων δολαρίων καλύ- 
πτει το 3666 της αξίας 12 Ε-16 που αγόρασε η 
Ινδονησία 

Το Δημόσιο συµφωνα µε απὀφαση που υπογραφει 
υφυπουργός Οικονομικών,παρδχειτην εγγύηση 
του στην ΕΤΒΑ, η οποία µε τη σειρᾶ Της θα δα- 
νειοδοτήσει το Ταμείο Εθνικής Άμυνας µε το 
ποσό των 19 εκατομμυρίων μάρκων γιατην αγορά 
υλικών τηλεπικοινωνίας για τα υπό κατασκευή. 
τεθωρακισμένα οχήματα «Λεωνίδας». 


Υουβ ΡΑΒΗΤΝΕΒ ΙΝ 50ΙΕΝΤΙΕΙΟ ΒΕΞΕΑΒΟΗ 


ΙΟ60Ο56 ΕΕΘΕΑΒ(ΟΗ 


ΛΟΓΟΣ - ΕΠΙΣΤΗΜΟΝΙΚΗ ΕΡΕΥΝΑ ΕΠΕ 


ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ ΓΙΑ 
ΕΠΙΣΤΗΜΟΝΙΚΗ ΕΡΕΥΝΑ 


Γ. Πατηνιώτη 1 136 71 Αχαρναί 
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ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΜΙ5ΤΒΑΙ. ΣΤΙΣ ΓΑΛΛΙΚΕΣ 


ΤΟ ΝΕΟ ΑΝ-225 ΜΙΒΥΑ 


ΕΝ. ΔΥΝΑΜΕΙΣ 


Η ΜΔΙΤ άρχισε να παραδίδειστις 
Γαλλικὲς ένοπλες δυνάµεις τους 
αντιαεροπορικούς πυραύλους 
μικρής ακτίνας δράσης ΜΙδΙΓ8Ι.Ο 
ΜΙΒΙταἰ έχει ακτίνα δράσης 6 χλμ. 
(3/7 μιλ)) εναντίον αεροσκαφών και 
5Χλµ. (3,1 μιλ.) εναντίον ελικοπτέ- 
ρων, Το βάρος του εἶναι 18 κιλά, 
το µήκος του 1,8 µ. και η διάµε- 
τρός του 90 χιλ. Η εξέλιξη και η 
πιστοποίηση του ΜίΦίται πήρε 
Εφτά περίπου χρόνια, ἑνα χρὀνο. 
παραπάνω απ᾿ ότι σχεδιαζόταν 
αρχικά. 

Οἱ κυριότεροι ανταγωνιστὲς του. 
εἰναιο Αμερικάνικος 9πᾳ8/ καιο 
σοβιετικὀς 9Α.14. Ο Μίδίται 
Εκτοξεύεταιαπὀ φορητότρίποδα 
µε προσαρμοσμένο κάθισμα, σκὀ- 
πευτρο και μπαταρία / σύστημα 
ψύξης για παροχή ηλεκτρικής 
ισχύος και ψύξη της κεφαλής 


Δοκιμαστικὴ εκτόξευση του φορητού 
αγτιαεροπορικού πυραύλου ΜΙΦΙτοί, 


αναζήτησης υπερύρθρων πριν την 
εκτόξευση. Η γόµωση εἶναι βά- 
ροὺς 3 κιλών και ο πυροσωλήνας, 
εἶναι προσέγγισης. Ο πύραυλος 
εκτοξεύεταιαρχικἀµε τη βοήθεια 
πυραύλου στερεού καυσίµου και 
στη συνἐχεια επιταχύνεταιστα2,6 
ΜΒοΟΠ µε τη βοήθεια του κύριου 
πυραυλοκινητήρα. 

Οισυνολικὲς παραγγελίες γιατον. 
ΜΙΦΙΓαΙ ανέρχονται σε περισσὀ- 
τερες απὀ 4.000, απὀ τις οποίες 
1.100 προέρχονται απότις γαλλι- 
κὲς ένοπλες δυνάµεις. Στους 
αγοραστές συμπεριλαμβάνονται 
το Βέλγιο καιτο ΑΌυ Ὀῃαδί, ενώη 
παλία διαπραγματεύεταιτην αγο- 
ρά και παραγωγή του ΜΙΦίΤαΙ απὀ 
κονσόρτσιουµ ιταλικών εταιριών. 


[ 


ΠΡΩΤΗ ΕΠΙΤΥΧΙΑ ΤΟΥ ΠΥΡΑΥΛΟΥ ΜΙΟΑ 


Ν. επιτυχία ἐγινε η πρώτη δοκι- 
µήτου νὲο πυραύλου αέρος -αξ- 
ρος της ΜΒΙΤ8, του Μίοϐ που 
προορίἰζεταινα εξοπλίσειτο Βαί8- 
16, Στη δοκιµή εκτοξεύτηκε απὀ. 
το έδαφος και έπληξε ομοίωμα 
στόχου. Ο Μίσα εἶναι πύραυλος 
μεσαίας ακτίνας δράσης µε δύο 
κεφαλὲς αναζήτησης στόχου: 
χρησιμοποιείταιενεργὀς καθοδή- 
γηση Γ8Φ8: για αναχαϊτιση µεσαίας 
απόστασης και τέλος αναζήτηση 
υπερύθρων ακτίνων για κλειστή, 


Ὁ πύραυλος αέρος - αέρος ΜΙΟΑ. 


αερομαχία. Το βλήμα σχεδιάστηκε: 
εξαρχής για να εἶναι συμβατό µε 
τα Μί(8ΦΕ 2000 και Τογπβάο. Το 
μέγεθος εἶναι περίπου ἴδιο µε 
αυτό τοῦ Μθαίο 2 το βάρος του 
φτάνει τα 110 κιλά και η ακτίνα 
δράσης τα 50-60 χιλιόμετρα. Οι 
πρώτες εκτοξεύσεις απὀ αερο- 
σκάφη θα γίνουν το 1990 και θα 
τοποθετηθεί στο ΒαΙ88 γύρωστο 
1997. 


ΑΡΧΙΖΕΙ ΔΟΚΙΜΕΣ 


Το μεγαλύτερο αεροσκάφος 
στον κόσμο δεν εἶναι πλἑον το 
Αη-124, αλλὰ το ΑΠ-225 ΜΙηΒ 
(όνειρο). Το εξακινητήριο µετα- 
γωγικό μοιάζει πάρα πολύ µε το 
Άπ-124 απὀ τα σχέδιατου οποίου 
ἄλλωστε προέρχεται Σχεδκσπηκε 
ἐτσιώστε να µπορείνα μεταφέρει 
φορτία και στο επάνω µέρος της 
ατράκτου. Το εκπέτασµα Των 
πτερύγων έχει αυξηθεί (σε σχέση 
µε το Απ-124) για να Τοποθετη- 
θούν οιδύο πρὀσθετοι κινητήρες 
Ιοἴ8γε ενώ υπάρχουν δύο κάθετα 
σταθερά στα ἀκρατου επιµηκυμέ- 
νου οριζὀντιου ουραίου πτερώ- 


µατος. Το ΑπΠ-225 υπολογίζεται 
ὁτιμπορείνα μεταφέρει ωφέλιμο. 
φορτίο 200 - 250 τόννων (441.000. 
-861 000 λΙβ.) µε το μέγιστο βά- 
ρος απογείωσης να κυμαίνεται γύ- 
ρω στους 600 τόννους (1,3 εκα- 
τοµ. λίβρες). Η πρώτη πτήση του 
γιγαντιαίου μεταφορικού έγινε 
στις 21 Δεκεμβρίου στο Κίεβο και 
ἠδη έχει αρχίσει το πρόγραµµα 
των πτητικὠν δοκιμών. 

Ανάμεσα στα φορτία που θα µε- 
ταφἑρει εξωτερικά της ατράκτου. 
εἶναι µέρη απὀ τον πύραυλο 
Εποταία καθώς και το σοβιετικό. 
διαστημικό λεωφορείο. 


ΙΟΑΚὺ5 ΑΕΚΟΞΡΟΡΤΙΝα 


ΟΕΝΤΕΕ 


ΛΥΚΟΦΡΩΝΟΣ 27-ΠΑΓΚΡΑΤΙ- ΑΘΗΝΑ 116 32 
ΤΗΛ.: 701.6330 - 751.3400 - ΕΑΧ: 752.1625 


Διαλξξετε το σπορ που σας ταιριάζει και... απολαύστε 
τον ουρανό. 


Τμήματα: 


Αιωροπτερισμοῦ, αλεξίπτωτου πλαγιάς 


(ραταροπίε) µηχανοκίνητου αετού. Ειδικά εοωµοος για 


ενήλικες µε το µηχανοι 


ητο αετό. 


Μαθήματα θεωρητικἀ - πρακτικά. 


Περιορισμένες θέσεις. 


Διδάσκει πτυχιούχος εκπαιδευτής αιωροπορίας. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1499 


ΠΕ ο ο ο ο ο 


Ηπορείατου ιαπωνικού ΕΘΧ,που | 
βασίζεται πάνωστο Ε-16 συναντά- 
ει δυσκολίες. Το πρόβλημα ξεκι- 
νάει απὀ τις διαφορετικὲς απὀ- 
Ψεις που έχει το Υπουργείο 
Άμυνας µε αυτό του Εμπορἰου 
των ΗΠΑ. Το τελευταίο φαίνεται, 
ὁτι µε την αλλαγή Προέδρου, 
σκοπεύει ναπαίξει ένα σηµαντικό 
ρόλο στη μεταφορἀτεχνογνωσίας 
στο εξωτερικό 

Το µεγάλο ὀλλειμμα του εµπορι- 
κοὺ ισοζυγίου των συναλλαγών 
ΗΠΑ - Ιαπωνίας δημιουργεί σο- 
βαρές αντιρρήσεις στο αν θα 
ἔπρεπε να δοθεί στην Ιαπωνία η 
ευκαιρία να εκσυγχρονίσει την 
αεροναυτική βιομηχανία της, µε. 
τη βοήθεια των ΗΠΑ αφού οι Ιά- 
πὠνες έχουν σχεδιάσει το ΕΘΧ 
µόνο κατά 9000 όμοιο µε το Ε-16. 
Το Ὑπουργείο ᾿Αμυνας, όμως, 


Το Προτεινόμενο νξο ιαπωνικό μαχητικό Ε8-Χ 
θα μπορούσε να εἰναιμια βελτιωμένη ἔκδοση 
του Ε-16. Οι Ιάπωνες ενδιαφέρονται για 130 
Ε8.Χ. 


σύμμαχος καιπιστεύει ότιτο πρὀ- 
γραμµα ΕΘΧ πρέπει να προχωρή- 
σει γρήγορα. ᾿Αλλωστε οι ΗΠΑ. 
έχουν βοηθήσει αρκετά τη Σου- 
ηδία στο πρόγραµµα ’Α5 39 Ο- 
Ῥθπ καιαναμένεταινα βοηθήσουν 
και την Ινδία στο | ΟΑ. Εξάλλου η 
Ιαπωνία ἐχειήδη κατασκευάσειτα 
Ε-4 καιτα Ε-16, µε ἀδεια. Εκτιμᾶ- 
ται ὁτι όλες οι διαφωνίες έχουν 
σκοπὀ την υιοθέτηση ὁσο το δυ- 
νατὀν περισσότερων αµερικανι- 
κὠν συστηµάτων στο ΕΞΧ. Οι |4- 
πωνες ενδιαφέρονταιγια 190 Ε8- 
Χ που θα βασίζονται στο σκάφος 
του Ε-Ίθκαιθα ἐχουν ισχυρότερο 
κινητήρα, πρόσθετες αεροδυνα- 
µικές επιφάνειες καθώς και 


θεωρεί ότι η Ιαπωνία εἶναι ἑνας | προηγμένα ηλεκτρονικάκαιοπλι 
µεγάλης στρατηγικής σηµασίας | κά συστήµατα. 


[Πρόσφατα η αμερικανική πολε- 
µικἠ, αβροπορία παρέλαβε τα 
πρώτα αεροσκάφη της βελτιωµέ- 
γης παραλλαγής ΒΙοοΚ άρτου Ε- 
16: Ἡ νέα αυτή παραλλαγή έχει 
προποποιήσεις που εππρέπουν 
την ανάρτηση των δύο ροᾶς του 
συστήµατος | ΑΠΙΤη στα τοιχώμα- 
τα του αεραγωγού, Το ροά µε το 
σήσπηµα σκὀπευσης τοποθετείται | 


Το νεο Ε-Ί86 (Βίουκ 40) για την ύ8ΑΕ, πλη. 
ρως πιστοποιημένο για να µεταφξρει το ού- 
ατηµα νυχτερινῆς οκόπευσης / ναυτιλίας. 
ἰαηήήτι 


δεξιὰ και αυτό µε το σύστημα 
γαὐτιλίας στα αριστερᾶ ΤΟΕ-16Ο 
απὀ το ΒΙΟΟΚ 40 µπορεί να φἑρει 
ΑΙΜ-9 θἰάενη/πάεις και ΑΞΜ-665. 
ΜανεΠοκς και ἔχει δυνατότητα 
προσβολής στόχων κάτω απὀ τις 


ΛαυδΤΑ Α-109 ΜΚ2 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΟΛΥΜΠΙΑΚΗ ΑΕΡΟΠΛΟΙΑ 


Το Διοικητικό Συμβούλιο της 
«Ολυμπιακής Αεροπλοΐας» απο- 
φάᾶσισε πρὀσφατα να αγορασθούν 
δύο ελικόπτερα Α-Ί09 ΜΚ2 της 
παλικής εταιρίας Αθυθία. Τα ελι- 
κόπτερα αυτά Θα χρησίµοποιη- 
θούν κυρίως για τη μεταφορά 
ασθενών, µιακαιη Αεροπλοΐϊαυπὲ - 
γραψε σχετική συμφωνία µε το 
ΕΚΑΒ. Κάθε ελικόπτερο θα σστοι- 
χίσει 2,1 εκατ. δολάρια (325 εκα- 
τομ. δρχ). Το 5500 της αξίας των. 
δύο ελικοπτέρων θακαλυφθεἰ από 
τα Μεσογειακά Ολοκληρωμένα 
Προγράμματα. 

Το Α-Ί09 ΜΚ2 εἶναι δικινητήριο 
ελικόπτερο µε κινητήρες ΑΙΙβοπ 
250 - Ο20Β που αποδίδουν µέγι- 
σπη ιπποδύναμη 420 ππων ο καθέ - 
νας. 

Συνολικά το Α-Ί09 µπορεί να µε- 
ταφἑρει έξι επιβάτες εκτός απὀ 


πιο αντίξοες καιρικές συνθήκες 
ηµέρα ἡ νύχτα. Μια ἄλλη σηµα- 
ντικἠ τροποποίηση εἰναιη αντικα- 
τάσταση του αναλογικού συστῆ- 
µατος ελέγχου πτήσης µε ένα 
Ψηφιακό σύστημα τεσσάρων κα- 
ναλιών. Πέρα από τη µεγαλύτερη 
αξιοπιστίατο τελευταίο θαµπορέ- 
σεινα συνεργαστεί µε το σύστηµα 
ελέγχου πυρός για να επιτευχθεί 
πλήρως αυτόματη ἄφεση Των 
ὁπλων. Αλλαγές στη δοµή έχουν | 
αυξήσει την ικανότητα του Ε-16 
να τραβάει 909 µε βάρος 28.500 
λιβρών και επίσης ἐχουν αυξήσει 
το µέγιστο βάρος απογείωσης απὀ | 


τους δύο χειριστές. Στη διαµόρ- 
Φωση για µεταφορά ασθενών 
μπορείνα δεχθεί δύο φορείαπου. 
τοποθετούνται το ἑνα πάνω απὀ 
το ἆλλο και ἑναν συνοδό εκτός 
που. πιλότου, Ωστόσο η Ιδιαίτερα 
λεπτή και αεροδυναμική γραµµή, 
του δεν εἶναι σίγουρο ότι εξα- 
σφαλίζει τον απαιτούμενο χώρο 
γι΄ αυτήν την αποστολἠ, 
Η μέγιστη ταχὐτητάτου) εἶναι 311 
Κππ/Η, η μέγιστη ταχύτητα ταξι- 
διού 278 ΚπΠΙ/Η και η οικονοµικἡ 
ταχύτητα ταξιδιού 233 ΚπΙ/Π. Η 
μέγιστη ακτίνα δράσης µε μέγιστο 
βάρος απογείωσης εἰναιθ1Φ χιλιό- 
µετρα ἡ 332 ναυτικά μἰλια. 
Το µήκος του ελικοπτέρου εἶναι 
μέτρα καιτο μέγιστο πλάτος 
της ατράκτου 1,42 µέτρα 


Το Α-109 ΜΚ2 µε τα χρώματα τς Ιταλικής, 
Αστυνομίας, 


37,500 σε 42.300 λίβρες. Άλλες 
αλλαγές περιλαμβάνουν ἑνα νέο 
σύστημα ελέγχου των δἱαϊςγια αὖ- 
ἔηση της εὐελιξίας, το ραντάρ 
ΑΡΑ-68 (ν) µε µεγαλύτερη αξιο- 
πιστία, αὐξηση της µνήµης Των. 
υπολογιστών αλλά και αὐξηση της 


ταχύτητας επεξεργασίας των 
στοιχείων, δυνατότητα τοποθὲ- 
τησης του Ε100 - ΒΝΝ - 200 της 
ΡΔΝΝ αλλά και του Ε110 - ΘΕ - 
100 της 6Ε χωρίς χρονοβόρες 
μετατροπές καιτέλος Το σύστηµα 
Θ1οΡ8Ι Ροφήἱοπίπα 3γσίθπι για 
ακριβή ναυτιλία. Αυτότο μοντέλο 
θα λέγεται ΝίΦΠί Εαἱοοη. 


Το πρώτο πρωτότυπο µαχητικὸ 
Οπίπᾳ Κµοτης Ταίννθη βγήκε απὀ 

το υπόστεγο πρόσφατα, ἐξιχρόνια 
µετά την έναρξη του προγράµµα- 
τος κατασκευής του.Η παρθενική 
του πτήση έχει προγραμματιστεί 


για τους πρώτους µήνες της 
Άνοιξης. Θα κατασκευαστούν 
ακόµα Τρία πρωτότυπα και η κα- 
γονική παραγωγἠ αναμένεται να 
αρχίσει το 1990. 

Πρόκειταιγια ἑνα ελαφρόμονοθέ- 
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σιο υπερηχητικὀ αεροσκάφος 
αεράµυνας. Εἶναι δικινητήριο µε 
ελαφρά οπισθοκλινεἰς πτέρυγες, 
μονό κάθετο σταθερό, ολοκίνητο. 
οριζόντιο ουραίο πτέρωµα και 
καλύπτρα θυβΡΙθπου εξασφαλίζει 
πολύ καλἠ ορατότητα. Διαθέτει 
ἑὲνα πυροβόλο Νμσβπ ΜθΊΑτης 
ΈεηεΓα| Εἰθοίηο καιτο οπλικότου 

φορτίο συνήθως θα περιλαµβάνει 
τέσσερις πυραύλους αέρος - αξ- 
ρος ΞΚΥ Όν/οίά! κάτω απότις πτέ- 

ρυγες και δύο ΞΚΥ 9ν/οια ΙΙ κάτω 

απο την άτρακτο. Για αποστολές 
Εναντίον στόχων επιφανείας το 
ΟΠίπᾳ Κυοθαφέρειτρεις πυραύ- 

λους α/ε Ηδίυπα Εεπᾳ |! μαζί µε 

δὺο ΘΚΥ Βννοια |. 

χει προγραμματιστεί η κατα- 
σκευἠ 250 ΟΠΙπ Κωο απὀ τα 
οποία 40 - 50θα εἶναι διθέσια εκ- 
παιδευτικἁ µε δυνατότητα εκτέ- 
λεσης αποστολὠν εναντίον ναυ- 
τικὠν στόχων. 

Το αεροσκάφος παράγεται απο- 
κλειστικἁ σε εργοστάσια της 
Ταἰν/αη µε τη βοήθεια αµερικανι- 
κὠν' εταιριών, Η 68ηθ/αἱ Όγπα- 
πῃὶο8 βοήθησε στη σχεδίαση του 
σκάφους, τροποποιώντας πολλὰ 
απὀ τα σχέδια του Ε-Ί16 και προ- 
σαρµὀζοντάς τα στις απαιτήσεις 
του δικινητήριου μαχητικού έναντι 
του ποσού των 40-50 εκατοµµυ- 


Νια απὀ τις πρώτες φωτογραφίες του πρω- 
τότυπου μαχητικού αεροσκᾶφους ΟΜίηᾳ Κωο 
της Ταϊβάν, 


ρίων δολαρίων, 

Οἱ κινητήρες εἶναι οι ΤΕΕ 1042 
της α/Τθᾷ που απὀ καιρό έχει 
κάνει πολλές επενδύσεις στην 
Ταΐνναη, Με 8500 λίβρες στατικής 
ὡσης (µε μετακαυστήρα) ο καθέ- 
νας εξασφαλίζει µέγιστη ταχύτητα 
12ΜΒΟΗ στο ΟΠΙπο Κυο.Περαιτὲ- 
ρω εξέλιξη αυτών των κινητήρων 
αναμένεταιότιθα ανεβάσειτη µέ- 
γιστη ταχυτήτητα στο ΜΒΟΠ 1.8. 
Η Απιιη Ιπαυφἰήθς σχεδίασε το 
πακὂτο των ηλεκτρονικών συ- 
στηµάτων. Σ᾽ αυτόπεριλαμβάνε- 
ται το [8ά8/ 90-58 6οἰόεη Ὀ/8- 
99η, που εἶναι τροποποιημένη 
ἐκδοση του ΑΡΩ-67 Ύ//πης ΘΕ 
µε αρκετά στοιχεία απὀ το ΑΡᾷ- 
86της ΜθδύποΠουφθ. Τοβοίόθη 
Ώ/8ροη ἐχει δυνατότητες εναέ- 
ριας και θαλάσσιας έρευνας µε 
εμβέλεια 150 χλμ. και επίσης δυ- 
νατότητα ΙΟΟΚ ἄονη / 9ᾖοοί 
«οννη, Το κὀκπιττου ΟΠΙπΦ Κυο 
ἐχει τρεις οθόνες πολλαπλής 
λειτουργικότητας, ΗυὈ και το 
χειριστήριο εἶναι στα πλάγια όπως. 
στο Ε-16. Για να µπαϊνει και να 
Βγαίνει κάποιος στο κὀκπιτ ανα- 
σηκώνεται ολόκληρη η καλύπτρα. 


ΣΥΝΕΤΡΙΒΗ ΤΟ ΠΡΩΤΟΤΥΠΟ 


9Α5 39 ΟΒΙΡΕΝ ΤΗΣ 5ΑΑΒ 


Εν επιχειρούσε ναπροσγειωθεί 
στο Εἱρκορίπφ, όπου βρἰσκονται 
οι εγκαταστάσεις της 9880, Το 
πρωτότυπο 4Α5 39 6ήρεῃ δεν 
μπόρεσε να διατηρήσει σταθερή 
κἀθοδο, µε αποτέλεσµα να προ- 
σκρούσει άσχημα στο διάδρομο. 
και να πάθει σοβαρές ζημιές. Το 
ατύχημα ἐγινε στις 2 Φεβρουα- 
ρίου, ενώ το Οήρθη επέστρεφε. 
από την έκτη κατά σειρἁ πτήση. 
του, µε χειριστή ἕνα δοκιµαστή 
της 9880 που πετούσε για πρὠτη 
φορὰ µε το 9Α9 39. 

Στο πρὀγραμμα δοκιμών πετάνε 
τρεις χειριστές. Στην τελική φάση. 
της προσγείωσης το αεροσκάφος 
παρουσίαζε εμφανή σηµεία αστά- 
θειας ανεβάζοντας και κατεβά- 
ζοντας το ρύγχος του. Τελικάπή- 
ρε στάση µε το ρύγχος προς τα 
κάτω και µε τέτοια γωνίαπου δεν 
ἦταν δυνατό το «μάζεμα» χωρίς 
την πρόσκρουση στο διάδρομο. 
Απὸ την πρόσκρουση αποκόπηκε 
το αριστερὀ κύριο σκέλος του 
συστήµατος προσγείωσης και το 


Θήρθη περιστράφηκε προς τα 
αριστερά, ἐκανε ἑνα πλήρες Γοῖ! 
βγήκε απὀ την αριστερή πλευρά. 
του διαδρόμου: και κατέληξε ανε- 
στραμμένο. Ο χειριστής δεν επι- 
δίωξε να εγκαταλείψει. Λόγω του; 
μαλακού εδάφους το κόκπιτ βυ- 
θίστηκε αρκετά στο έδαφος καιο 
χειριστής δεν μπορούσε να απο- 
μακρυνθεί. Χρειάστηκε η ανύψω- 
ση του ήρθη µε γερανό για να 
απελευθερωθεί τελικἀ µε ἑνα 
σπασμένο χέρι και αμυχὲς. 

Το ατύχημα παρακολούθησαν 
πολλοί, γιατήταν η πρώτη δημόσια 
εμφάνιση του 9Α5 39.Η αιτίατης 
συντριβής πρέπει να βρίσκεται στο. 
σύστημα ελέγχου πτήσης ενώ ρό- 
λο πρέπει να ἔπαιξε και ο καιρός. 
Λόγω δυσκολιὼν στοχειρισμότου. 
αεροσκάφους, η 95880 εἴχε επι- 
βάλλειόριο έντασης πλάγιου ανέ- 
µου. Η επιτροπή διερεύνησης πι- 
στεύει ὁτι αγνοήθηκε η πλαγιό- 
τητα του ανέµου απὀτους υπεύ- 
θυνους του αεροδρομίου, µε συ- 
νέπεια να παραβιαστούν τα ὁρια 


που εἰχαν τεθεί. Επίσης ἑνα ροά 
µε κάµερες πρέπει να δυσχέρανε 
τον ἐλεγχο του αεροσκάφους, 
απέναντι στον πλάγιο άνεμο. Ο 
χειριστής αφού ένιωσε τις αξονι- 
κὲς ταλαντώσεις έβαλε σε λει- 
τουργία τον µετακαυστήρα και 
προσπάθησε να κάνειϱο -ΒΓουπά 
αλλά κἀτιτέτοιο δεν ἦταν δυνατό. 
Μετά το ατύχημα άρχισε η ανα- 
διοργάνωση του προγράµµατος 


ΤοΨΑΦ8 Θήροη ενώ συντρίβεταιστο διάδρο- 
μο, προφανώς µετά απὀ αστοχία του συστή- 
µατος ΕΙΥ -ΒΥ -Ψήιο, 


δοκιμών. Η πρὠτη πτήση του ΘΜ- 
ρεπ καθυστέρησε 18 µήνες κυ- 
ρίως λόγω προβλημάτων στο 9ο- 
Άννατθ του συστήµατος ελέγχου. 
πτήσης. Η Σουηδικἠ Πολ. Αερο- 
πορία σχεδιάζει την αγορά 350 - 
400 ΘΠρεη. 


Τραγικά περιστατικἁ ὅπως αυτὸ της 242689 που 9 επιβάτες 
Εκτινάχτηκαν στον αέρα απὀ ύψος 20.000 ποδὼν ὅταν αποκολλήθηκε 
ἕνα κομμάτι 8Χ12 µέτρων της ατράκτου ενός Μπόινγκ 747 της "υπί- 
1Θα'’, μειώνουν σηµαντικά την εμπιστοσύνη του κοινού προς Τις αΕρο- 
μεταφορές. παρἆ το γεγονός ὅτι το αεροπλάνο εξακολουθεἰ να εἶναι 
το ασφαλέστερο μεταφορικὸ µέσο. Εκείνο που χρειάζεται να γίνΕΙ 
εἶναι αυστηρότεροι ἔλεγχοι και κανονισμοἰ ασφαλείας, Και Ιδιαίτερα 
στα παλαιότερα αεροσκάφη. (φωτο: Τ8ΙΠΗΓΒ / 68ΠΙΠΙΒ) 
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ΠΟΠΙΤΙΕΌΣ ΠΙΠΡΗΤΗΡΗΤΗΣ 


Η Ελλάδα και η Δυτικοευρωπαϊκή Ένωση 


«ΠΤΗΣΗ» αισθάνεται µεγάλη ικανοποίηση, επειδή: η επἰ 

μακρὸ χρονικό διάστηµα αρθρογραφία µας για την ανάγκη 
συμμετοχής της χώρας µας στη Δυτικοευρωπαϊκή Ένωση. 

παρ δικαιώνεται ον τις πρόσφατες Πληροφορίες που είδαν το 


της δηµοσιότη" 

ας στις ο ρρνυ, οι αγγλικοί “Επθηοίθ! Τον” δηµο- 
σἰευσαν την εἴδηση, ὅτι η Ελλάδα εἶναι πια σε θέση να δεχθεί την 
ανάγκη διαπῄρησης για το ορατό μελλον ενός «μίγματος συμβατικών 
και πυρηνικών ὁπλων» για την ευρωπαϊκή άμυνα και τη στρατηγική 
αποτροπής. Η αρχή αυτή περιέχεται στην ονομαζόμενη «πλατφόρμα. 
της Χάγης», δηλαδή σπην απόφαση που ελήφθη απόὀτους 
πης ΔΕΕ στη Χάγη στις 27.10 1987 σχετικά µε το στρατηγικὀπροσα- 
νατολισµὀ αποτροπής της. 
Ἠ στροφή πης Ελληνικής ος ίνα εμφανής. Προκειμένου 
να πετύχει την πρόσκληση της χώρας µας απὀ τους - σήµερα - 8 
επαίρους πης ΔΕΕ (δηλαδή τη Γαλλία, Ιταλία, Ισπανία, Μεγάλη Βρε- 
τανία, Δυτική Γερμανία, Βέλγιο, Ολλανδία Πορτογαλία και Λουξεµ- 
βούργο που εἶναι τα συμβαλλόμενα µέρη πης Συνθήκης των Βρυ- 
ξθλλών του 1948 που. ίδρυσε την ΔΕΕ) ώστε η Ελλάδα να γίνει κι 
αυτή συμβαλλόμενο µέρος της Συνθήκης πης ΔΕΕ. η κυβέρνηση 
επιδίωξε ἡδη απὀτον Φεβρουάριοτου 1987 να δείξειτο ενδιαφέρον. 
-μας για την πρὀσκλησή µας απὀ τους τότε 7 εταίρους της ΔΕΕ (Η. 
Ισπανία και η Πορτογαλία προσκλήθηκαν και τελικά συμµετέσχον. 
κατὰ το 1986) Στην τακτική επαφή του µε τους δημοσιογράφους 
ος οκυβερνητικός εκπρόσωπος κ.Σ. Κωστόπου- 

λος, απαντώντας σε ερώτηση αν αληθεύει το παραπάνω δηµοσίευµα. 
των "ΕΙΠΑΠΟΙΑΙ Τήπηθς”, εἶπε: 

«Πράγματι. υποβλήθηκε τοΔεκέµβριο του 19868 υπόμνημα στη Διεθνή 
Γραμµατείατης ΔΕΕ απὀτην ελληνική πλευρᾶ Στο υπόμνημα γίνεται 
αναφορά στην απὀ Φεβρουαρίου 1987 εκδήλωση ενδιαφέροντος. 
πῃς Ελλάδας για τη συμμετοχὴ της στην ΔΕΕ. επισηµαϊνεται η 
συμβολή της στην κατανομή των βαρών µέσα στο ΝΑΤΟ και υπο- 
γραμμίζεται ὅτι οἱ θὲσεις που έλαβε η Ελλάδα στις «Επιτροπες. 
Αμύντικού Σχεδιασμού» το 1987 και το Μάιο και Δεκέμβριο του, 
1966 (ΣΣ. εννοεί τις συνόδους πης Οε/θηφε Ρ/ππίπα Οοπηπίπθε” 
που απαρτίζεται απὀ τους Υπουργούς ᾿Αμυνας Των χωρών του 
ΝΑΤΟ) δεν αφίστανταιτης «πλατφόρμας πης Χάγης». Υπενθυμίζεται 
61ι καὶ η Ισπανία που ἔχει ανάλογες θέσεις µε την Ελλάδα, Εγινε 
πρόσφατα µελος της ΔΕΕ». Η αποδοχή Των ρων της «πλατφόρμας. 
πης Χάγης» διευκολύνειπολιτικἀ τα κράτη - µέλη της ΔΕΕ. ὥστενα 
αποφασίσουν µέσα στο 1989 την πρόσκληση τῆς Ἑλλάδος για να 
γίνει 'συμβαλλόμενο µέρος της Συνθήκης των Ἠρυξελλον Ἡσυμ- 
µετοχή της χώρας µας σ᾿ αυτήν τη συνθήκη θα αποτελέσει µια 
σηµαντική εγγύηση για την ασφαλεια των συνόρων µας, επειδἠ απὀ 
ποσό πης προκύπτειη υποχρέωση όλων. των μερών να παρὰ- 
σχουν κάθε βοήθεια στο µέρος που δέχεται ἔνοπλη επίθεση. 

Το ενδεχόμενο συµµετοχής πης Ελλάδας στην ΔΕΕ παρακίνησε την 
Τουρκία να δείξει κι αυτή ανάλογο ενδιαφέρον, μόλις δύο µήνες 
µετά την εκδήλωση του ελληνικού ενδιαφέροντος. Είναι λοιπόν 
πιθᾳνὀ, αν δεν προσπαθήσει η χώρα µας μ΄ Όλες της τις δυνάμεις, 

να επαναληφθει πάλι ὅτι συνέβη µε πην ταυτόχρονη (στις 18 Φε- 
Αβρουαρίου 1952) προσχώρηση της Ελλάδος κα! της Τουρκίας στο 
ΝΑΤΟ. Είναι δηλαδή πιθανό να προσκληθούν ταυτόχρονα και οι δύο 
χώρες απὀ την ΔΕΕ για να διεξαγάγουν διαπραγματεύσεις που θ6 
τις οδηγήσουν σε µια ταυτόχρονη Πάλι. προσχώρηση στη Συνθήκη. 
των Βρυξελλών Το ενδεχόμενο αυτό εξαρτάται σε κάποιο βαθµό 
-απὀ τη µορφή που οἱ µεγάλες δυτικοευρωπαικές χώρες επιθυμούν 
να λάβει η ΔΕΕ. Απ᾽ ὅσα στοιχεία διαθέτουμε, υπάρχουν δύο απὀ- 


ψεις) 
5. "πρώτη άποψη θέλειτη ΔΕΕ σαν το «εὐρωπαικό σκελος» (ΘµΓο- 
ῥ98η ρ/ΙΑΗ) του ΝΑΤΟ. 
Ἡ Η! δεύτερη άποψη, χωρίς να απορρίπτει τὴν πρὠτη, προσανατολί- 
ζεται προς πῃ δημιουργία ενὸς ευρωπαικού οργανισµού. 
που θα οικοδομηθεί ακολουθώντας παράλληλα την πορεία των Ευ- 
ῥρωπαίκών Κοινοτήτων. 
Αξίζει τέλος να σηµειωθείότιο ρόλος της ΔΕΕ συζηπῄθηκε κατά πῃ 
διάρκεια σεμιναρίων - "με θεμα Την «Ευρωπαϊκή πολιτική 
ασφάλειας και άμυνας - ΝΑΤΟ και ΔΕΕ» που οργανώθηκε στην 
Αθήνα µε αφορμή την εδώ σύγκληση της Τακτικής συνόδου της 
ευρωκοινοβουλευτικής ομάδος του «Ευρωπαϊκού Λαἰκού Κόμμα- 
τος» (ΕΛΚ). Στο ΕΛΚ µετέχουν οι Ευρωβουλευτὲς πης «Νέας Δη- 
µοκρατίας». Επίσημος προσκεκλημένος στη συζήπηση αυπὴ ἦταν 
και ο Γεν. Γραμματέας της ΔΕΕ κ. 08Ποῃ. Κατά τη συζήτηση αυπή 
που έγινε στις 8 Φεβρουαρίου, ο [Πρόεδρος της Ν.Δ. κ. Κ. Μητσοτά- 
κης δήλωσε ὅτι το κόμμα του συμφωνεί πλήρως µε τους σκοπούς 
καιτους στὀχους της ΔΕΕ Συνεπώς απὀτις δηλωσεις κυβέρνησης 
και αξιωματικής αντιπολίευσης προκύπτει η κοινἠ βούληση των 
δὺο μεγαλύτερων κομμάτων τῆς χώρας µας προς την κατεύθυνση 
της συµµετοχής µας στη ΔΕΕ Προκύπτει Επίσης η συναίνεση και 
Των δύο κομμάτων σχετικά µε την επιλογή ενός συνδυασμού συµ- 
βαπικής και πυρηνικής στρατηγικής για πην ασφάλεια της Ευρώπης. 
πομενει να πεισθούν τα κράτη - µέλη της ΔΕΕ για την ειλικρίνεια. 
των λόγων µας. Ίσως αυτό εἶναι και το δυσκολότερο... . 
1Α.Μ. 


ΤΑ ΜΕΛΗ ΤΟΥ Ι6ΑΟ ΠΡΟΤΕΙΝΟΥΝ 


ΑΥΣΤΗΡΑ ΜΕΤΡΑ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 


Το βίαιο τέλος της Πτήσης 103 
της ΡαηΑπιθήίσοΒη έγινε η αφορ- 
μή για Την ἕκτακτη σύγκλιση του 
Συμβουλίου του ΙΟΑΟ µε θέµα 
πη λήψη αυστηρότερων µέτρων 
ασφαλείας. Ανάμεσα στα µέτρα 
που προτάθηκαν εἶναι η έρευνα 
καιη εξέλιξη συσκευών ικανών να 
ανιχνεύουν εκρηκτικὲς ύλες και 
το «μαρκάρισμα» των εκρηκτικὠν. 
υλών απὀτον κατασκευαστήτους, 
ἐτσι ὥστε να εἶναι εὐκολη η ανι- 
χνευση καιο εντοπισμός του δρά- 
σπη. Τέθηκε επίσης το ερώτημα 
του αποκλεισμού συσκευών όπως. 
υπολογιστές, ραδιοκασετόφωνα 
απὀ τις αποσκευές των επιβατών. 
Κι αυτὀ γιατί απὀ την εξέταση 
των συντριμμιών του μοιραίου 
747 της Ρ8η ΑπιθήσΒη προέκυ- 
Ψε ότι ο εκρηκτικός μηχανισμός 
εἶχε τοποθετηθεί µέσα σε ένα 


ραδιοκασετόφωνο. 

Ἔγινε ἐἔκκληση στους κατα- 
οκευαστες αεροσκαφών να πά- 
ρουν υπόψη τους τα αποτελἐ- 
σµατα εκρήξεων στη δοµή των 
αεροσκαφών και να προβλέίμουν 
για μεγαλύτερη αντοχή απὀ το 
στάδιο της σχεδίασης. 

Παρ᾽ όλα αυτάτα µέτραπου προ- 
τάθηκαν απαιτούν δαπάνη αρκε- 
τών χρημάτων, που εἰναι αμφίβολο. 
αν αρκετά κράτη εἶναι σε θἐση να 
διαθέσουν. Σ᾽ αυτὴν την περἰ- 
πτωση ἴσως χρειαστεί η βοήθεια 
των οικονομικά ισχυρότερων χω- 
ρών προς τις ασθενέστερες. 
Προς το παρὀν, εἶναι κοινά απο- 
δεκτό, ότι τη µεγαλύτερη ασφά- 
λεια παρέχει ο προσεκτικὀς 
έλεγχος όλων των αποσκευών απὀ 
ειδικευμένο προσωπικὀ ασφα- 
λείας. 


ΔΕΝ ΙΚΑΝΟΠΟΙΗΣΑΝ ΟΙ ΠΡΩΤΕΣ 


ΔΟΚΙΜΕΣ ΤΟΥ Τ-45Α 605ΗΑΝΚ 


Το Πολεμικό Ναυτικό των ΗΓΙΑ. 
ζήτησε ορισμένες τροποποιήσεις 
για το νέο εκπαιδευτικὀ Τ-45Α. 
Θοδ/Ραννκ, πριν δώσειτην έγκριση 
γιατην κατασκευήτων πρώτων Τ- 
45 παραγωγής. Οι τροποποιήσεις 
αυτές ζητήθηκαν µε βάση ανα- 
φορές που συντάχθηκαν µετά απὀ 
δέκα πτητικὲς δοκιμές των δύο 
πρώτων Τ-45Α.Το 6ο5Ώ8ΜΝΚ εἶναι 
το ΗΒΜΚ της ΒήήΦη ΑεΓοδρ8οθ 
τροποποιημένο από την ΜεΏοη- 
ηθί! Όουφία5για να µπορείναεπι- 
χειρεί απὀ αεροπλανοφόρα. 
Συγκεκριµένα τα προβλήματα 
αφορούν την ώση του κινητήρα 
Ε40δ-ΒΗ-40Ό0ἱ (Αάουτ Μκ 86Ί- 
49)που όντας ἴση µε 5.45Όλίβρες 
κρίνεται ανεπαρκής και γι᾿ αυτό 
θα αυξηθεί στις 5.700 λίβρες µε 
ρύθμιση του συστήµατος καυσί- 
µου. Επίσης πρέπει να µειωθείο 
χρόνος που απαιτεί ο κινητήρας 
για να αποδώσει τη μέγιστη ώση. 
Επιταχυνόµενος απὀ την κατά- 
σταση ΠΙΙΦΜΙ - ἰάἱε, για να αντιµε- 
τωπιστεί µε ασφἀλειαπιθανό ννβνθ. 
-οἩ (09 8Γουπο) απὀτο αεροπλα- 
νοφόρο σε περίπτωση µη ακρι- 
βοὺς προσέγγισης. Ηλύση σ᾿ αυ- 
τὸ εἶναι η αύξηση των ελάχιστων. 
στροφών στη φάση της προσΕγγι- 
σης απὀ 5σε 1596, που θαμειώσει 
το χρόνο απόδοσης της μέγιστης 
ὡσης περίπου στο μισό 
Παρατηρήθηκε ὅτι µε την ἕκταση. 
των αερὀφρενων το αεροσκάφος 
παἰρνειαπότομα στάση ανόδου γι΄ 


αυτό οι μηχανικοί του προγράµ- 
µατος αποφάσισαν τη σταδιακή 
Έκταση των αερόφρενων. Λύθηκε 
το μδραυλικό πρόβλημα που 
οδηγούσε πην αναδίπλωση των 
φρένων ὅταν υφίσταντο αεροδυ- 
ναμική πίεση. 

Άλλα προβλήµατα που ΕΠιση- 
µαϊνονται εἶναι η µη επαρκής 
προειδοποίηση για επερχόµενη 
απώλεια στήριξης προς τον εκ- 
παιδευόµενο (τοποθέτηση 8Π8ΚΘΙ 
στα ποδωστήρια του πηδαλίου 
διεύθυνσης), ανεπαρκής σταθε- 
ρότηταως προς τη διεύθυνση (αὐ- 
Έηση επιφάνειας κάθετου σταθε- 
ροῦ, πρὀσθεση κοιλιακού πτερύ- 
γιου, αύξηση αποτελεσµατικότη- 
τας του υπολογιστήπου ελέγχει - 
αντισταθμίσει την εκτροπή), 
υπερβολική περιστροφή µετά την 
απώλεια σπῄριξης και ταχύτητα 
προσέγγισης κατά δύο κόμβους 
μεγαλύτερη απὀ αυτήν των Προ- 
διαγραφών (115 κόμβοι). 

Το ῳ9Ν ἐχει προγραμματίσει την. 
αγορά 300 Τ-48Α για να αντικα- 
παστήσει τα παλαιότερα Τ-20 
ΒυοΚθγθ και ΤΑ-4ς) ΘΚΥΠΒν/κπου 

χρησιμοποιεί τώρα. Η αντικατά- 
σταση θα έχει ολοκληρωθεί μὲχρι 
τοτέλος του 1997. Το Τ-45 Τιβἰ- 
πΙπᾳ Ξγσίθπι θα τεθεί σε ενεργό 
υπηρεσία το Σεπτέμβριο του 
1990, πως προβλέπεται απὀ το 
συμβόλαιο ύψους 4,5 δις δολαρἰ- 
ων 


ΠΑΓΩΜΑ ΔΑΠΑΝΩΝ ΑΜΥΝΑΣ ΤΩΝ ΗΠΑ 


Σε σοβαρό κίνδυνο μπαίνουν 
αρκετά προγράµµατα ΄Αμυνας 
των ΗΠΑ μετ το πάγωμα των 


αμυντικών δαπανών. Το πιο υπο- 
Ψήφιο θύμα εἴναιτο Ε-15Ε. Κιαυ- 
τὸ διότι οι περικοπες μεταφρά- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1989. 


ζονται σε 24 λιγότερα Ε-15, που 
οὐσιαστικά σηµαΐνει ματαίωση. 
του προγράµµατος, επίσης 50 Ε- 
16, 3 Ο-ΊΤ, 11 πύραυλοι ΜΧ ἡ 
18600 πύραυλοι ΑπιΓααπι. Το πο- 
σοστὸ περικοπἠς που «επιβαρύ-. 
νευ»τις τακτικὲς δυνάμεις φτάνει 
το 3006. Σύμφωνα µε αξιωματού- 
χους της ἱ/8ΑΕ πιθανή λύση εἶναι 


α) η µείωση απὀ 37 σε 35 των 
τακτικὠν πτερύγων μάχης, β) η 
διάλυση µιας μοίρας αεροσκα- 
φὼν αεράμυνας, Υ) η µείωση των 
κονδυλίων συντήρησης στο 8856 
πων προβλεπομένων καιτέλος ὅ) 
η µείωση των κονδυλίων για απο- 
θέµατα ανταλλακτικών στο 1256 
των προβλεπομένων. 


ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΑ ΕΚΤΟΞΕΥΣΗΣ ΠΥΡΑΥΛΩΝ 


ΑΠΟ ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ 


Στα πλαίσιατου εκσυγχρονισμού 
των υποβρυχίων τύπου 2098 του 
Ελληνικού Πολεμικού Ναυτικού η. 
Δυτικογερμανική εταιρία ΗΟΝΝ 
ἐἑχει αναπτύξει ἑνα νέο σύστηµα 
τορπιλοσωλήνων που θατοποθε- 
τηθεί σε τέσσερα ελληνικά υπο- 
Βρύχια 209. 

Ο εκσυγχρονισμὸς των τορπιλο- 
σωλήνων θα περιλαμβάνει την 
τοποθέτηση ενός νέου συστή- 
µατος της ΗΌΝΝ που θα επιτρέπει 


στα υποβρύχια να εκτοξεύουν 
πυραύλους ενώ βρίσκονται σε 
κατάδυση. 

Σαν µέρος του προγράμματος 
εκσυγχρονισμού τους τα υποβρύ- 
χια Γλαύκος (5 110) και Ποσειδών. 
(5116) πρόκειται να εφοδιαστούν 
µε την ἐκδοση εκτόξευσης απὀ 
υποβρύχια, Του πυραύλου ΑΘΜ- 
84Α Ηθίροοη της ΜοΏοηπει! 
Ώουφ[ας. 


ΑΠΕΛΕΥΘΕΡΩΣΗ ΑΕΡΟΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 


ΚΑΙ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΠΤΗΣΕΩΝ 


Σύμφωνα µε µελέτη του ΜΙΤ και 
της Ι9ΑΕ, η ασφάλεια των πτή- 
σεων στις ΗΠΑ έχει βελτιωθεί 


σηµαντικά, αλλά η βελτίωση θα 
ήταν ακόµη µεγαλύτερη στις ΗΠΙΑ 
αν δεν εἶχε μεσολαβήσει η απε- 


λευθέρωση των αερομεταφορών. 
Η μελέτη αναφἑρεταιστη δεκαε- 
τία μέχρι και το 1986 

Σ᾽ αυτὸ το χρονικό διάστηµα, η 
πιθανότητα θανάτου στις πτήσεις 
των μεγάλων αεροπορικών εται- 
ριών ἦταν µία στα 11 εκατομμύρια, 
δηλαδή το ἑνα δέκατο της αντί- 
στοιχης πιθανότητας στη δεκαετία 
του 1960. Αν και οι περισσότερες. 
καινούργιες αεροπορικὲς εται- 
ρίες έχουν να επιδείξουν αξιόλο-- 
γο μητρώο ασφάλειας πτήσεων, η 
μέση πιθανότητα θανάτου σης 


αρ. 


πτήσεις τους ἦταν µία στις 
870.000, 12 φορές η αντίστοιχη 
πιθανότητα των μεγάλων εταιριών. 
Αυτά ακριβώς τα στατιστικά στοἰ- 
χεία οδηγούν στο συμπέρασμα ότι 
αν δεν εἰχε γίνειη απελευθέρωση. 
των αερομεταφορών η ασφάλεια 
των πτήσεων θα ἦταν σε ακόµη. 
ψηλότερα επίπεδα. Το συµπἐρα- 
σµα αυτό εἶναι πολύ σηµαντικό για 
την Ευρώπη που σε λἰγο θα έχει κι 
αυτή, την εμπειρία του ἀθιθρυ]ᾶ- 
ποη. 


ΕΥΡΩΠΑ΄Ί ΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 


ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΕΡΟΝΑΥΤΙΚΗ ΕΡΕΥΝΑ 


Η 1η Γενική Διεύθυνση της 
Επιτροπής Ευρωπαϊκών Κοινοτή- 
των µε τέλεξ της 5/1/89 προκή- 
ρυξε το πρόγραµµα Βή!θ / ΕυΓαπη 
µε προθεσµία υποβολής προτά- 
σεων την 12/5/89. Τοπρόγραμµα 
αυτό στην τελική του µορφή έχει 
διευρυνθεί µε την προσθήκη µίας 
ακόµη περιοχής ενδιαφέροντος 
που περιλαμβάνει ειδικές ὅρα- 
στηριότητες σχετικές µε την Αε- 
ροναυτική που αφορούν την 

Ἡ Αεροδυναμική. 

Ἡ Ακουστική, 

Ἡ Συστήματα επἰ αεροσκαφών 
και εξοπλισμό. 


Ἡ Προωστικά συστήµατα. 

Η έρευναστις περιοχές αυτὲς θα. 
πρέπει να εἶναι σε προανταγωνι- 
στικό στάδιο για να ανταποκριθεἰ 
σε µεσοπρόθεσµες καιµακροπρὀ- 
θεσµες τεχνολογικές ανάγκες. 
Η χρηματοδότηση για τον τοµέα 
αυτό θα ανέλθεισε 35 εκατ. ΕΟυ) 
(5,8 δισ. δρχ.) για την τετραετία 
1989-92. 


Οσοιενδιαφέρονταιγιαπερισσὀ- 
τερες πληροφορἰες θα πρέπει να 
απευθυνθούν στη Γενική Γραμ- 
µατεία Ἔρευνας και Τεχνολογίας, 
Μεσογείων 14-18, 115 10 Αθήνα 
ἡ στο τηλέφωνο 7700278. 


ΕΟΜΜΙΞΣΙΟΝ ΟΕ ΤΗΕ ΕΟΚΟΡΕΑΝ ΕΟΜΜυΝΙΤΙΕ» 


Πἱτεστογαϊο (οπεγα] ου Βοΐομος, Εεδοαγο] απιά λονε]οριπεπί- ΒΟΧΗ 


ΒΕΙΤΕ/ΕΙΚΑΜ/(19865 - 19522) 


ζα{! [οί ΕχρΓεςςίοης οἱ ΙΠίθίαςί {η 


φροςεῖῆς Αειἰν]έϊες γοἰαίθά {ο Αα{οπαιίῖςς 


ΤΠ6 (οιιπς{ἱ οξ ΜΙΠϊίεῖεις αἀορῖεά, οπ [8 Ι 5ἱῃ Ώεεεπῖθει, | 3988 α («οπππιοη Ροίίοη οη ΒΕΙΤΕ/ΕΙΚΑΜ. 
ΤΠίς ἱπε]ιιάθά 9/8 ἀἴθὰ ΥΥΠίΕΙΠ «ονεις ργεεοπηρεῖ(τίνε εἰνίίίαη «οἰἰαροιατίνε ΓΘςθα(«Η {π [θε ΠΠοΙορίςαἱ ἀἴθας ν/ΙΕΗ αἴ6. 
ΟΓ ΡΙΙΠΙ8ΠΥ Γε[εναπεε {ο ἀθγοπαιιείςς [ΟΙ Πχεά ννίπρ απά ΓΟΙΔΠΥ ΝίΠΡ αἰγεαίι, απά ΥνΠἰΕΠ αἴθ ποῖ «ονεγεά ἰῃ οἵῃεί 
ΡΓΟΡΙΑΠΊΠΊΘ ἀἴθᾶς. 


Τηε56 ἰθεΠῃἰζαἱ ἀΓεᾶς 3Γ8: 
5 Αεγοάγηαπηἰς5 9 Αζοίίςς 9 ΑίΓρουπε δγ5ίθπις απά Εαμἰρπιεηϊ « Ριορισίοη 5Υ5ίειης 


ΤῃΙς νε α σπια!!, εχρἰοΓαἴοηΥ αετίνίτγ ΝΠΙΕῇ ΠΙΥ ϱ8 [οΙΙονγεά ΡΥ 3 {ηΠει, πποΠε σι ειαπῖία| ρµαςε. 
ΡαιΠίσμ]αΥ εοηκἰἀεΓα[ίοῃ νή! Όε είνεῃ ὉΥ ἴπε (οπιπηἱσείοη ἴο (πνοίνεπιεητ ἴπ τίς ρΓοµτΑΠΊΠΊε ὉΥ «Π]αΙἱ απά Ππεά[πῃ 
«ἰζθά ΘηϊεΓρ/ΐσες, Ποή-ΔΒ{ΟΠαιΙΕἰζαί εοπιραπἰθς ἁπά μπἰνθιίεΥ ΓοςθἛ(ς! ἀεραιιπιεηϊς, 


5ιιε[Ι ο’σαπἰςα(ίοης γνλο ΝΝΙ5 σοπσίἀεί ραιτἱεὶραίίοη {Π Πῃίς ἰΠείαί ρ/οΡΓΑΠΊΠΊε οἱ ἃ ρο5»ἱδε [ΗΓµΓΕ πἹοίε 5η μοίαπ[ία] 
ΡΓΟΡΙΑΠΊΠΊΘ ἃγε ἱηνίτθά [ο ΓΘηιΙε5ί απ ἱΠ[οΓπηαΠίοη ρᾶςΚΑΡ8. 


Ιεἰς ρἰαηπθά ἴ]παϊ [Πε (αἱ! {ου Ργοροσαίς ψΙ 08 ἴσειθά οἩ [Πο {51η ΜαΙΕῃ, 1985, 
ΨΝΤΗ ἃ ΓεἴµΓῃ ἀαῑε οἱ 511 ]υπε, 1385. 


ΡΙθαςε «οηταςῖ ἴΠ8 Αεγοπαιίες (οιρ͵, ΓΟΧΙΙ-Η, ρπείεΓαῦΙγ ϐΥ [Δεκἰπτ]]ς, ο [16 [οἱονήπς ππῖδεις: 
Εαχ: 32/2/235.06.56 «Τει.: 32/21236.16.12 απά 32/2/236.02.76 ο ΤΙχ: εοπιειΓῦ 21877. 


ΙΗΠΕΕΟΝΕΗ 


ΤΕΡΑΣΤΙΟ ΤΟ ΠΡΟΒΛΗΜΑ ΤΗΣ ΕΑΒ 


Μετά την ΕΒΟ καιτην ΠΥΡΚΑΛ 
που συγκλονίσθηκαν τον τελευ- 
ταἰο καιρό απὀ σειρἁ σκανδάλων 
που συνοδεύτηκαν απὀ µεγάλα 
ελλείμματα, στο προσκήνιο τώρα 
Εμφανίζεται η ΕΑΒ, το ἕλλειμμα 
της οποίας για το 1988 ανήλθε 


στο ποσόν των 23,5 δισ. δρχ. Για 
το 1988 το ἑλλειμμα αναμένεται 
να ξεπεράσει ίσως τα 30 δισ. ὄρχ. 
"Οσον αφορά Τις χρηµατοοικο- 
γοµικές ποχρεώσεις της, η 
εταιρία εμφανίζειτραγική εικόνα. 


ΚΥΚΛΟΦΟΡΗΣΕ 
ΤΟΝΕΟ ΒΙΒΛΙΟ 


ΑΙΩΡΟΠΤΕΡΑ 


του Σταύρου Αβράµογλου 


Το πρώτο Ελληνικό βι- 
βλίἰο στο εἶδος του. 
᾿Εγχρωμο εξώφυλλο, 
100 σελίδες, 130 σκἰ- 
τσα, φωτογραφίες, 

γραφικὲς παραστά- 
σεις, πίνακες κ.λπ. 


ΔΕΛΤΙΟ 
ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΑΣ 


Ταχυδροµήστε µας το δελ- 
τὶο παραγγελίας και θα σας 
στείλουμε επί αντικαταβολὴ 
το βιβλίο «ΑΙΩΡΟΠΤΕΡΑ». 
Τιμή; 2.600 δρχ. : 300 ὄρχ. 
ταχυδρομικά ἐξοδα. 
ΔΙΑΘΕΣΗ: Ηαπο Οἶίπα 
Ρυρ!ςβίίοης 

Λυκόφρωνος 27 - 
Παγκράτι 116 36 

Τηλ.: 701.8330 - Τ51.3400 
ΕΑΧ: 7521625. 


Το σύνολο των βραχυπρόθεσµων 
καιµακροπρόθεσµων οφειλώντης 
ξεπερνά τα 116 ὅισ. δρχ. 

Σαν κύρια αιτία του προβλήματος 
της ΕΑΒ, οιεργαζόµενοι καταγγέ-. 
λουν τη συρρίκνωση των επι- 
σκευών αεροσκαφών και µίασειρά 
απὀ ενέργειες της προηγουμέ- 
νης διοίκησης που οδήγησαν στη 
µείωση των επιχειρηματικών 
δραστηριοτήτων και την απώλεια 
εσόδων, Μεταξύ ἄλλων καταγγέ- 
λουν την προμήθεια πρώτων υλών 
και ανταλλακτικών σχεδὀν απο- 
κλειστικἀ απὀ δύο εταιρίες του 
εξωτερικού, καθώς και τη σχέση 
πης ΕΑΒ µε εταιρἰες που διευθύ- 
νονται απὀ πρώην στελέχη της. 
Στο μεταξύ το Υπουργείο Εθνικής. 

Άμυνας συγκρότησε επιτροπή 

που μελετά τη µεταφορά ὅρα- 
στηριοτήτων επισκευής και συ- 
ντήρησης αεροσκαφών στο Κρα- 
τικὀ Εργοστάσιο Αεροσκαφώντης 
Πολεμικής Αεροπορίας 
Στην ΕΑΒ θα μείνει το κατα- 
σκευαστικὀ µέρος, ώστε να εξε- 
λιχθεί σε καθαρά κατασκευαστική 
εταιρία υψηλής τεχνολογίας. 
Το επισκευαστικὀ έργο της ΕΑΒ. 
θα αναλάβουν τα τέσσερα ΕΡΥΟ- 
στάσια της Πολεμικής Αεροπο- 
ρίας που έχουν εκσυγχρονισθεί 
ήδη. Πρόκειται για το Κρατικό 
Εργοστάσιο Αεροσκαφώνστο Ελ- 
ληνικό, το Εργοστάσιο Κινητήρων 
στην Ελευσίνα, το Εργοστάσιο 
Τηλεπικοινωνιών και Ηλεκτρονι- 
κὠν µέσων και το Κέντρο Ἐφαρ- 
µοσµένης Τεχνολογίας και Ανά- 
πτυξης στη Γλυφάδα. 

Όπως εἰχε ανακοινώσειτο Γενικό 
Επιτελείο Αεροπορἱας το Δεκέμ- 
βριο του 19868, για την κάλυψη 
των αναγκών σε προσωπικό απαι- 
τούνται 740 νέες θέσεις εργασἰ- 
ας. Οι περισσότερες απ᾿ αυτές 
Φαΐνεται ότι θα καλυφθούν απὀ 
εργαζόμενους στην ΕΑΒ. Η µε- 
ταφορἀ δραστηριοτήτων θα συ- 
νοδευτεῖ και απὀ αντίστοιχη µε- 
ταβίβαση εξοπλισμού και εγκα- 
ταστάσεων. 

Τέλος σύμφωνα µε πληροφορίες 
επανήλθαν προτάσεις αµερικανι- 
κο και δύο ευρωπαϊκών οἴκων 
διεθνούς βεληνεκούς για συµµε- 


(ην 


Τοβλημα 'ὀλμου ΜΕΠΙΠ των 81 ΠΠΠΙπου αναπτύσσει η ΒΠΙΦΗ ΑΕΓΟ8ρ8ΟΕ. 
Θα αποτελέσει ἕνα νεο, Ιδιαίτερα αποτελεσµατικὀ αντιαρµατικὀ ὁπλο. 
για το πεζικο. Το βλήμα διαθετει εἰδική κεφαλή καθοδήγησης που. 
ενεργοποιείταιστην τελευταία φάση της πτήσης του. Σε συνδυασμόμε 
πην ακτίνα δράσης των 4 χιλιομέτρων και τον υψηλὸ ρυθμό βολἠς Θα 
μπορεί να αντιμετωπίζει μεγάλους σχηματισμούς αρμάτων και τεθω-. 
ρακισμένων οχημάτων προσβάἀλλοντας το πάνω αδύναμο µέρος της 
θωρακισής τους. 


- 


Ηχιλιανή αεροπορικἠ βιομηχανίαπαρουσίασε. στις αρχὲς Δεκεμβρίου. 
το πρώτο πρωτότυπο του νέου της μαχητικού αεροσκάφους “ΡΑΠΙΘΙΑ". 
Ουσιαστικα πρὀκειται για µια τροποποίηση Του υπάρχοντος µαχητικοι). 
αεροσκάφους Μιράζ 50 που ήδη διαθέτει η Χιλή. Στις βελτιώσεις 
περιλαμβάνονταιη προσθήκη κἀάναρντς στους αεραγωγούς και η ΤΟΠΟ- 
Θἐτηση νέων συστηµάτων πλοήγησης και σκόπευσης. Το Πρωτότυπο 
αυτό αεροσκάφος Θα δοκιμαστεί στον αέρα ὡστε οἱ μετατροπές να 
γίνουν και στα υπόλοιπα Μιράζ δ0 που ήδη διαθέτει η Χιλή. 


Το πρώτο πρωτότυπο ΥΑ-7Ε ης Ι.Τν αναμένεται να πετάξει στις 10 
Απριλίου 1989 σταπλαίσιατου εκσυγχρονισμού των 337Α-7πης αµερι- 
κανικής εθνοφρουράς. ΗΙ.Τν θα δοκιμάσει το ΥΑ-7Ε µε κινητήρα Ρ{ΒΗ 
ἆ ΥΥΠΙΠΕΥ ΡΝΥ- 100-220 καιµε ἄΕΠΕΓΑΙ Εἰθοϊτίο Ε1ΤΟ-ΘΕ- 00. αφήνο- 
ντας στην 049ΑΕ την τελική επιλογή. Η απὀφαση για την ἔναρξη παρα- 
γωγής αναμένεται να ληφθεί τον Οκτώβριο του 1989. Μέχρι στιγμής 
κανένας ἄλλος χρήστης Α-7 δεν έχει δείξει ενδιαφέρον γιαΤον εκσυγ- 
χρονισμό τῶν δικών του αεροσκαφών. 

Η1:Τν όμως ελπίζει ὅτι θα υπάρξει ενδιαφέρον απὀ την πλευρά της. 


τοχἡ ἡ και εξαγορά της ΕΑΒ. 


Ελλάδας και της Πορτογαλίας. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1959 


ὃν. 


--ᾱ-ὐίὍἼυὃυ- 
ΓΚΛΑΣΝΟΣΤ τες 


ΑΠΟ ΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


φίλεμου, 
οιχθεσινοί 
εχθροί θα εἶναι 
οι αυριανοί 
τουρΐστες!». 


Απότο 

Τ/Θ ΦΗη αἱοο Γἱοθς) 
του ΕΓπθΦ! 
Ηοπήπσν/αγ. 


οδοκ 
της ορανκρούρης 
όπως φαίνεται 

από το Σοβιετικό | 
δορυφδρο Οοµπιοὰ. 
Ἡ θογυσκανίς 
πουλᾶςι υπηρεσίες. 
τηλεπισκόπησης σε 
πολλές δυτικές χώρες. 


εν πάει πολύς καιρός που η έννοια τε- 

χνητός δορυφόρος δεν μπορούσε να 

συνδυαστεί παρά µόνο µε ἑνα αντικεί- 
µενο, την κατασκοπεία. Η πρόοδος στον τοµέα 
αυτόν µετριόταν µε την ευκρίνεια που οι φώ- 
πογραφικές μηχανές των δορυφόρων παρείχαν. 
στους αξιωματούχους των μυστικών υπηρε- 
σιών των δύο υπερδυνάµεων. 
Το στενὀ πεδίο της θέας των δορυφόρων 
ακολουθούσε αναγκαστικἁ τη στενοκεφαλιά 
καιτην καχυποψία του ψυχρού πολέμου. 
Το μεγάλο ερώτημα ήταν αν ἑνας δορυφόρος. 
μπορούσε να διακρίνει τον αριθµό κυκλοφο- 
ρίας ενός αυτοκινήτου ἡ τα διακριτικἁ ενός, 
Σοβιετικού ἡ Αμερικανού ταγματάρχη. 
"Ολα αυτά ἦταν αδύνατο να µην απασχολούν. 
τη σκέψη µου καθώς καθόμουν αναπαυτικἀ 
στο κάθισμα της αἴθουσας διαλέξεων του Ιν- 
στιτούτου Δασικών Ερευνών στις 3 Φεβρουα- 
Ρίου. 
Στο βήμα βρισκόταν ένας Σοβιετικός υπεύ- 
θυνος του προγράµµατος 5ογυζκατία. Το 
ακροατήριο αποτελούσαν δασολὀγοι, τοπο- 
γράφοι, γεωλόγοι και ἄλλοι επιστήμονες και 
δημοσιογράφοι. Το αντικείµενο ἦταν η τηλε- 
πισκόπηση απὀ δορυφόρο (τεπιοίθ- θθη5ίπᾳ). 
Στους τοίχους υπήρχαν µεγάλες φωτογραφίες. 
τραβηγμένες απὀ δορυφὀρο απὀ διάφορες 


περιοχές του κόσμου. 
Επιδιωκόμενο αποτέλεσµα; Να πουλήσει η 
Σοβιετική Ένωση υπηρεσίες τηλεπισκόπησης, 
στην Ελλάδα! Κάτι που μόλις πριν λίγα χρόνια 
θα θεωρείτο αδιανόητο. 

Ευτυχώς όµως που ο κόσμος µας αλλάζει και 
προς το καλύτερο. 

Τι εἶναι όμως η τηλεπισκόπηση και σε ποιούς 
τοµείς µπορεί να χρησιµοποιηθεί µε επιτυχία; 
Είναι η Φωτογραφική απεικόνιση περιοχών 
χρησιμοποιώντας πολυφασματικό ἡ κοινό 
οπτικὀ εξοπλισμό τοποθετημένο σε δορυφὀό- 
ρους που βρίσκονται σε χαμηλή τροχιά (200 - 
300 Κπι). 

Στη συνέχεια οι φωτογραφίες αυτές αναλύο- 
νται και επεξεργάζονται κατάλληλα, έτσι ώστε 
κάθε φασματική περιοχή να απεικονίζει ὅια- 
φορετικὲς πληροφορίες. 

Ταστοιχείαπου συλλέγονται μέσω της τηλεε- 
πισκόπησης κοστίζουν σχετικἁ φτηνά ενώ εἶναι 
πλήρη. 

Λόγω της μεγάλης περιοχής που καλύπτεται, 
τοφωτογραφικὀ υλικόυψηλής ευκρίνειαςτης 
πηλεπισκόπησης επιτρέπειτην ολοκληρωμένη 
εξερεύνηση πλουτοπαραγωγικών πηγὠν, καλ- 
λιεργειών, βλάστησης, υδάτων και περιβἀλλο- 
ντος. Κατά την επεξεργασία του υλικού µπο- 
ρούν να σχεδιαστούν µία σειρἀ απὀ θεματικούς. 


τική πλουτοπαραγωγική πηγή 

Για παράδειγµα, όταν μία χώρα θελήσει να δια- 
πιστώσει την καλλιεργούµενη έκταση δηµη- 
τριακών, κατασκευάζεται ένας θεµατικὀς 
χάρτης που απεικονίζει µε διαφορετικὀ χρώμα. 
τις εκτάσεις δημητριακών. Σε συνδυασμὀ µε 
τις μετεωρολογικὲς συνθἠκες και άλλους πα- 
ράγοντες µπορεί να υπολογιστεί µε µεγάλη. 
ακρίβεια η συνολικἠ παραγωγή. 

Στη συνέχεια οιχάρτες αυτοί φυλάσσονται σε 
τράπεζες πληροφοριών και μπορούν να χρη- 
σιμεύσουν για διαχρονικὲς στατιστικές συ- 
Υκρίσεις. 

Τα ἴδια ισχύουν για τα δάση, τη μόλυνση στο. 
ἐδαφος ἡ τη θάλασσα, μελέτες θαλάσσιων. 
ρευμάτων, τη σχεδίαση και κατασκευή φραγ- 
µάτων και μεγάλων τεχνικών έργων, τοπογρα-- 
φικἀ στοιχεία για τη µελέτη μεγάλων πόλεων. 
Κλπ. 

Εξίσου σηµαντική εἶναι η δυνατότητα Εντοπι- 
σμού πετρελαιοπιθανών περιοχών καθώς και 
περιοχών µε άλλον ορυκτό πλούτο, 

Η Φο/ωζκαγία αποτελεἰτοΣοβιετικὀ Εξαγωγικό. 
Όργανισμό που εκμεταλλεύεται το υλικό των 
διαστημικών παρατηρήσεων που συλλέγονται 
από τα επανδρωμένα διαστημόπλοια και σταθ- 
μούς ή απὀ τους επανδρωµένους τεχνητούς. 
δορυφόρους της σειράς 005/ΛΟ8. 
Ταστοιχεία συλλέγονται απότις φωτογραφικές. 
μηχανές ΚΑΤΕ-200, ΜΚΕ-6, ΚΑΤΕ-Ί40 και 
ΚΕΑ-1000 σε κλίµακα απὀ 1 προς 2.500.000. 
µέχρι κλίµακα 1 προς 250.000. Η ευκρίνεια 
κυμαίνεται απὀ 60 έως τα 5 µέτραπου αποτελεί 
τη µεγαλύτερη αυτήν τη στιγµή ευκρίνεια που. 
προσφέρει δορυφόρος ειρηνικὠν εφαρμογών 
στον κόσμο. 

Η κλίµακα φτάνει στο Ί προς 25.000 µετά απὀ. 
μεγέθυνση Των φωτογραφιών χωρίς να επη- 
ρεαστεί καθόλου το τελικό αποτέλεσµα. ΄Ηδη. 
οι Σοβιετικοί χρησιμοποιούν τη νέα κἀµερα 
Μκ-4 που χρησιμοποιεί 4 φακούς και καλύπτει 
το φάσμα απὀ 570-870 νανόµετρα (ηπη). 
Μετά απὀ μεγέθυνση Θα µπορεί να παρέχει 
Φωτογραφίες στην κλίµακα 1 προς 10000. 

Η 5ογυζκαΓία εξάγει ήδη διάφορους χάρτες. 
στη Φυλλανδία, την Αυστραλία, τη Βραζιλία, 
την Ιαπωνία ακόµα και στις ΗΠΙΑ. Στην Ελλάδα 
ενδιαφἑρεταιναπροωθήσειτις υπηρεσίες της 
σε µια σειρἆ κρατικούς οργανισμούς όπως Το 
Ὑπουργείο Γεωργίας, το Υπουργείο Χωροτα- 
ξίας Δημοσίων ᾿Εργων και Περιβάλλοντος, το. 
Ινστιτούτο Γεωλογικών και Μεταλλευτικών 
Ερευνών ακόµα και τη Γεωγραφικἡ Υπηρεσία 
Στρατού. Το κόστος µιας φωτογραφίας στην. 
κλίμακα 1 προς 50.000 εἶναι 180-200 δολάρια, 
και εἶναι το ἴδιο ακριβής απ᾿ την αντίστοιχη 
απὀ αεροσκάφος αλλά πολὺ φθηνότερη. 

Οι κρἰσεις των επιστημόνων που παραβρέθη- 
καν ἦταν ευνοϊκές για την ποιότητα των φωτο-. 
γραφιών. 

Μια σηµαντική ερώτηση που υποβλήθηκε στον 
εκπρόσωποτης Θογιζκαπα αφορούσε τη δυ- 
νατότητα εκμετάλλευσης φωτογραφιών που 
απεικονίζουν περιοχές γειτονικής χώρας. 
Ηαπάντησή του ἦταν προσεκτικά διατυπωµένη. 
αλλά δεν φάνηκε να περικλείει οποιονδήποτε. 
ενδοιασμὀ για την παραχώρηση τέτοιων φω- 
τογραφιών «αν αυτός εἶναι ο διακανονισμός 
με τον πελάτη». 

Δεν ξέρουμε αν τελικά οι Ελληνικοί δημόσιοι 
οργανισμοί εκμεταλλευθούν τις υπηρεσἰες 
που προσφἑρει η Φο[μζκαιία. 

Εμείς όµως εἶχαμε την ευκαιρία να διαπιστώ- 
σουμε απὀ κοντὰ ότιτα παλιά ὁρια καταρρέουν. 
Και όχι µόνο στο διάστηµα. 


Γιῶργος Χριστογιαννάκης, 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 19689 


Ἱ. 
Αντιαρματικό 
Σύστημα 
Αεράμυνας 


οίθησο 


πολλαπλασιασμός των ειδών των 
ὅπλων τον τελευταίο αιώνα οδήγησε. 
αναγκαστικά και σε εξέλιξη µεθὀ- 
ων γιατην αντιµετὠπισήτους. Αυ- 
τὲς ἦταν νέες τακτικὲς μάχης και αμυντικά 
ὁπλα, απὀ την ασπίδα των αρχαίων Ελλήνων 
καιτην τεχνική της διασποράς και κάλυψης, 
μέχρι την ανάπτυξη θωρακισμένων οχηµά- 
των, αντιασφυξιογόνων προσωπίδων καιτου. 
Δόγματος Αμοιβαίας Εξολόθρευσης (ΜΑΡ) 
των πυρηνικών υπερδυνάµεων. 
Αρχικά, σε κάθε εἶδος επιθετικού όπλου. 
αντιστοιχούσε κι ἑνα ορισμένο εἶδος αμυ- 
ντικού όπλου, πολλές φορές όµως οι ρόλοι 
του ενός και του άλλου εμπλέκονταν. 
Για παράδειγµα, Το ἆἅρμα μάχης ξεκίνησε 
σαν επιθετικὀ ὁπλο, που διέθετε δικὀ του 
αμυντικό οπλισμό, το θώρακά του, έναντι 
των εχθρικών πυροβόλων. Για την αντιµε- 
τὠπισή του δημιουργήθηκε ἑνα νὲο εἶδος 
πυροβόλου, το αντιαρµατικὀ. 
Η εξέλιξη του βομβαρδιστικοὐ αεροσκά- 
φους, κατ᾽ εξοχήν επιθετικού όπλου, αντι-. 


ιο ατσιραφα πρσηαὴς Α0ΑΤΔ. Τε 

αμα ἐντοναφομμᾶτο γα σιμαλόταρη παρακολο δηση 
πο ο κάμερες Αξιοσημείωτη ημικρή ᾿οκποµπὴ καπνού και 
9) 


Σχεδιασμένο απὀ την αρχἠ για το διπλὸ 
ρόλο της καταστροφἠς αεροσκαφών και 
τεθωρακισμένων οχημάτων, το ΑΡΑΤ5 
εἶναι το μοναδικὀ ἴσως παράδειγµα ὅπου 
η σύγχρονη τεχνολογία τεῖΐνει ὄχι στην 


γδίῖθπι 


2ἱ 
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µετωπίστηκε µε το ανασχετικό καταδιωκτικὀ. 
Και µε το αντιαεροπορικὀ πυροβολικό. 

Τα ὁπλα αυτά, ἅρμα και βομβαρδιστικό, 
αντιαρματικὀ καιαντιαεροπορικὀ πυροβόλο, 
δημιουργήθηκαν µέσα στη δίνη του Α᾿ [Πα- 
γκοσµίου Πολέμου και ακολούθησαν διά- 
φορες πορείες εξέλιξης γιατρεις περίπου 
δεκαετίες. Κατά τη διάρκειατου Β΄ Παγκο- 
σμίου Πολέμου, οι Γερμανοί ανακάλυψαν. 
ὁότιτο αντιαεροπορικὀ τους πυροβόλο των. 


εξειδίκευση αλλά στη γενίκευση 


8Η ἰς της αποτελεσματικότητας ενὸς 
όπλου. πυρομαχικά, να χρησιμοποιηθεἰ σαν 


868 χιλ. εἶχε τη δυνατότητα, µε κατάλληλα 


αντιαρματικὀ, και αργότερα καισαν πυροβόὀ-- 
λο άρματος. 

Στις δεκαετίες που ακολούθησαν, το ρόλο 
της αντιαρµατικής και αντιαεροπορικής 
άμυνας ανέλαβαν, σε ολοένα αυξανόμενο 
βαθµό, τα κατευθύνοµενα βλήματα. 

Για τα πρωτόγονα βλήματα εκείνης της 
Εποχής βέβαια δεν μπορούσε να υπάρξει 
οὖτε σκέψη ταυτοποίησης ἡ διπλού ρόλου. 
αφού ἦσαν εντελώς διαφορετικἁ σταθεµε- 
λιώδη τους χαρακτηριστικά: τα αντιαρματικἁ. 
ἦσαν πολύ αργά, µε περιορισμένη δυνατό-. 
τητα ελιγμών, χειροκίνητο χειρισμό, µικρή, 
εμβέλεια και κεφαλἠ κατάλληλη µόνο για 
διάτρηση. 

Τα αντιαεροπορικά βλήματα εξάλλου ήσαν. 
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μεγάλα, γρήγορα, και προορισµένα να πλἠ- 
ξουν µεγάλους στόχους σε µεγάλες απο- 
στάσεις και ύψη. Σιγά - σιγά καθώς η τεχνο-. 
λογίατα βελτίωσε και οι επιχειρησιακές ανά- 
γκες Το επέβαλαν, τα βλήματα άρχισαν να 
προσεγγίζουν, τουλάχιστον σε μέγεθος, 
ευκολία χειρισμού και εμβέλεια. Τα φορητά 
πυραυλικἁ συστήµατα έχουν βάρος περί τα 
Ίδκιλά καιεµβέλεια 3-5χλμµ., εἴτε πρόκειται 
για αεροσκάφη εἶτε για ἆρματα. Τα πρώτα 
ὅμως εἶναι σαφώς γρηγορότερα, συνήθως 
µε αυτόματη υπἐρυθρη καθοδήγηση και 
θραυσματογόνο κεφαλή, ενώ τα δεύτερα. 
καθοδηγούνται συνήθως ημιαυτόµατα απὀ 
το χειριστή µέσω συρμάτων και διαθέτουν 
διατρητικἠ κεφαλή. Υπάρχει όμως µία μὲ- 
θοδος κατεύθυνσης που χρησιµοποιείται και 
στα δύο εἴδη βλημάτων, µε εξαίρετα απο- 
τελέσματα, η καθοδήγηση λέιζερ, όπως στα 
Σουηδικἁ ΒΒΡ 70 και ΒΙΙ 1, ενώ η χαμηλή, 
ταχύτητα των αντιαρματικὠν βλημάτων 
οφείλεται κατά κύριο λόγο στα σύρματα κα- 
τεύθυνσης. Το γιατί η Μπόφορς δεν σκὲ- 
Φθηκε να συνδυάσει σ᾿ ἑνα βλήµατο ΒΒΞ 
70 καιτο ΒΙἱ |. παραμένει μυστήριο, Πάντως, 
στα µόσα της δεκαετίας του 1970 στην Ελ- 
βετία, η ιδέα άρχισε να μελετάται σοβαρά. 


Ηγέννηση 

Η φημισμένη ελβετικἠ (πολυεθνική) εταιρία. 
"Ερλικον άρχισε να ερευνά στα µέσα της. 
περασμένης δεκαετίας τη δυνατότητα κα- 
τασκευήἠς ενός «γενικής χρήσεως» βλήµα- 
τος, που θα μπορούσε να χρησιµοποιηθεί 
εναντίον κάθε απειλἠς που θα παρουσιαζό-- 
ταν στο πεδίο της µάχης εναντίον επιθετι- 
κὠν αεροσκαφών, ελικοπτέρων, ΒΡΝ, βλη- 
µάτων, αρμάτων µάχης καιτεθωρακισµένων 
οχημάτων μάχης, µε αντίξοες συνθήκες 
αντιµέτρων, ημέρα και νύκτα. 

Το νέο όπλο σχεδιάσθηκε µε γνώµονες: 
Ἡ υψηλή αποτελεσµατικότητα εναντίον κά- 
θε εἶδους στόχου 

Ἡ μικρό μέγεθος, βάρος και κόστος, 
ανεξαρτησία της μονάδας πυρός 
αντοχή στα αντίµετρα 

μεγάλη ταχυβολία 

Ἡ πολύ μικρὀ χρόνο αντίδρασης 

Ἡ δυνατότητα χρήσης σε όλες τις καιρικές. 
συνθήκες 

Ἡ πολύ καλἡ σχέση τιµής / απόδοσης. 
Μετά απὀ μερικά χρόνια μελετών, αποδεἰ- 
χθηκε η δυνατότητα πραγματοποίησης του 
συστήµατος, µε τη χρησιμοποίηση ραντάρ 
έρευνας Ντόπλερ, παθητικής ηλεκτροο- 
πτικής παρακολούθησης και κατεύθυνσης 
επἰ δέσμης λέιζερ. Ἔτσι, το 1979 το Δ.Σ. 
της εταιρίας αποφάσισε τη χρηματοδότηση: 
του προγράµµατος µε ἴδια κεφάλαια, χωρίς. 
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Οι δύο κονσόλες χειρισμού του συστήµατος. 


οὖτε παραγγελίες, οὖτε καν επίσημο εν- 
διαφἑρον απὀ κανένα στρατό. Μην έχοντας 
Ιδιαίτερη πείρα απὀ βλήματα, η ἝἜρλικον 
υπέγραψε συμβόλαιο ύψους 150 εκ. ὃ µε 
την Μάρτιν Μαριέττα. Ἡ ΜΜ ανέλαβε τη 
σχεδίαση και εξέλιξη του βλήµατος καιτου 
ηλεκτροοπτικού συστήµατος, βασισμένη 
στην τεχνολογίατων Πάτριοτκαιτου ΤΑΌΡ. 


Μοντέλο της προτεινόμενης ηµισταθερἠς παραλλαγἠς του. 
Α9ΑΤ6, χωρὶς ραντάρ στον πυργίσκο. Όλο το κοντέινερ, 
ζυγίζει περίτους 10 τόννους, 


/ ΡΝΝΒτου ΑΗ-64. 

Οι πρὠτες δυνάμεις έγιναν το 1981 στην 
Φλόριντα, όπου εκτοξεύθηκαν τα βλήματα, 
και δύο χρόνια αργότερα δοκιμάστηκε Το 
πλήρες σύστημα, µε δύο πρωτότυπα - μονά- 
δες πυρὸς σε σασί Μ113. 

Μέχρι τον Αύγουστο του 1984 εἰχε κατα- 
στρέψει ἁρματα σε απόσταση 6 χλμ. και 
ελικόπτερα και τζετ σε απὀσταση 6-8 χλμ. 
Επί 99 βολών, η επιτυχία έφθασε το 8500, 


Τεχνικἡ περιγραφή 

Το σύστημα του ΑΌΑΤΕ εἶναι βασικά ένας 
Αυατς5 
Τεχνικά στοιχεία 
μα αντιαρμαπικό και ἀντιθεροπορικὀ πυρου-. 


στόχου’ δια ραντᾶρ, ΕΙΙΒ. Τν, οπηικά. 
στόχου: δια τν. 


πε ο. ο ομα τοσ τ ο οτο τι Ἱ τοοο- 


Σχηματισμὸς τεσσάρων ελληνικών, 
Μιράζ2000Ε. Τααεροσκα- 

Φη αυτά θα αποτελέσουν την αιχμή 
του δόρατοςτης ελληνι- 

κῆς αναχα!τισης τα προσεχή χρόνια, 


ΙΣΟΡΡΟΠΙΑ ΔΥΝΑΜΕΩΝ 


Εικόνατου τοµέατης ἁμυνας το 19868 
επηρεάστηκε απὀ µία σειρά συνταρα- 
κτικών γεγονότων τόσο στο εσωτερι- 
κὀ ὁσο και στο εξωτερικό. 
Στον εξωτερικό χώρο κυριάρχησε η συμφωνία 
ΗΠΑ - ΕΣΣΔ γιατην εξάλειψη των πυρηνικών. 
πυραύλων µέσου βεληνεκούς απὀ την Ευρώ- 
πη (ΙΝΕ) καθώς και η συνάντηση Ρήγκαν - 
Γκορμπατσόφπου εγκαινίασε µία νἑαπερἰοδο. 
Εκτόνωσης στις σχὲσεις των δύο υπερδυνά- 
µεων και επηρέασε θετικά τις εξελίξεις σε 
πολλὲς μόνιμες τον τελευταίο καιρό τοπικές. 
εστίες σύγκρουσης ανά τον κόσµο (π.χ. απο-. 
χώρηση Σοβιετικών απὀ το Αφγανιστάν, τερ- 
µατισμὸς του πολέμου ἱράν - Ιράκ κ.λπ.) Ωστὸ- 
σο τα Βαλκάνια φαίνεται να διανύουν μία ιδιαἰ-- 
τερα ανήσυχη περἰοδο που εκφράζεται τόσο 
σαν εσωτερική κρίση ορισμένων κρατών όσο 
22 


και σαν προστριβές μεταξύ γειτόνων ὅπως. 
Ελλάδα - Τουρκία, Ἑλλάδα - Γιουγκοσλαβία, 
Γιουγκοσλαβία - Αλβανία, Ρουμανία - Όυγγα- 
ρία, Βουλγαρία - Τουρκία. Οι εξελίξεις φαίνε- 
ται ότι δημιουργούν την ανάγκη μετατροπής 
της ετήσιας ανασκόπησης των δυνάµεων Ελ- 
λάδας - Τουρκίας σε ανασκόπηση της ισορ- 
ροπίας στα Βαλκάνια, που ίσως επιχειρηθεί 
τον επόμενο χρόνο εκτὸς αν - πράγμα που 
ευχόμαστε - οι εξελίξεις αποδειχτούν θετι- 
κὲς καιτην καταστήσουν εγκυκλοπαιδικά µό- 
γο χρήσιμη. 

Στο εσωτερικό η πολιτική κρίση που διέρχεται 
η χώρα φαΐνεται ότι δεν επηρεάζει µόνο ἐμ- 
μεσα αλλά καιάµεσα την κατάσταση στο χώρο. 
της ἀμυνας. Τα διάφορα σκάνδαλα δεν άφη- 
σαν αλώβητη την Ελληνική Αμυντικἡ Βιοµη- 
χανία µε συνέπειες απρόβλεπτες για το μέλ- 


λον της καθώς και το μέλλον της τόσο διαφη-. 
µισµένης αμυντικής αυτοδυναμίας. Στο µετα- 
ξύ οι σχέσεις Ελλάδας - Τουρκίας εξακολου- 
θούν να χαρακτηρἰζονταιαπὀ την πατροπαρά- 
δοτη πλέον ψυχρότητα και το κλίμα έντασης, 
που αναζοπυρώνεται σε σταθερά διαστήματα 
µετά απὀ προκλητικές ενέργειες της Τουρκί- 
ας. Η τελευταία απὀ αυτές αφορά τα ὁρια 
ἔρευνας και διάσωσης στο Αιγαίο τα οποία 
ξαφνικά ανακάλυψε ότι θα πρέπει να αλλά- 
ξουν και να χωρίζουν το Αιγαίο στη µέση. Εξἰ- 
σου σοβαρὀ θέµα αποτελεί η επιτυχία της 
Τουρκίας να εξαιρέσει τις Νότιες και Ανατο- 
λικὲς περιοχές της απὀ την επικείµενη υπο- 
γραφή της συμφωνίας μείωσης των συµβατι- 
κὠν δυνάμεων στην Ευρώπη μεταξύ των χω- 
ρών του ΝΑΤΟ καιτου Συμφώνου της Βαρσο- 
βίας. Παράλληλα συνεχίστηκαν αμείωτες οι 
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λαϊκής άμυνας. 

Σημαντική εξΕλιξη ωστόσο αποτελεί η ανα- 
κοίνωση του πενταετούς εξοπλιστικού προ- 
γράμματος και για τους τρεις κλάδους των. 
Ενόπλων Δυνάμεων ύψους 350 δισ. δρχ., στο 
οποίο περιλαμβάνονται ορισμένες ιδιαίτερα 
σημαντικές αγορὲς. 

Σηµαντικἠ επίσης κρἰνεταιη προσπάθεια ανα- 
διοργάνωσης και μείωσης της γραφειοκρατἰ- 
ας και στα τρἰα όπλα καθώς καιτο πρόγραµµα 
βελτίωσης των συνθηκών διαβίωσης των 
στρατευμένων ιδίως στις παραμεθόριες περι- 
οχές 

Τα παραπάνω αποτελούν το περἰγραµµα των 
εξελίξεων που σηματοδοτούν µία προσεκτική. 


µεθόριες περιοχές. 

Ημείωσητης. θητείας θα έχεισαν αποτέλεσµα 
την εντατικοποίηση των προσπαθειών προς. 
αυτήν την κατεύθυνση και τη διεύρυνση του. 
θεσμού των εθελοντών πενταετοὺς στράτευ- 


σης. 
Αλλαγές ωστόσο υπήρξαν και στη σύνθεση 
των. μεγάλων σχηματισμών μετά τη διάλυση, 
της 3ης Μεραρχίας ειδικών δυνάµεων που. 
τμὴματά της υπάγονται πλἑον απευθείας σ᾿ 
αυτούς. 

Συγκεκριµένα τα τμἠματά της κατανέμονται 
ως εξής: 

Ἡ Οι δυνάμεις πεζοναυτών υπάγονται απευ-. 
θείας στην Α᾿ Στρατιά. 


Ζευγᾶρι Ελληνικών πυραυλακάτων Οοπιδαϊαηίο ΠΙΑ σε ἄσκηση στο Αιγαίο. 


ΣΗΜΑΝΤΙΚΕΣ ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ ΣΤΗ ΣΥΝΘΕΣΗ ΤΩΝ ΕΝΟΠΛΩΝ ΔΥΝΑΜΕΩΝ ΤΗΣ 
ΕΛΛΑΔΑΣ ΚΑΙ ΤΗΣ ΤΟΥΡΚΙΑΣ ΣΥΝΕΒΗΣΑΝ ΜΕΣΑ ΣΤΟ 1988, Η «ΠΤΗΣΗ», 
ΣΤΗΝ ΕΤΗΣΙΑ ΤΑΚΤΙΚΗ ΤΗΣ ΑΝΑΛΥΣΗ ΠΟΥ ΕΧΕΙ ΚΑΘΙΕΡΩΣΕΙ ΤΑ. 
ΤΕΛΕΥΤΑΙΑ ΧΡΟΝΙΑ, ΠΑΡΟΥΣΙΑΖΕΙ ΟΛΕΣ ΤΙΣ ΤΕΛΕΥΤΑΙΕΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ, 
ΑΛΛΑΓΕΣ ΚΑΙ ΒΕΛΤΙΩΣΕΙΣ ΣΤΟΝ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟ ΚΑΙ ΤΗ ΣΥΝΘΕΣΗ ΤΩΝ 
ΔΥΝΑΜΕΩΝ ΑΥΤΩΝ ΚΑΙ ΑΝΑΛΥΕΙ ΤΡΟΠΟΥΣ ΔΙΑΤΗΡΗΣΗΣ ΤΗΣ 
ΙΣΟΡΡΟΠΙΑΣ ΑΠΟ ΤΗΝ ΠΛΕΥΡΑ ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ, 


Του Γιώργου Χριστογιαννάκη, 


ΕΛΛΑΔΑΣ «ΤΟΥΡΚΙΑΣ 


παραβιάσεις του ελληνικού εναέριου χώρου 
από τουρκικά αεροσκάφη µε νέο στοιχείο την 
Εμφάνιση και τουρκικών Ε-16 στο Αιγαίο. 

Το πνεύμα του Νταβός φαίνεται να ψυχορρα- 
γθὶ κάτω απὀ την πίεση των γεγονότων. Σύμ- 
Φωνα µε τις στατιστικὲς, οι παραβιάσεις του 
εθνικού εναέριου χώρου απὀ τουρκικά αερο-. 
σκάφη μετὰ το Νταβός μειώθηκαν στο εντυ- 
πωσιακὸ ποσοστό του 0,296) 

Παράλληλα η Τουρκία συνεχίζει ακάθεκτη 
ὲναν ἐντονο εξοπλιστικὀ αγώνα µε προφανή 
επιδίωξη να αποκτήσει πλήρη υπεροπλία. 

Ἐν µέσω αυτών των γεγονότων το Ελληνικό 
υπουργείο ᾿Αμυνας αποφάσισε µείωση της, 
στρατιωτικής θητείας, ουσιαστικά κατὰ δύο µή-. 
γες, χωρίς ὠστόσο να αναγγείλειτην πιο ριζική 
λύση αναπλήρωσης αυτής της απώλειας που. 
αποτελεί η εφαρµογή του δόγματος της παλ- 
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εξέταση της ισσοροπίας δυνάµεων Ελλάδας - 
Τουρκίας. 

Κατά κλάδους η σηµερινή κατάσταση ἐχειως. 
εξής: 


ΣΤΡΑΤΟΣ ΞΗΡΑΣ 
Οιεξελίξεις στον τοµέα αυτόν απὀ ελληνικής, 
πλευράς επικεντρώθηκαν περισσότερο σε 
προσπάθειες αναδιοργάνωσης και έργα υπο- 
δομής παρά σε νἑες αγορές υλικού. ΄ Έμφαση. 
δόθηκε στην αναδιάταξη διαφόρων διευθύν- 
σεων του ΓΕΣ στον περιορισμό της γραφειο- 
κρατίας και στην εξοικονόμηση ἔμψυχου δυ- 
ναμικού για επάνδρωση θέσεων σε παραμεθὀ- 
ριες µάχίµες µονάδες. Σημαντική εἶναι και η. 
προσπάθεια βελτίωσης των συνθηκών διαβίω- 
σης των στρατευσίµων µετην κατασκευή µιας. 
σειρὰς σύγχρονων στρατοπέδων στις παρα- 


” Οἱ δυνάμεις αλεξιπτωτιστών υπάγονται 
απευθείας στην ΑΣΔΕΝ. 

Ώ Οι δυνάμεις καταδρομὠν υπάγονται απευ- 
θείας στο Γ΄ Σώμα Σρατού. 

Ανεξάρτητα απὀ την υπαγωγή τους αυτή, την. 
επιχειρησιακή εποπτεία τους έχει ο αρχηγός, 
ΓΕΕΘΑ και χρησιμοποιούνται ως εφεδρεία 
του εκάστοτε αρχιστρατήγου. Η Διεύθυνση 
Ειδικών Δυνάμεων του ΓΕΣ εξακολουθεί να 
υφίσταται έχοντας ὄχι µόνο το Εκπαιδευτικό 
μοι αλλά και ένα σύνταγμα υπότην εποπτεία 


Ἐν περίαπα η Διεύθυνση Ειδικών Δυνάμε- 
ων ἔχειτο Κέντρο Εκπαΐδευσης Ειδικών Δυνά- 
µεων (ΚΕΕΔ), τη Σχολή Αλεξιπτωτιστών στον 
Ασπρόπυργο, το Κέντρο Ανορθοδόξου Πολὲ- 
µου στη Ρεντίνα και το Κέντρο Εκπαίδευσης, 
Ορεινού Αγώνα στον ᾿Ολυμπο. 

23 
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Πέρα απὀ τα παραπάνω η Διεύθυνση Ειδικών. 
Δυνάμεων έχει υπότην εποπτείατης µίανεο- 
σὐστατη µονάδα Αμφίβιων Καταδρομών και 
ἑὲνα Τάγμα Διαβιβάσεων. 

Στον τοµέατων εξοπλισμών τονέο πενταετὲς 
πρὀγραμµα περιλαμβάνει ουσιαστικά δύο µό- 
νο σημαντικές αγορὲς νέου κύριου υλικού 
που αφορά την απόκτηση εξοπλισµένων ελι- 
κοπτέρων (διαγωνισμός σε εξέλιξη) συνολι- 
κής δαπάνης 15 δισ. δρχ. και φορητών αντιαε- 
ροπορικὠν συστηµάτων 8ήπφει συνολικής 
δαπάνης 20,4 δισ. δρχ. 

Κατάτομείς του Στρατού Ξηρᾶς η διαμορφού- 
µενη εικόνα στον τοµέα της απόκτησης νέου 
υλικού εμφανίζεται όπως παρακάτω: 
΄Άρματα Μάχης: Από ελληνικής πλευράς 
βρίσκεται στα τελευταία στάδια ολοκλήρωσης 
ῇ σα των 324 αρμάτων Μ-48Α5 απότις 


΄Ετσι ο συνολικός αριθμός των εκσυγχρονι- 
σμένων αρμάτων Μ-48Α5 φτάνει τα 650 ενώ 
αναμένεται περαιτέρω εκσυγχρονισμός δια- 
κοσίων απὀ αυτά µε την ενσωμάτωση νέων 
συστηµάτων ελέγχου πυρὀς καθώς και συ- 
στηµάτων σταθεροποίησης του πυροβόλου 
για βολὲς εν κινήσει. Ο διαγωνισμός αυτός 
βρἰσκεταισε εξέλιξη ενώμπορείνα επεκταθεί 
για 200 ακόµα συστήµατα. Αντίθετα ο διαγωνι- 
σμὸς για τον εκσυγχρονισμό των 190 αρμάτων. 
ΑΜΧ-80 φαίνεται να βρίσκεται σε στασιµότη- 
τα λόγω των θεωρούµενων υπερβολικὠν τι- 
μών εκσυγχρονισμού της γαλλικής εταιρίας 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ. 


ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 22500, 


κατασκευής τους, Τελικά δεν αποκλείεται να 
υιοθετηθούν διαφορετικες λύσεις γιατονεκ- 
συγχρονισμὀ των αρμάτων καθώς πολλὲς 
εταιρίες απὀ διάφορες χώρες προσφἐρουν 
πλήρη πακέτα εκσυγχρονισμού που αφορούν. 
νεο σύστημα ελέγχου πυρός, νεο κιβώτιο τα- 
χυτήτων και νὲο κινητήρα. 

Πολύ σηµαντική νέα εξέλιξη στον τοµέα αυ- 
τὸν αποτελεί η παραχώρηση 75 αρμάτων μᾶ- 
χης |.θορ8τά 1Α3 απὀ τη Δυτ. Γερμανία στα 
πλαίσια πρόσθετης στρατιωτικής βοήθειας 
που δίνεται σαν αντισταθιστικὀ ὀφελος γιατην 
αγορά Των τεσσάρων φρεγατών ΜΕΚΟ - 
200ΗΝ. Τα άρματα αυτάθα εκσυγχρονισθούν. 
στο επίπεδο Α3ΟΒ προτού παραδοθούν στην 
Ελλάδα. Ο Ελληνικός Στρατὸς ἔχει εκφράσει 
την πρὀθεσἠ του να αγοράσει ἆλλα τριάντα, 
για να συμπληρωθεί ο κατάλληλος αριθµός για 
το σχηματισμὀ µιας επιπλέον τεθωρακισμέ- 
νης ταξιαρχίας. Παράλληλα ἔχει παραλάβει 
σημαντικό αριθµό αρμάτων Μ-48Α2 απὀ τη 
Δυτ. Γερμανία. 

Στάσιµο εξάλλου παραμένει το θέµα της επι- 
λογής νέων αρμάτων για τον Ελληνικό Στρατό. 

Το πενταετές εξοπλιστικὀ πρόγραµµα δεν 
περιλαμβάνει επαρκείς πιστώσεις γιατην απὀ- 
κτησή τους, 

Σημαντική εἶναι ὠστόσο η πρὀβλεψη στο νέο 
πρὀγραμµα για την προμήθεια εξοµοιωτών 
αρμάτων αλλά καιαρµατοφορέων και αρμάτων. 
περισυλλογής. 

Από τουρκικής πλευράς κυριάρχησε η παρα- 


χώρηση απὀ τη Δυτ. Γερμανία 150 αρμάτων. 
ἰβοραΓά 1Α3 και οκτώ αρμάτων περισυλλο-. 
γής, αξίας 580 εκατ. µάρκων που θα παραδο- 
θούν αφού εκσυγχρονισθούν. Στο μέλλον ο 
τουρκικός στρατός αναμένεται να παραλάβει 
ἄλλα 100 όμοια ἆρματα. 

Παράλληλα συνεχίζεται εντατικἁ και βρίσκε- 
ται προς το τέλος του το πρὀγραµµα εκσυγ- 
χρονισμού και μετατροπής του τουρκικών Μ- 
48 σε Μ-48ΒΑδΤΊ και Μ-48Α5-5Τ2. Εκτός απὀ 
το νεο κινητήρα καιτο πυροβόλο των 105 ΠηΠ1 
τα ἅρματα Μ-4ΒΑΡΤΙ διαθἐτουν νὲο σύστημα 
ελέγχου πυρός που περιλαμβάνει συσκευή 
θερμικής απεικόνισης για βολὲς κατά τη νύ- 
χτα. Τα Μ-48Α5-5Τ2 μπορούν να βάλλουν εν 
κινήσει. 

Σημαντική εἶναι και η µετατροπή αριθμού αρ- 
µάτων Μ-47 σε ἆρματα περισυλλογἠς. 
Τεθωρακισμένα Οχήματα Μεταφοράς 
Προσωπικού και Μάχης: Η σημαντικότερη 
ελληνική εξέλιξη στον τοµέα αφορά την 
ἔναρξη παραγωγής απὀ την ΕΛΒΟ των 940 
τεθωρακισμένων οχημάτων µάχης Λεωνίδας 2 
το πρώτο απὀ τα οποία θα παραδοθεί το Μάϊο. 
Παράλληλα συνεχἰζεταιτο πρόγραµµα εκσυγ- 
χρονισμού των Μ-113 σε Μ-Ί113Α1 µε την 
τοποθέτηση καινούργιου πετρελαιοκινητήρα. 
Στον τομέα αυτὸν εἶναι ενδιαφέρουσα η πρό- 
θεση του Ελληνικού Στρατού να εκσυγχρονἰ- 
σειτο τεθωρακισμένο τροχοφόρο ὀχηµαανα- 
γνώρισης Μ-8. Συνολικἀο ελληνικός στρατός. 
διαθέτει 80 τέτοια οχήματα που εἶναι κατα-. 


μασ 


ΣΥΝΘΕΣΗ: 
ΤΑιοίκηση Τακτίκῆς Αεροπορίας (ΑΤΑΙ. 1 Διοίκηση Αεροπορικής Υποστη 
ριξῆς (ΔΑΥ).7 Πγδρυγες Μάχης µε βάσεις την Ανδραβίδα(ζ-4λ.τον ΄Αραξο, 
(Ε-164], τη Λάρισα (Ε-ᾱ. Α-Τ], τὴ Νέα Αγχίαλο (Ε:18 0/0, Ε-5), τη Σούδα 
(Α-ντὴν Τανάγρα (Μος Ε-Τ. ΜΙταφς 2000/ και τῃ Μίκρα στη Θεοσολον!- 
κη {Ε:8), Κάθε πτέρυγα περιλαµβάνει 2 ἡ 8 μοίρες μαχητικών. 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ: ΑΡΙΘΜΟΣ ΑΠΟΣΤΟΛΗ 
Ε.Ι60/ 118 (3833/33 ΔΒ/ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ. 
Μίππα9 2000/89 8Δ (211 ᾿ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΗ / ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ. 
Ά-ΤΗ/ΤΑ-ΤΗ 46/5 ΒΟΜΒΑΡΑ / ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 
Ε.ΡΑ/ΒΕ:ΦΛ/Ε-5Β 8 ΑΝΑΧ-ΔΒ/ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗ/ΕΚΠΑΙΔ. 
ΕΞΊΟ46/ΤΕ-1048 ΔΒ/ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 
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ΑΝΑΧ-ΔΒ/ ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗ. 
ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΗ-ΛΒ. 
ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΗ 
ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗ 

ΝΑΥΤΙΚΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ. 
ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 
ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 
ΜΕΤΑΦΟΡ./ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ. 
ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 
ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 
ΠΥΡΟΣΒΕΣΗ 

ψΙρ 

ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 
ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 
ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 
ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 

ΨΕΚΑΣΤΙΚΑ. 
ΨΕΚΑΣΤΙΚΑ/ΠΥΡΟΣΒΕΣΤΙΚΑ. 
ΕΡΕΥΝΑ/ΔΙΑΣΩΣΗ. 


ΤΖΕ Βαοκους 
0-164 Αροαϊ 
Ρ2Ι. Ὀνοιπα δει 
ΑΡΒ-2ΟΡΑ. 


Νανά ,ιρλος 300 
Β6/212 3 


ΛΑ. 
ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΑΕΡΟΣ -ΛΕΡΟΣ 
ΘΙΡΕΝΝΙΝΟΕΒ αιΜ-9 ϱ/1/ Ρᾳ, ΞΗΡΕΗ ΞΙΡΕΜΗΙΝΟΕΗ ΑΜ-5:. 312 ΜΑ- 
ΤΑΑ- ΜΑΑίς 27”, ΞΡΑΒΒΟΝΝ ΑΙΜ-7Ε/Ε. 
ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΑΕΡΟΣ - ΕΔΑΦΟΥΣ: 
ΜΑΝΕΒΙΟΚ. ΒυΙΡυρ. 
ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΕΔΑΦΟΥΣ - ΑΕΡΟΣ: 
36 Συσισυῄες πυραύλων ΝΙΚΕ-ΗΕΒΟυΙ ΕΞ µε Βά πυραύλους. 
Ένστοιμες ΘΚΥΘΕΑΒΟ (ΒΕΛΟΣΙ µε 40 πυροβόλα τῶν 35 πιπι κάν 300: 
πυραύλους ΡΑΒΒΟΝΗ ΒΙΜ.7Μ, φορητοι πήραυλοι 5ΤΙΝΘΕΒ΄ 
ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ: 
Βοίατα 1/860/70 τῶν ἁΩπιπι ΟΕΒΕΙΟΟΝ των Άδηιπι, ΒΗ-202 ΒΗδιηπιειοί! 
τῶν 90 πηπι, Μ.- των 1ο 7 πι, ΑΡΤΕΜΙΣ-30” 
| μ 

Ὑπά παρῶδοαη. 


ΤΟΥΡΚΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 
... ΔΥΝΑΜΗ: 57400 
ο οι πα Τακτικής Αεροπορίας, Ί Διοίκηση Μεταφορών, 1 ο οροι 


Αεροπορικής εκπαϊδευσης, 9 Πτερυγες Μάχης µε βάσεις το 
Μουρτὲντ. την Μπαντίρµα, το Μπαλικεσίρ, τὸ Ντιαρμπακίρ, το Μπέ ο, 
το Ερχάκ. 


ΑΡΙΘΜΟΣ  ΑΠΟΣΤΙ 
Ε-1θ60/0. 1/8 ο. 13/2Α7)ΑΝΑΧ:, ΤΑΘΙΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 
Ε-1045 ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΙ 
Ε-1040/0Ρ-104 δε ΒΟΜΒΑΡΔ /ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΗ. 
ΤΕ-Ί048/ 0Ρ-1040. 29 ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 
ΒΕ-Ί048 26 ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗ. 
Ε-4Ε/ΒΕ-4Ε 135/8 ΔΒ/ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗ. 
Ε-5Α/8Β. 50/21 ΔΒ/ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ. 
ΝΕ-5Α/Β. 60”. 48 
ΒΕ-5Α. 20 ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗ. 
Ε-Ί00 Ό/Ε 35/40 ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 
5-2Α/Ε 38 ΝΑΥΤΙΚΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ. 
Τ-38Α 29 ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 
Τ-39Α. Τ6ε ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ. 
τ-Άτβ/ο 65. ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ. 
Τ.8Φ Α 12 ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ. 
ΌεςεΠᾷ Τ-410Ό 205 ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ. 
ς-190Ε Τ ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 
Ττβησα!! 6-160. 20 ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 
ζ-47 Ώ8ΚοιΒ 40” ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 
0Ν-235 520 ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 
ΝιΦοουπ! Τ00 3 ΝΙΡ. 
ΟΙΙΔση 2 4 ψΙΡ 
ΒΝ-2Α ΙεαρόεΓ 2 ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΗ. 
Η-1Η 50, ΕΡΕΥΝΑ/ΔΙΑΣΩΣΗ. 
ον υἨ-19. 5 ΕΡΕΥΝΑ/ΔΙΑΣΩΣΗ. 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΑΕΡΟΣ - ΑΕΡΟΣ: 
780 ΦΙΟΕΝΗΝΟΕΒ ΑἰΜ-ΘΡ3, :ΦΙΡΕΝΗΝΟΕΗ ΑΙΜ-90/1. ΘΗΑΕΒΙΒ, ΚΑΙ 


ΙΦΟΥΣ: 
ΜΑΝΕΒΙΟΚ. ΒυΙ1Ρυρ. ΑΟΜ-45 6ΗΒΙΚΕ" (αν - ραντάρ). 
ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΕΔΑΦΟΥΣ - ΑΕΡΟΣ: 
ΤΦ Εκτοξευτες πυραύλων ΝΙΚΕ - ΗΕΒΟΨΙΕΡ, 6 συστοιχίες πυραύλων 
ΒΑΡΙΕΒ. 
ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ: 
Βοΐου» ἱ/60/70 των 40 πιπι, ΟΕΒΙΓΙΟΟΝ των 20 και 35 πιπι, Μ-2 των 12/7 


| 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1489. 


σκευἠς 1944, έχουν βάρος 7,7 τόννους καιο 
κύριος οπλισμὀς τους αποτελείται απὀ ένα 
πυροβόλο των 37 πηπι.Ο εκσυγχρονισμός πε- 
ριλαμβάνει την αντικατάσταση του κινητήρα, 
του συστήµατος μετάδοσης και του κιβωτίου 
ταχυτήτων. 

Από τουρκικής πλευράς κυριάρχησε η υπο- 
γραφή συμβολαίου µε την αμερικανική εται- 
ρία ΕΜΟ για την απὀ κοινού ἱδρυση εργοστα- 
σίου στην Τουρκία µε την Νωτο]. Το συµβό- 
λαιο εἶναι ύψους 1.076 εκατ. δολάρια καιαφο-. 
ρά την κατασκευή 1698 τεθωρακισμένων. 
οχημάτων μάχης ΑΙΕΝ που αποτελούν εξέλι- 
ξητου Μ-113 καιθα παραδοθούν σε µἰαπερἰ- 
05ο οκτώ ετών. Μέσα στο 1989 θα κατασκευ- 
αστούν 20 οχήματα. Στο τέλος του προγράμ-. 
µατος η τουρκική προστιθέµενη αξία αναμέ-. 
γεται να φτάσει το 7350. 

Τα περισσότερα από τα οχήματα αυτά θα δια- 
θέτουν πυργίσκο µε πυροβόλο των 25 πηπι. 


Πυροβολικό: Οι εξελίξεις απὀ ελληνικής. 
πλευρᾶς δεν εἶναι ιδιαίτερα εντυπωσιακές. 
Στο διάστηµα που μεσολάβησε απὀτην προη- 
γούµενη ανάλυση των δυνάµεων Ελλάδας - 
Τουρκίας ο Ελληνικός Στρατός ἔχει παραλά- 
βει τα 28 θωρακισμένα οχήματα ελέγχου πυ- 
ρὸς πυροβολικού. απότην αμερικανική εταιρία 
ΒΜΥ. Η προσθήκη αυτή εἶναι σηµαντική γιατί 
βελτιώνει την αποτελεσµατικότητα του αυτο- 
κινούμενου πυροβολικού. Το ἴδιο ισχύει και 
γιατα ραντάρ εντοπισμούθέσης πυροβολικού 
ΤΡΩ-86 ενώ αναμένεταινα αρχίσει σύντοµαη: 
παράδοση των πρώτων απὀ τα 360 συστημά- 
των ελέγχου πυρός ΠΥΘΑΓΟΡΑΣ που κατα- 
σκευάζει η ΕΑΒ για το Ελληνικό Πυροβολικό. 
Δέκα απὀ τα πρωτότυπα του συστήµατος αυ- 
τού ἔχουν παραδοθεί στη σχολή Πυροβολικού. 
για δοκιμές. Παράλληλα διεξάγεται διαγωνι- 
σμός για την κατασκευή αποστασιοµέτρων 
λξιζερ µε τα οποία θα εφοδιασθούν οι παρα- 


πηρητὲς. Όσον αφορά τα πυρομαχικάτοπυ- 
ροβολικό θα παραλάβει σύντομα µία παρτίδα, 
απὀ βομβιδοφόρα βλήματα ΒΜά9 των 155 
πηπι που κατασκευάζει η ΠΥΡΚΑΛ. Στάσιμο 
εξάλλου φαίνεται να παραμἑνει το θέµα του. 
εκσυγχρονισμού των ρυμουλκούμενων πυρο-. 
βόλων Μ-Ί14 αν καιτο πενταετές πρὀγραµµα. 
προβλέπει κονδύλι για αυτόν το σκοπὀ. 

Οιτουρκικὲς κινήσεις στον τοµέα αυτόν εἶναι 
σαφώς πιο εντυπωσιακὲς και επικίνδυνες. Οι 
τουρκικές εταιρίες ΕΝΚΑ και ΜΚΕΚ υπέγρα- 
ψαν συμβόλαιο µε την αμερικανική εταιρία 
ΙΤΝ για την κατασκευή του συστήµατος 
ΜΙΒΡ σε εργοστάσιο που θα κατασκευασθεί 
στην Τουρκία. Το συμβόλαιο εἶναι ύψους Ί 
δισ. δολαρίων περίπου και αφορά την κατα- 
σκευἠ 168 συστημάτων ΜΙΒ5 και 55.000 
ρουκετών για τον τουρκικό στρατό τα επὀµε- 
να δέκα χρόνια, Επιπλέον δώδεκα ἑτοιμα συ- 
στήµατα Θα εισαχθούν απευθείας απὀ τις 


ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ 


ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 9000 

ΣΤΟΛΟΣ 

ΦΡΕΓΑΤΕΣ: 

2 κλάσης ΚΟΗΤΕΝΑΕΒ Φ:76 πηπι, 8 ΗΑΗΡΟΟΝ, 88ΕΑ ΒΡΑΗΡΟΝ 2 

ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ] 

ΑΝΤΙΤΟΡΠΙΑΛΙΚΑ: 

7 πρῴην Αμερικανικά κλαρης ΩΕΑΒΙΝΩ ΕΒΑΜ και ΕΒΑΜ Ι1{6 οπο αυτά 

διαθέτουν πυροβόλο ΩΤΟ ΜΕΙ ΑΡΑ των 76 πΊπι µε σὐότημα διεύθυνσης. 

βολῆς ΝΑ: 10 και ΝΑ 21 καιπυραύλους επιφανείας - επιφανείας ΗΑΒΡΟ: 

ΟΝΙ 

Τπρῴην Αμερικανικό κλάσης ΑΙΓΕΝ Μ, ΒυΜΝΕΒ. 

4 πρώην Αμερικανικὰ κλάσης ΕΙΕΤΟΗΕΒ 

ΙΛΟΙΑ ΣΥΝΟΔΕΙΑΣ. 

Τπρώην Γερμανικό κλάσης ΒΗΕΙΝ. 

4 πρώην Αμερικανικό κλάσης ΩΛΝΝΟΝ. 

ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ: 

ϐ Γερμανικά τύπου 209 

4 κλάσης ΓΛΑΥΚΟΣ -- 1100 και 4 κλάσης ΠΟΣΕΙΔΩΝ 1200! 

Ἄπρωην Αμερικανικά τύπου ΘυΡΡΥ 

ΠΥΡΑΥΛΑΚΑΤΟΙ: 

4 ΟΟΜΒΑΤΤΑΝΤΕ 1! κβ6 πηπι,4 ΕΧΟΟΕΤ, 2 ΤΟΡΠΙΛΛΕΣ 85τ-4) 
ΜΒΑΤΤΑΝΤΕ ΙΙ (2916 πι, 2«30 πήπῃ, 4 ΕΧΟΟΕΤ; 5 ΤΟΡΠΙΛΛΕΣ 


Τ 4). 
ΒΟΟΜΒΑΤΤΑΝΤΕ ΜΙΑ 2κΤθπηπη, 2Χ30 πι 6ΡΕΝΟΙΝ.2ΤΟΡΠΙΛΛΕΣ 
561-4] 
ΤΟΡΠΙΛΛΑΚΑΤΟΙ: 
6 πρώην Γερμανικές γύπου ΑΘΗΛΒ. 3 
ΠΑΡΑΚΤΙΑ ΠΕΡΙΠΟΛΙΚΑ: 
2ΕΦΤΕΒΕΙ (Με 4 παραύλους 35-12 το καθένα) 
4 γυποῦ ΠΑΝΑΓΟΠΟΥΛΟΣ ΔΜΕ 6 ΠΑΟ των 106 πυπη) 
ΑΠΟΒΑΤΙΚΑ: 
1 πλοῖο δεξαμενή ({.50] πρώην Αμερικανικό. 
Ταρματαγωγά (1 57). 5 µοσα αποβοτικὰ κοιπερίπου 70 µικρογερα αποβατικ 
Ὀκάφη 
ΠΛΟΙΑ ΝΑΡΚΟΠΟΛΕΜΟΥ: 
πρώην Αμορικανικὰ ναρκαλιευτικά ΜΒΟ 294. 
6 πρώην Αμερικανικά ΑΒΟΗΤΑΝΤ 
2Ναρκοθέηιδες. 
ΠΛΟΙΑ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ 
1 πλοίο υποκλοπών. 
ΒΟΗΘΗΤΙΚΑ ΠΛΟΙΑ: 
2 πετρελαιοφόρα στόλου. 3 πλοία ὠκεσνογραφικῶν ερευνων. 2 μικρότερα. 
πεγρελαιοφόρα βάσης, υδροφόρες, ρυµουλκα κ.λπ. 
ΝΑΥΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ: 
4 ελικάπτερά Αἱ ΟΒΕΤΤΕ Τη. 12 Ελικόπτερα ΑΒ-212 
ΥΠΟ ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΑ. 
ΣΚΑΦΗ: 
Ά φρεγάτος τύπου ΜΕΚΟ-20ΘΗΝ (Εκτόπισμα 3.200 τόννοι, ταχύτητα 37 
κόμβοι, 2Χ ΙΜ2500 αεριοσιρόβιλοι, 1127 πιπι, 8 ΗΑΒΗΡΟΟΝ. 18 35ΕΑ 
ΘΡΑΒΒΟΥΝ, 2«20 πιπΙΡΗΑΓΑΝΧ. ! ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟ) 
Το πρὠτο πλοίο θα παραδοθείτο 1980 και το τελευταίο τα 1987. 
2 περιπολικά ανοικτής Θάλασσας. (520 τόννοι, 25 κόμβοι, 1176 πιπι {). 8 

ἨΑΗΡΟΟΝ ϱ, 140 πιπι {), 2150 1ηπη {0. Τα πλοῖα θα ντο 1990 
6 Αρματαγωγὰ τύπου ΙΑΣΩΝ (Εκτόπισμα 4.300 τόννοι. ταχύτητα Ίθ κοµβοι. 
176 πι {) 4220 πι ϱ) 

Τα πλοία κατασκεμάᾶζονται στα ΝΑΥΠΗΓΕΙΑ ΕΛΕΥΣΙΝΑΣ Το πρωτο 8ο 
παραδοθεί µέσα στο 1988 και η παράδοση 6ᾳ ολοκληρωθεί το 1390. 

ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ: 

--.Ἐκσυγχρονισμός τεοαᾶρων υποβρυχίων κλάσης ΓΛΑΥΚΟΣ (Νέο οὐστη- 
μα βολής ΚΑΝΑΡΗΣΙνέο ολοκλήρωμενο 5οπάπου περιλομβάνει συσκευή 
Α/Υ επίθεσης, Α/Υ μέτρησης. αποστήσεών, Α/Υ περιφερειακής διοταξης. 
(ΕΙΔπίΑεταγ). νξες ηλεκήρονικὲς ουσκευες κΆπ). 

Ἐκσυγχρόίασμος Πλεκτρογικῶν πυραυλακάτων, 
-- Ἐκσυγχρονισμος ναρκηλιευτικὠν. 

--, Συσκευές Α/Υ.ΑΝΥΒΩ8:58. ραντᾶρ ερεὐνής αέρας ΑΝ/3Ρ5-48: ου- 
πκεμὲς αντιµβτρων εναντῖον τορπιλλὠν ΑΝ; ΒΙ.0-25 ΝΙΚΙΕ. συσκεωδς-αν-- 
τιμετβων αΕροφύλλων Μκ-38 Μοα ! ΙΒΒΕΟΟΙ σει 1Μ.Α0Ο. 
από Τις ΗΓΙΑ για τον εξοπλισμό Των νεών φρεγατών. 


τύπου ΝΑΞΤΥ. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1999 


ΤΟΥΡΚΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ 


Πυραυλοι επιφανείας - επιφανείας ΗΑΗΡΩΟΝ 
Ἀνθυποβρυχιακός τορπίλες Μκ-46 Μοά 6. 


Ἐκσυγχρονισμὸς τορπιλλὠν ΜΚ-47 σε ΝΤ-ΑΤ0. 
4 αντιπυραυλικά συστήµατα ΡηαΙαΠκ. 


ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 55000: 
ΣΤΟΛΟΣ. 


ΦΡΕΓΑΤΕΣ: 

4 τύπου ΜΕΚΟ-20ΟΤ (1127 πιπη, 8 ΗΑΒΡΟΟΝ, 8 5ΕΑ ΘΡΑΒΒΟΝΝ, 3χ4. 
256 πιπ ΘΕΑ ΘυΑΡΟ, 1 ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟ). 

ΑΝΤΙΤΟΡΠΙΛΛΙΚΑ: 


Βπρῶην Αμερικανικά κλάσης ΘΕΑΒΙΝΕ ΕΒΑΜ | και ΕΒΑΜ ΙΙ (Μερικά από. 

ταπλοία αυτά διαθέτουν πυραύλους ΗΑΒΡΟΟΝ και ἕνα διπλό αντιαερο- 

πορικὸ πυροβόλο ΟΕΒΙΙΟΟΝ των 35 ππη στη θέση του Τρίτου διπλού, 

πυργίοκου των 127 πιπὴ. 

ὃ πρώην Αμερικανικά ΟΑΒΡΕΝΤΕΒ ΕΒΑΜΙ 

Τπρῶην Αμερικανικό ΑΙ.ΕΝ ΒυΜΝΕΒ ΕΒΑΝ ΙΙ 

2πρῶην Αἱ ς ΕΓΕΤΟΗΕΗ 

3 πρώην Γερμανικά κλάσης ΚΟΙΝ 

ΠΛΟΙΑ ΣΥΝΟΔΕΙΑΣ: 

2 ΒΕΒΚ (Κατασκευασµένα στην Τουρκία). 

ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ: 

ᾱ τμπόυ 208 [τα πρα ουαριλοηβηκ στα πουρηκαναιηεα αοι” 
ο. 

ΠΥΡΑΥΛΑΚΑΤΟΙ: 

8 κ. ΌΟΘΑΑΝ τύπου ΙΨΒΒΒΕΝ ΕΡΒ 57 (1Χ76.πιπι, 8 ΗΑΒΡΟΝΝ, 

1κὰδ πι 

θαλόσης. πληται (4 Ροπουίη) 

ΤΟΡΠΙΛΛΑΚΑ' 

5 πρώην Ῥορμαικές 9ΑΘυΑΡ. 


ΠΕΡΙΠΟΛΙ 
καν που Α- ΑΦΗΕΝΙΙΕ. 
Ὁ 1698 
Ε6 περιπολικά των 83 ποδών. 
ΑΠΟΒΑΤΙΚΑ: 


Πλήθος μικρότερων. 
ΠΛΟΙΑ ΝΑΡΚΟΠΟΛΕΜΟΥ: 
Ὁ πρώην ο ων που μετατράπηκαν σε ναρκοθέτιδες. 
ο 
Έπραην λλέρα Αποβατικά που µεταπρόπηκαν ος ναρχοθοῖνς 
Ἰρπρώην Αμερικανικάναρκαλιευτκά μα πο 
4 πρὠην Καναδικα ναρκαλιουτικά ΜΟΒ. 
Ἐπρωτν Γερμανικό κορκαλικυπκά νεβεαλοκ. 
1 σκάφος ο οάρσο, 6 μικρά πετρελαιοφόρα, Ερευνητικά πλοία, 3 
πλοῖα µεταφορᾶς πυρομαχικών κλπ. 

ΝΑΥΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ: 

22 αεροσκάφη ναυτικής συνεργασίας 6-2Α ΤΒΑΟΚΕΒ, 18 ελικόπτερα 
Ἀβ-215(Εξοπλονέναμε πυραίλους 8ΕΑΦΟυΑ) καιβ ελικόπτερα ΑΒ-204 


ωρα τς ΓΕΛΙΑ 


ανν η ποβοῦχις πύπου 209 - 1400 στη Δυτ. Γερμανία, Παράδοση 1991. 
2 ος ΜΕΚΟ-: αχ! Ίσως µε πρόωση συνδυασμού ντηζελομηχανών. 


ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ 

-- Ἀνθυποβρυχίακες τορπίλλες ΜΚ-ά6 Μος 5 
-- Πὕραυλοι ΗΑΒΡΟΟΝ. 

-- Τορπῖλλες ΜΚ-48. 
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ΠΠ ΤΗ 


ΗΠΑ. 
Το σύστημα ΜΙ Β5 εξασφαλίζει µεγάλο ὀγκο. 
πυρὸς σε μικρό χρονικό διάστηµα µε µεγάλη, 
ακρίβεια και βεληνεκές που φτάνει τα 40 Κπι. 
Επιπλέον διαθέτει εκπληκτική ευελιξία και 
του εξασφαλίζει µεγάλη επιβιωσιµότητα αλλά- 
ζοντας γρήγορα θἐση βολής, 
Εἰναισίγουρο ὁτιαποτελείἐνα τακτικό πλεονέ- 
κτηµα για το στρατό που το διαθέτει, ενώ δη- 
μιουργεί µια σειρά απὀ τακτικά προβλήµατα 
σε κάθε αντίπαλο. Αποτελεί ἐτσι θανάσιµη 
απειλἠ σε µια αντιπαράθεση στον Έβρο 
εξουδετερώνοντας τη δεύτερη γραµµή ἁμυ- 
νας, ανοφοδιασμού και εφεδρειών. Στο περι- 
βάλλον του Αιγαίου µπορεί µε τον τεράστιο 
ὀγκο πυρός του να προετοιμάσει µία απόβαση: 
σε νησιά του Αρχιπελάγους. 

Εκτός απὀ το ΜΙ Β5 οι Τούρκοι άρχισαν να 
παραλαμβάνουν τα πρώτα απὀ τα 144 εκσυγ- 
χρονισµένα αυτοκινούμενα πυροβόλα Μ-44 
που διαθέτουν νέο πετρελαιοκινητήρα, σύ- 
στηµα μετάδοσης, κιβώτιο ταχυτήτων και πυ- 
ροβόλο των Ί8δπηπι της ΒΠΕΙΠΠΙΕΙΑΙΙ που 
προέρχεται απὀ το τριεθνικό ΕΗ-7Ο. 

Βαρέα όπλα πεζικού: Ο Ελληνικός στρατός, 
παρέλαβε 100 εκτοξευτές αντιαρματικών πυ- 
ραύλων ΜΙί8π ενώ συνεχίζεται η παράδοση 
Των 2.500 βλημάτων ΜΙΙ8η 2ου εἶχε παραγ- 
γείλει. Το βλήμα αυτό διαθέτει µεγαλύτερη: 
εκρηκτική κεφαλή ενώ η ικανότητα διάτρησης. 
θώρακα ἐχει αυξηθεί κατά 5006, Παράλληλα, 
θα αποκτηθούν και 180 σκοπευτικά νυκτερι- 
γής σκόπευσης ΜΙΓ8. Η ενίσχυση συμπληρώ- 
γεται µε την απόκτηση του αντιαρματικού 
Εκτοξευτἡ ΘΤΗΙΜ-89 που θα εξοπλίσει κυρ- 
ὡς τις µονάδες των ειδικών δυνάμεων σε επἰ- 
πεδο λόχου. Το συνολικὀ βάρος του όπλου 


Βολή πυροβόλου Μ.Ί15 των 203 πηπι κατά τη διάρκεια 
Ἰ. Άσκησης του ελληνικού πυροβολικού. 


Στα Πλαίσια της Δυτικογερμανικῆς βοήθειας ο Ελληνικός, 
Στρατός θα ενισχυθεί µε 75 επσιλεον ἅρματα µάχης [-οο- 
Ῥαΐά ΊΑ4, Παράλληλα οι Τούρκοι θα παραλάβουν 150 τετοια 
ἅρματα, 


μαζί µε το βλήμα είναι Β,6 κιλά καιτο δραστικό. 
βεληνεκές του 400-500 µέτρα. Στο µεταξύ 
συνεχίζεται η ενίσχυση του στρατού µε τα 
βομβιδοφόρα βλήματα ελληνικής κατασκει.- 
ἧς του ὀλμου των 4,2”. 

Νέα εξέλιξη αποτελθὶ και η κατασκευή του. 
ὀλμου Ε-δθτων 120πήπιτης ΕΒΟ. Οστρατός 
έδειξε αρχικἀ ενδιαφέρον για 100 τέτοιους. 
όλμους. 

Οτουρκικός στρατός απὀ την πλευράτου έχει 
ενισχυθεί µε πυραύλους ΜΙΙΠ και ΤΟΥΝ και 
συνεχίζει να παραλαμβάνει ὀλμους των 120 
πΊπι που κατασκευάζονται στην Τουρκία. Επι- 
πλέον στα πλαίσια της Γερμανικής βοήθειας. 
1989-91 πρὀκειται να παραλάβει σκοπευτικἀ 
Μίτα για τους εκτοξευτές ΜΙΙΒη. 
Αντιαεροπορική ᾿Αμυνα: Το σημαντικότερο 
γεγονὸς για τον Ελληνικό Στρατό υπήρξε η 
επιλογἡ του φορητού αντιαεροπορικού πυραύ- 
λου 8ίίπρει - Ροβί. Συγκεκριµένα η Ελλάδα 
επικύρωσε πρὀσφατα στη Βουλή τη σύμβαση. 
συμμετοχής της στην κοινοπραξία γιατην κα- 
τασκευή του πυραύλου στην Ευρώπη. Το Ελ- 
ληνικό μερίδιο εἶναι 9,450 και αφορά την προ- 
µήθεια 1150 πυραύλων που θα αρχίσουν να 
παραδίδονται απὀ το 1991. Παράλληλα ο Ελ- 
ληνικὸς Στρατός θα προμηθευθεῖ απευθείας. 
απὀτις ΗΠΙΑ 500 εκτοξευτὲς και 1000 πυραύ-- 
λους Δῃοει - Ροθί που θα καλύψουν τις 
Βραχυπρόθεσµες ανάγκες του µέχριτο 1991. 
Οι πύραυλοι αυτοί που δεν Θα διαθέτουν τη 
µονάδα επαναπρογραμματισμού για την αντι- 
µετώπιση νέων απειλών θα παραδοθούν το 
1989 καιτο 1990. Σηµαντικἡ εξέλιξη αποτελεί 
και η απὀφαση περαιτέρω εκσυγχρονισμού 
των πυραύλων µέσου βεληνεκούς Ιπιργονεά 
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Ηθννκ στη φάση Μ3 που βελτιώνει την ανθε- 
κτικότητα του πυραύλου στα ηλεκτρονικἁ αν- 
τίμετρα και κάνει δυνατό των ταυτόχρονο εγ- 
κλωβισμό περισσότερων του ενός στόχων. 
Όσον αφορά την πορεία του προγράµµατος 
ΑΡΤΕΜΙΣ-80, σε πρόσφατη συνἐντευξήτουο 
γέος πρὀεδρος της ΕΒΟ δήλωσε ότιπαρᾶτις 
δυσκολίες που υπάρχουν η ΕΒΟ θα παραδώ- 
σει ἐξιολοκληρωμένα ουστήµατα που θα απο- 
τελούνταιαπὀ 8 Μονάδες Πυρός Πυροβόλου, 
2 Ραντάρ Ελέγχου Πυρός καιένα Κέντρο Διεύ- 
θυνσης Βολής το κάθε ένα, µέχρι το τέλος 
του χρόνου. Ελπίζεται ὁτι τα πρὠτα δύο θα 
παραληφθούν απὀ το στρατό µέσα στον Ιού- 
γιο. Ἡ συνολικἠ παραγγελία αφορά 16 ολο- 
κληρωμένα συστήµατα και 56 μεμονωμένες 
Μονάδες Πυρός Πυροβόλου. Ἡ υλοποίηση 
αυτού του προγράµµατος αποτελεί µία ιδιαῖ- 
τερα σηµαντική ενίσχυση για τον Ελληνικό 
Στρατό αλλά και την ύστατη πρόκληση για την. 
Ελληνική αμυντική βιομηχανία. 
Η Τουρκία απὀ την πλευρά της άρχισε να κα- 
τασκευάζει ἕνα δίδυμο αντιαεροπορικὀ πυ- 
ροβόλο τών 20 πηπι µε ἄδεια της εταιρίας 
Οε]ίκοπ σε ἕνα νέο εργοστάσιο στο ΟΒηΚΙΠ. 
Στοίδιο εργοστάσιο στο μέλλον υπάρχειπιθα- 
γότητα να κατασκευάζεται το πυροβόλο των. 
35 ΠΠΠῃ. 
Παράλληλα η Τουρκία μετέχει στο Ευρωπαϊκό 
κονσόρτσιουμ για την κατασκευή του Φορη- 
τού αντιαεροπορικού πυραύλου 5παεΓ- Ρο- 
5ΐ µε ἑνα ιδιαίτερα σηµαντικό ποσοστό, που 
φτάνει τα 40,696. Συνολικἀ θα προμηθευθεί 
4.500 πυραύλους ενώ ήδη διαθέτει 200 εκτο- 
ξευτὲς που αγόρασε απὀ τις ΗΠΑ. Τέλος ο 
τουρκικός στρατός διαθέτει 12 συστοιχίες 


πυραύλων ΒΕΡΙ6:. 

Αεροπορία Στρατού: Οι εξελίξεις κυριαρ- 
χούνται απὀ την προκήρυξη του διαγωνισμού 
για την προμήθεια επιθετικών ελικοπτέρων. 
απὀ τον Ελληνικό Στρατὀ. Η υλοποίηση της. 
αγοράς αυτής θα σηµατοδοτήσει την αρχή µι- 
ας νέας εποχἠς για την αεροπορἱα στρατού 
καιθα αυξήσει εντυπωσιακάτις αντιαρματικὲς 
δυνατότητες του ελληνικού στρατού. Η προ- 
µήθεια αφορά 25-60 ελικόπτεραπου θα δδιαθὲ- 
τουν ικανότητα να επιχειρούν και να μάχονται 
τη νύκτα, Ενίσχυση των µεταφορικὠν ικανοτή- 
των της αεροπορίας στρατού αποτέλεσε η µε- 
ταβίβαση των 5 βαρέων ελικοπτέρων ΟΗ-476 
ΟΠΙΠΟΟΚ απὀ την Αεροπορία. 

Από τουρκικής πλευρᾶς εκτός απὀ τη συναρ- 
µολόγηση 35 μεταφορικών ελικοπτέρων Ι)Η- 
1Ἡ στην Τουρκία σηµαντική υπήρξε καιη απὀ- 
κτηση απὀ την τουρκική στρατοχωροφυλακή, 
έξι ελικοπτέρων 59-ΤΟΑ-Ί7 που αποτελούν. 
την εξαγωγική ἐκδοση του ΙΑ Η-60Α Βἰ8οΚ 
Ἠαν/κ. Η αγορά αυτή µπορεί να αποτελέσει 
την αρχή για την αντικατάσταση των γερασμέ- 
νων ελικοπτέρων που χρησιμοποιεί ο τουρκι- 
κὀς στρατός. Λύση στον τομέα αυτό θαπρέπει 
γα βρει σύντομα και ο Ελληνικός στρατός. 
Ωστόσοτοπενταετὲς πρὀγραμµα δεν προβλέ-- 
πει αγορά μεταφορικών ελικοπτέρων. 

Πριν κλείσουμε την αναφορά µας στο στρατό 
ξηράς δεν Θα πρέπει να παραλείψουµε να 
αναφερθούμε σε ορισμένες αγορὲς συµπλη- 
ρωματικού υλικού που επηρεάζουν έμμεσα 
αλλά σηµαντικά την Ισορροπία, καθώς λει- 
τουργούν σαν πολλαπλασιαστὲς δύναμης. 

Ὁ Ελληνικός Στρατός προμηθεύτηκε 10 ραν- 
τᾶρ επιτήρησης πεδίου μάχης τύπου 9ἱΘΠΙΟΓ 
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Πριν μερικούς µήνες («Π» Νο. 54) παρουσιά- 
σαμε αναλυτικἀ τα τεχνικἀ Χαρακτηριστικἁ 
της φρεγάτας ΜΕΚΟ 200ΗΝ. 
Ὑπενθυμίζουμε εδώ ὁτι το εκτόπισμά της θα 
εἶναι 3200 τόννοι, το µήκος 115 µέτρα. Η πρό- 
ωση θα εἰναιτου τύπου ΟΟΌΟΑ µε συνδυα- 
σμό δύο αεριοστροβίλων και δύο ντηζελοµη- 
χανών. Η μέγιστη ταχύτητα θα εἶναι 32 κόμβοι, 
Το οπλικὸ σύστημα και µεγάλο µέρος των. 
πλεκτρονικὠν θα εἶναι αμερικανικής προέ- 
λευσης. 

Ὡστόσο δυσάρεστη έκπληξη αποτέλεσε οχρὀ- 
νος παράδοσης των φρεγατών. Η πρώτη φρε- 
γάτα θα παραδοθεί το 1992 ενώ οι υπόλοιπες. 
που θα κατασκευαστούν στην Ελλάδατο 1995, 
1996 και 1997 αντίστοιχα, ενώ αρχικά οι ελλη- 
γικὲς παραδόσεις αναμένονταν το 1994, 1995 
και 1996. Επειδή ο χρόνος πιέζει, ἴσως θα 
έπρεπε να επιλεγεί η τουρκική λύση. (Δύο 
φρεγάτες στη Γερμανία και δύο στην Ελλάδα). 
ΟιΤούρκοιθα παραλάβουν την τελευταία απὀ. 
τις τέσσερις φρεγάτες ΜΕΚΟ 2007 στα µέσα 
αυτού του χρὀνου. Σημαντική εξέλιξη αποτε- 
λουν τα προβλήματα που αντιμετωπίζουν µε 
το ντηζελοκίνητο σύστημα πρόωσης των Φρε- 
γατών τους που παρουσιάζει συνεχείς βλά- 
βες. Ωστόσο έχει αποφασισθεί η παραγγελία. 
δύο νέων φρεγατών που θα κατασκευαστούν. 
στη Δυτ. Γερμανία για τις οποίες μάλλον θα 
προκριθεί η λύση των αεριοστροβίἰλων. 

Στα μεγάλα σκάφη έχει ολοκληρωθεί απὀ ελ- 
ληνικής πλευράς ο εκσυγχρονισμός των αντι- 
τορπιλλικὠν ΕΒΑΜ σε ἒξι απὀ τα οποία ἐχουν. 
τοποθετηθεί πύραυλοι επιφανείας - επιφα- 
γείας ΗΒ{ροοη 

Ὡστόσο και οι Τούρκοι ἐχουν εξοπλίσει τὲσ- 
Ἀρκετες εντυπῶσεις κέρδιοε η Τουρκία οτην ποροινὴ ἐκ- 


θεση Τοῦ Φάρνμπορο, όπου εἶχε στε]λει ἕνα απὀ τα πρώτα, 
της Ε-'δΟ. (8Ιά9: Σωτήρης Κωνσταντινίδης). 


Το σύστηµα ΞΚΥΘΙΑΡΒΏ (ΒΕΛΟΣ) αποτελεί το κύριο όπλο 
προστασίας των ελληνικων αεροδρομίων, Εκτός από τη μονά» 
δα ελεγχου πυρός, περιλαμβάνει τα πυροβόλα ΟΕΒΙΙΟΟΝ. 
των 35 πηπι καὶ εκτοξευτὲς αντιαεροπορικών πυραύλων. 
ΒΙΜ.Ται Φρα/1ον. 


από την γαλλική εταιρία |.Ο7Τ. Τα ραντάρ αυτά 
αναπτυγµενα στον Ἔβρο και τα νησιά προει- 
δοποιούν έγκαιρα γιατις κινήσεις του αντιπά- 
λου και εξασφαλίζουν αποτροπή αιφνιδια- 
σμού. Σε περίπτωση εχθροπραξιών τα ραντάρ 
αυτά κατευθύνουν και ελέγχουν την αποτε- 
λεσματικότητα των πυρών του πυροβολικού. 
Ἡ ακτίνα δράσης του ΦΙΘπΙοι εἶναι 60 χλμ. 
εναντίον στόχων μεγέθους άρματος μάχης, 
Στον τοµέα των τηλεπικοινωνιών αναπτύσσε- 
ται το ολοκληρωμένο σύστημα τηλεπικοινω- 
νιών ΕΡΜΗΣ που κατασκευάστηκε απὀ κοινού 
απὀ την ΒΙΘΠΊΘΠΡ και την ΡΙΘ556Υ. Θα παρα- 
ληφθούν εξάλλου 600 ασύρµατοι οχημάτων. 
ΘΕΜ 192 απὀ την εταιρία 8Εἰ. µέσω της Γερ- 
µανικής βοήθειας. Οι ασύρματοι αυτοί εἶναι 
ΝΗΕ και διαθέτουν ικανότητα αναπήδησης, 
συχνοτήτων. 

Σημαντική εξάλλου εἶναι η προμήθεια 3.000: 
συστηµάτων νυκτερινής σκόπευσης ενίσχυ- 
σης φωτός της Αυστριακής εταιρίας 3νναγον- 
8Κί. Τα 500 απὀ αυτά θα παραδοθούν απευ- 
θείας απὀ την Αυστριακή εταιρία και τα υπό- 
λοιπα θα κατασκευαστούν στην Ελλάδα απὀ 
την εταιρία Εοοη Ορῄσ8. Το βάρος του σκο-- 
πευτικού αυτού εἶναι 1,3 κιλὰ και µπορεί να 
διακρίνει οπλίτη σε απὀσταση 400 - 600 μὲ- 
τρων κατά τη νύκτα. 

Συνεχίζεται εξάλλου η παραλαβή απὀ το 
στρατό των 5.214 τζιπ Μειοθάες που κατα- 
σκευάζειη ΕΛΒΟ. ᾿Ηδη έχουν παραληφθείτα 
μισά σχεδὀν απ᾿ αυτά τα περισσότερα απότα 
οποία χρησιμοποιούνται σαν φορείς αντιαρ- 


µατικών ὁπλων. 
ΝΑΥΤΙΚΟ 


Το γεγονός που κυριαρχεί σε σπουδαιότητα 
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οσον αφορά την ισορροπία δυνάµεων στη θά- 
λασσα του Αιγαίου, δεν εἶναι η αγορά ἡ όχι 
νέων σκαφών και συστηµάτων και απὀτις δύο 
πλευρές αλλά µία τουρκική ενέργεια που ανα- 
τρεπειτην τακτικἠ Ισορροπία στο χώρο αυτόν. 
Συγκεκριµένα πρὀκειται για την κατασκευή 
ενός νέου ναυστάθµου στη Νοτιοδυτική πε- 
ριοχή της Τουρκίας στη Μαρμαρίδα κοντά στη 
Ρόδο. Μέχρι σήµερα το Ελληνικό Ναυτικό εἰ- 
χε νααντιµετωπίσειαπειλὲς που προέρχονταν. 
απὀ τις δύο βασικὲς εξόδους του τουρκικού 
γαυτικού, τα Δαρδανέλια και τον κόλπο της 
Σμύρνης που ήταν σχετικά εὐκολο να ελεγ- 
χθούν. 

Στο μέλλον η αποστολἠ του Ελληνικού Πολε- 
μικού Ναυτικού γίνεται πολύ δυσκολότερη 
καθώς θα πρέπεινα ελέγχει εντατικάτον πολύ 
πιο «ανοικτό» τοµέα του Νοτίου Αιγαίου, του 
Κρητικού καιτου Λιβυκού Πελάγους, Κι αυτό, 
γιατί εἶναι προφανές ότι οι απειλες τώρα µπο- 
ρούν να προέλθουν απὀ οποιοδήποτε σηµείο 
του ορίζοντα. Γι΄ αυτό και εἶναι επιτακτικὀ τα 
Επόμενα Χρόνια, να εφοδιασθεί µε τα µέσα 
που Θα αντιμετωπίσουν αποτελεσµατικἀ τη 
γέα τουρκική απειλή. 

Σημαντική εξέλιξη στον τοµέα των μεγάλων 
σκαφών για το Ελληνικό Ναυτικό, υπήρξε η 
υπογραφή του τελικού συμβολαίου για την 
απόκτηση των τεσσάρων φρεγατών ΜΕΚΟ 
200ΗΝ. Ταπλοία αυτά εἰναι απαραίτητα γιατην. 
αναβάθμιση του ελληνικού στόὀλουπου στηρἰ- 
ζεται κυρίως σε παλιά αμερικανικά αντιτορπι- 
λικἁ του Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου. Η πρώτη 
Φρεγατα θα κατασκευασθεὶ απὀ την Βἰοηπι 
υπ Ψοβ5 στη Δυτική Γερμανία, ενώ οι υπόλοι- 
πες στα Ελληνικά Ναυπηγεία Σκαραμαγκά. 


σερα παλιὰ αντιτορπιλλικἁ τους µε πυραύ- 
λους ΗΒ/ροοη και βελτιώνουν την αντιαθρο- 
πορικἠ άμυνα άλλων δύο. 

Μεγάλη συμβολή στον τοµέατης επιβιωσιμὀ- 
τητας Των υπαρχόντων Ελληνικών φρεγατών 
ΕΛΛΗ και ΛΗΜΝΟΣ θα αποτελἑσει η επικεὶ- 
µενη προσθήκη απὀ δὺο αντιπυραυλικὠν συ- 
σπημάτων ΡΠΒΙ8ηΧ ΒΙοοΚ 1 σε κάθε µία απ᾿ 
αυτες 

Νέα σχετικἀ εξέλιξη και πολὺ θετική εἶναι η 
επιθυµἰατου Πολεμικού Ναυτικού να αποκτή- 
σει σύγχρονες κορβέτες. Η αρχική πρὀθεση 
αφορά δύο κορβέτες η µία από τις οποίες θα 
πρέπει να παραδοθεί µέσα στην ερχόμενη 
πενταετία. Το πενταετές εξοπλιστικὀ πρὀὸ- 
γραµµα προβλέπει ένα κονδύλι που επαρκεί 
για µία κορβέτα. 

Στον τοµέατων υποβρυχίων οι Τοὐρκοιπαρέ- 
λαβαν το ἐκτο υποβρύχιο 209-1200 που ονο- 
µάστηκε Ὀοίυπαγ (5352). Παράλληλα ἀρχι- 
σαν την υλοποίηση ενός προγράµµατος για 
την κατασκευἠ 12 συνολικἁ υποβρυχίων 209- 
1400 καιυπέγραψαν το συμβόλαιο γιατη ναυ- 
πήγηση των δύο πρὠτων σε Δυτικογερμανικά 
ναυπηγεία. Ἡ παράδοσή τους θα γίνει μετά 
απο 90 µήνες. 

Το Ελληνικό Ναυτικόστον τοµέα αυτό σχεδιά- 
ζειτον πλήρη εκσυγχρονισμό των υποβρυχίων 
209 κλάσης ΓΛΑΥΚΟΣ. Το πρόγραµµα αυτό 
εἰναιίσως αυτ µε τη µεγαλύτερη προτεραιό- 
τητα στο ΠΝ. 

Ο εκσυγχρονισμός θα περιλαμβάνει την το- 
ποθέτηση του συστήµατος ελέγχου πυρός. 
ΚΑΝΑΡΗΣ, αντικατάσταση των συσκευών 
Α/ΥΎ,νέες συσκευές ηλεκτρονικού πολέμου, 
γέα περισκόπια κλπ. Η σημασία αυτού του 


27 


εκσυγχρονισμού εἶναι προφανής για την ανα- 
βάθµιση Των δυνατοτήτων της Διοίκησης 
υποβρυχίων. 
Στον τοµέα των ταχέων σκαφών οι Τούρκοι 
πλησιάζουν επικίνδυνα. Ηδη διαθέτουν 8µε- 
γάλες πυραυλακάτους τύπου { ὤ(δδεη 57. 
Η Ελληνική απάντηση στον τοµέα αυτόν εἶναι 
η. κατασκευή µιας σειρὰς 10 περιπολικών 
ανοικτής θαλάσσης δύο απὀ τα οποία κατα- 
σκευάζονται ήδη στα Ελληνικά Ναυπηγεία 
Σκαραμαγκά, Τα περιπολικά αυτά εἶναι τύπου 
Ο9ΡΙΘΥ 55 εκτοπἰσµατος 500 περίπου τόννων. 
και Δανικής σχεδίασης. Αποτελούν ἐνδειξη 
της νέας ἐμφασης που δίνει το Ναυτικό στην. 
καλή συµπεριφοράσε αντίξοες συνθήκες στη 
θάλασσα παρά στη µεγάλη ταχύτητα, Ταπερι- 
πολικἁ αυτά ἴσως αποτελέσουν το κλειδί στην. 
αντιμετώπιση της νέας τακτικής κατάστασης. 
που οι Τούρκοι επιβάλλουν µε την κατασκευή 
του νέου Ναυστάθμου τους στη Μαρμαρίδα. 
Ο ακριβής εξοπλισμός τους δεν έγινε ακόµα 
γνωστός αλλά αναμένεται να εἶναι επιπέδου 
πυραυλακάτου. Τα πρὠτα δύο σκάφη θα πα- 
ραδοθούν μέχρι το 1991. Στο μεταξύ βρίσκε- 
ται σε εξέλιξη ἑνα πρόγραµµα εκσυγχρονι- 
σμού των πυραυλακάτων που αφορά κυρίως 
τα ηλεκτρονικά τους. 
Στον τοµέα των αποβατικών σκαφών οι Τούρ- 
κοι συνεχἰζουν ἑνα πρόγραµµα κατασκευής. 
µέσων αρµαταγωγών στα τουρκικἁ ναυπηγεία. 
Στο μεταξύ το πρὀγραµµατων πέντε μεγάλων. 
αρματαγωγών για Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό 
συνεχίζεται αν και µε κάποιες καθυστερήσεις. 
Ηδη έχει γίνειη καθέλκυση Του πρώτου σκἀ- 
φους που ονομάσθηκε Α/Γ ΧΙΟΣ και αναμέ- 
γεται να παραδοθεί µέσα στο 1989. Τα υπό- 
λοιπα σκάφη θα παραδοθούν το 1990. Υπεν- 


ΕΛΛΗΝΙΚΟΣ ΣΤΡΑΤΟΣ 


ΣονολικὀνμΜμ Ἰλῤρθ αμα 
γ! 
Ἡ Ἐτραπά 
ματα οτρατοῦ 
1 Τεθωρακιομένη μεραρχία 
1. Μηχανοκίνητη µερορχία 
10 Μεραρχίες πει 
4 Τεβωρακιομένες τάξιαρχίες 
1Ταξιαρχία πεζικοιὶ 
1 Ελαφρᾶ Ἰοξιαρχία πεζικού 
ΨΑνεξαρτητα συντάγματα 


1 Σύνταγμα ΠΠεζοναυτῶν (υπάγεται στην Α- Στραπᾶ) 
Μοίρες καταδρομών που µπαγονται σιο Γ΄ Σώμα συρατου. 
αγμα αλεξιπτωτιστών Που υπάγετοι οτην ΑΣΔΕΝ. 


Νεοσύστατη µονάδα Αμφιβών Καταδρομών. 
ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ 


θυμίζουμε ὅτι το εκτόπισμα κάθε σκάφους 
Εἶναι 4.400 τόννοι, το µήκος 115 µέτρα και η 
ταχύτητα 16.5 κόμβοι. Ο οπλισμός κατά πάσα 
πιθανότητα θα αποτελείται απὀ ἐναπυροβόλο 
ΟΤΟ ΜΕΙ ΑΒΑ των 768 πηπι και τέσσερα των. 
20 πππῃ. 

Στον τοµέατης ναρκαλιείας το Ελληνικό Ναυ- 
τικό σχεδιάζει τον εκσυγχρονισμό δέκα ναρ- 
καλιευτικὠν. 

Σημαντική ὠστόσο ενίσχυση χρειάζεται και η 
Ναυτική Αεροπορία. Το Ελληνικό Πολεμικό 
Ναυτικό έχει προκηρύξει διαγωνισμό για την 
προμήθεια αρχικἁ τριών αεροσκαφών ναυτι- 
κἠς συνεργασίας που θα αντικαταστήσουν τα 
γερασμὲνα ΑἱραίΓοςθ, Παράλληλα διεξάγεται 
διαγωνισμός και για την προμήθεια νέων αν- 
θυποβρυχιακών ελικοπτέρων, Και οι δύο δια- 
γωγισμοί έχουν µεγάλη σημασία καθώς η δύ- 
ναµη υποβρυχίων των Τούρκων συνεχὠς αυξά- 
γεται. 

Το Τουρκικό Ναυτικόαπ᾿ την πλευράτου έχει 
προµηθευθεί µεγάλο αριθµό παλιών αερο- 
σκαφών ναυτικής συνεργασίας 8-2Α απὀ τις 
ΗΠΙΑ και υπάρχουν σκέψεις για εκσυγχρονι- 
σμὀ μερικών απ᾿ αυτά Στο μεταξύ έχει προ- 
σαρµόσει στα ελικόπτερα ΑΒ-212 πυραύλους. 
Εναντίον πλοίων 988 5ουα µε προφανή πρὀ- 
θεση να περιορίσει τη δραστηριότητα των ελ- 
ληνικὠν πυραυλακάτων. 

Όσον αφορά τα βοηθητικά σκάφη το Ἑλληνι- 
κὀ Ναυτικό έχει αποδοθεί σε µια Ιδιαίτερα 
έντονη προσπάθεια κατασκευής τέτοιων 
σκαφών που συμπληρώνουν καιεμπλουτίζουν. 
τις δυνατότητες των µάχιµων μονάδων. Έτσι 
πρόσφατα έχει παραλάβει πέντε αυτοκινού- 
µενες φορτηγίδες καυσίμων, µία πλωτή δεξα- 
µενή, δύο πετρελαιοφόρα βάσης 1200 τὸν- 


νων, ἑνα υδρογραφικό σκάφος κ.λπ. 
Σηµαντικὀ όμως ρόλο στην ισορροπία στο Αι- 
γαίο μπορεί να παἰξει καιη επικείµενη προµή- 
θεια των επάκτιων συστοιχιών πυραύλων 
εναντίον πλοίων που θα κάνουν ιδιαιτερα δύ- 
σκολη τη διείσδυση στο Αιγαίο. Αρχικἁ προβλέ- 
πεται η προμήθεια δύο τέτοιων συστοιχιών, 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 

Το γεγονός που κυριάρχησε Το χρὀνο που 
πέρασε ἦταν η έναρξη παραλαβής απὀ την. 
Ἑλληνικὴ Αεροπορία των πρώτων απὀ τα νέα 
µαχητικἀ αεροσκάφη Μίταφθ 2000 
ΕΘΜ/ΒΩΜ και Ε-Ί6Ο/ 0. ΄Εχουν ήδη παρα- 
ληφθεί 20 αεροσκάφη ΜΙΓ8ᾳ9 2000 που σχη- 
µατίζουν µία ετοιµοπόλεµη μοίρα στην 114 
Πτέρυγα Μάχης στην Τανάγρα. Οι μοίρες των. 
ΜΙταςθ 2000 θα εἶναι η 331 καιη 392. Στις 20 
Ιανουαρίου ἄλλωστε έφθασαν στην Ελλάδα 
και τα πρὠτα τέσσερα Ε-16 που εντάχθηκαν 
στην 111 Πτέρυγα Μάχης στη Νέα Αγχίαλο 
στο Βόλο. Οι µοίρες των Ε-Ί6.α εἶναι η 330. 
και η 846. 

Τα ΜΙΓ89Θ 2000 θα χρησιμοποιούνται κυρίως 
σε αποστολὲς αναχαίτισης. Μαζί µε Τα αερο- 
σκάφη άρχισαν να παραδίδονται και οι πύραυ- 
λοιαέρος - αέρος ΜΒίτα ΜαΦἱο-2.ΤαΕ-Ί6θα 
χρησιμοποιούνται κυρίως σε αποστολὲς Δίω- 
ξης / Βομβαρδισμού, Το µόνο πρόβλημα µε 
τα Ε-16 εἶναι η καθυστέρηση εγκατάστασης. 
του εξομοιωτού πτήσεων λόγω προβλημάτων. 
που αντιμετώπισε η εταϊρία που τον κατα- 
σκευάζει. Αυτό θα αναγκάσειτους Ἕλληνες 
πιλότους να χρησιμοποιούν για ένα χρόνο, 
εξοµοιωτή πτήσεων στη Δυτ. Γερμανία, πρά- 
Ύμα που Θα δυσχεράνει την οµαλή ἔνταξη 
στον τύπο 


4 Στρατιές και 
10 Σώματα στροτοῦ. 


1 Ταξιαρχία κατ: 
ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ: 


ΤΟΥΡΚΙΚΟΣ ΣΤΡΑΤΟΣ 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ; 545 000 ὀνδρες 
ΣΥΝΘΕΣΗ: 


1 Τεβωρακισμένη μεραρχία 

4 Μηχανοκίνητες µεραρχιες 
14 Μεραρχίες πεζικοὺ 

Β Τοθωρακισμένες ταξιαρχίες 

2 Μηχανοκίνητες Ἰαξιαρχίες 
11 Τοξιαρχίες πεζικού 

1 Ταξιαρχία αλεξιπτωτιστών 


1 Ταξιαρχία Πεζοναυτών. 


ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ: 359 Μ-47. 6850 Μ-48Α5. 225 Μ-48 Α3. 500 Μ-48Α1 Μι 
Α», 190 ΑΜΧ-40, 181 ΙΕΟΡΑΒΟΌ 1Α4 {75 υπο παραλαβή], 110 Μ-24. 
ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ; 
80 Μ-8, 240 ΑΜΚ-Ί0Ρ, 200 ΛΕΩΝΙΔΑΣ 1.240 ΛΕΩΝΙΔΑΣ 2”. 1000 Μ-113 
ΑΙ και ἀδ. 115 Μ-3 (ημιερπυσηριοφόρα), 430 Μ-58 
ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ: 
800 ρό: 25 των 88 πηπ! και 108 των 75 Ηνπη (σε εφεδρεία! 20 Μ-Α6 των 105 
πι, 300 Μ-101 Αἴ των 108 51Πι, 70-14 ΑΤ των 155 πιαι 58-98 των. 
186 πιηῃ (0. Τ2 Μ-15 των 203 Ίηπη, 
ΑΥΤΟΚΙΝΟΥΜΕΝΑ ΠΥΡΟΒΟΛ 
ΤΦΜ-50 των 105 Πιπη, δὰ Μ-Α4 
Μ.107 των 175 πιπη 20 Μ-ΤΊ0 των 
ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΑ: 
πνήῖ, ΕΑΝ των θὔηήη. 200 Μ-20 των Τ5 Πιτ. Μ:Θ7 των 90 111 
ΒΙΜ των 89 πιηι, 300-400 εκτοξευτες 
κτοξευτες ΤΟΝ οπὶ οχημάτων. 68 Μ.-901 (τεθωρακισμένα. 
Λ-113 Α2 που φέρουν ὅιπλα εκτοξευτή ΤΟΝ) 
ΑΝΤΙΛΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ: 
200 περίπου δΐϊδυμα Β-202 ΒΠαΙΠπηΘΙΔΗ των 20 πιπη, Μ-Α2 των 40 πιπι 
Βο]οια ἱ/60 των 40 Πηπῃ, τετράδυµα Μ-55 Ίων 12.7 πΗΠΙ. 184 ΑΡΤΕΜΙΣ-30: 
ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΙ ΠΥΡΑΥΛΟΙ. 
45 ουστοιχίες πυραύλων ΙΜΡΗΟΝΕΡ ΗΑΥΜΕ, 900 φορητοί πύραυλοι ΗΕ- 
ΏΕΥΕ, 606 εκτοξευτες ΞΤΙΝΘΕΒ -ΡΟ5Τ: και 1000 πύραυλοι από ης ΗΠΑ: 
«1186 πύραυλοι απο την Ευρωπαϊκή κοινοπραξία. 
ΟΛΜΟΙ 
Μ.-2 και Μ-30 των 4,2” (107 πνη). Μ-1 και Μ-28 των Β1 ΠΜ. 
ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ ΣΤΡΑΤΟΥ 


ν 195 ΠΛή0. 108 Μ-108 Α2 των 155 ηηπι, 38. 


Ἀ πηπὶ, Μ- ΤΟ Α2 


τε 2 Αθτο Οοπηπιάπάεε. 1 ΏΗ0-2 Βεανες, 50 ΌΕθνηα - 17. 
Ο (Εκπαιδευτικα). 35 0Η:10ΥΗ, 60.ΑΒ-205/206. 10: 


3 Ὑπὸ παραγγελία 
Ὁ. Άγνωστο αν ἔχει υλοποιηθείη παραγγελία 


28 


ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ: 1520 Μ-48Α5ΤΙ, Τ60 Μ-48Α5-572, τς Μ-4ΒΑΡΟΑΡ, 
1085 Μ-48 Α1. 227 ΙΕΟΡΑΒΏ (150 υπό παραλαβή], 900 Μ-47. 
ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ: 

3700 Μ-113 ΑΊ, 500 Μ-59, 1698 ΑΙΕΝ”. 1000 ΟΟΜΜΑΝΟΟ. 
ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ: 

160 Μ-59 των 155 πππῃ,37ΒΜ-114 Α] των 156 Πηπι, 38 Μ-198 των 155 Πηπι. 
180 Μ-116Α1 των 75πιπι, 600 Μ-101 ΑΊ των 105 πιπι, 140 Μ- 115 των 208: 


ω 
ΑΥΤΟΚΙΝΟΥΜΕΝΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ: 

300 Μ-Τ/Μ-8 των 105 πιπι, 70 Μ-109 Α] των 156 πηπι, 144 Μ-44 των 155 
πιπι(εκσυγχρονισµένα υπό παραλαβή), 36 Μ-Ί07 των 175 πιπι, 16Μ-110Α2 
πων 203 πηπι, 22 Μ-Τ10. 

ΦΟΡΕΙΣ ΠΟΛΛΑΠΛΩΝ ΡΟΥΚΕΤΩΝ: 168 ΜΙΗ5’ (12 απὀτις ΗΠΑ). 
ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΑ: 


1400 των 57 πιπι. 1000 των Τ5 πιπι, 1200 Μ-40 των 106 πιπι, εκτοξευτὲς. 

πυραύλων ΤΟΥΝ και ΜΙΑΝ. 

ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ: 

800 δίδυμο των 20 πππη. 900 Βοΐους των 40 πιπι, ΟΕΒΙΙΟΟΝ των 35 πηπι, 

ΑΝΤΙ ΓαΕΡΟΠΟΡΙΚΟΙ ΠΥΡΑΥΛΟΙ: 

19 συστοιχίες ΒΑΡΙΕΒ, φορητοί πύραυλοι ΒΕΌΕΥΕ, 200: ο ια 

ΒΤΙΝΘΕΒ - ΡΟ5Τ απότις ΗΠΙΑ και 500” πυραύλους απὀ την Ευρωπαίκῆ. 
κοινοπραξία. 


ΟΛΜΟΙ: 
1800 των 60 πιπι, 81 πηπι, 4.2 ιντσών και 120 πιπι. 
ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ ΣΤΡΑΤΟΥ 
ΡΟΣΚΑ: 
20µΗ5-2, 20 0-17.5 0899/8206. 5 Οε5επ8 421, 15 Ώο-27, 13 Ώο-28,20 
Βρες] Βάίοη. 40 Ομαπιριοῃ ΟΙΙβΡΙία 150. 
ΕΛΙκοπτερα: 
685 ΑΒ-204/5, 15 ΑΒ-2086. 130 υΗ-10Ό. 90 ΜΌΗ-3000 (Εκπαιδευτικά), 40 
υΗ-1Η. 
"Ὑπὸ παραγγελία 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1469. 


Στο μεταξύ οι Τούρκοι έχουν παραλάβει 25 
αεροσκάφη Ε-16 Ο/Ό απὀ τα 160 συνολικά 
που έχουν παραγγείλει. Οιπαραδόσεις απὀτο 
κρατικό εργοστάσιο ΤΗΒΑΡ συνεχίζονται µε 
ρυθμούς μεγαλύτερους απὀ τους προβλεπό- 
μενους. 

Ὡστόσο βραχυπρόθεσμα οἱελληνικὲς παραδὀ- 
σεις θα υπερισκύσουν των τουρκικών. Μέχρι 
το µέσο του επόμενου χρόνου η Ελληνική 
Πολεμική Αεροπορίαθα διαθέτεικαιταθΟνἑα 
μαχητικά. 

Μακροπρόθεσµα όµως θα πρέπει να ΕνΕΡΥΟ- 
ποιηθεί η οπσιόν για τα 20 επιπλέον μαχητικά 
ὡστε να αντισταθµιστεί η τουρκική υπεροχή. 
΄Ἠδη οι Τούρκοι πραγματοποίησαν τις πρώτες 
παραβιάσεις του ελληνικού εναέριου χώρου 
με Ε-16. 

Καθώς οι απειλές στο μέλλον θα συνεχίσουν. 
να αυξάνουν οι Ελληνική Πολεμική Αεροπο- 
ρἰα θα βασισθεἰ κυρἰως στις βελτιωμένες τα- 
κτικὲς για την αντιμετώπισή τους, Πλεονέ- 
κτηµα για την Ελληνική πλευρά αποτελεί η 
ύπαρξη αεροσκαφών που δεν διαθέτει ο αντί- 
παλος. 

Μετά άλλωστε την ἀφιξη των νέων μαχητικών 
αεροσκαφών δημιουργούνται προὐποθέσεις 
για την ορθολογικότερη και πληρέστερη κά- 
λυψη του εθνικού εναἑριου χώρου. δη στο 
αεροδρόμιο του Ηρακλείου εκτελούνται ερ- 
γασίες για την υποδοχή µιας µοίρας αναχαιτι- 
στικὠν αεροσκαφών. 

Σημαντική έμφαση εξάλλου φαίνεται να δίνει 
η αεροπορία µας στον τοµέα της οργάνωσης. 
Το χρόνο που πέρασε υπήρξαν αναδιατάξεις. 
στην οργάνωση της αεροπορίας µε στόχο την 
οµαλότερη λειτουργία της καιτην πάταξη της. 
γραφειοκρατίας. Ετσι οι Διοικήσεις περιορί- 


στηκαν σε δύο. Την Τακτική Αεροπορία και τη 
Διοίκηση Αεροπορικής Υποσπήριξης. 
Από πλευράς απὀκτησης επιπλἐον αεροσκα- 
φών εκτός των νέων, η Π.Α. απέκτησε Ί6αε- 
ροσκάφη Ε-5Α/ Β απὀ την Ιορδανία. 
Αναμένεται εξάλλου να παραλλάβει 28 Ε- 
1046 απὀ τη Δυτ. Γερμανία στα πλαίσια της. 
Έκτακτης αμυντικής βοήθειας. Το θέµα της 
παραχώρησης Ε-4Ε απὀ τις ΗΠΑ παραμένει 
στάσιμο και μᾶλλον βαίνει προς ματαίωση. 
Άγνωστο εἶναι επίσης αν θα αποκτηθούν τε- 
λικά 15 περίπου αεροσκάφη Α-7Ε γιατην αν- 
τικατάσταση των απωλειών απὀ ατυχήματα. 
Οι Τούρκοι από την πλευρά τους έχουν παρα- 
λάβει 46 αεροσκάφη Ε-4Ε απὀ τις ΗΠΙΑ ενώ 
άρχισε η παράδοση των 60 ΝΕ-5Α/ 8 απὀ την 
Ολλανδία, 
Στον τοµέα του εξοπλισμούν εκκρεμεί απὀ 
ελληνικής πλευράς η επιλογή Του συστήµα- 
τος αυτοπροστασίας και παρεµβολών των νὲ- 
ων μαχητικών, Οι Τούρκοι έχουν ήδη επιλέξει 
το ΒΒρροΓ! ΙΙΙ που κατασκευάζει η {.οΓΙ, για 
τα Ε-Ί6 τους. Το ἴδιο σύστηµα χρησιμοποιεί 
και η Ισραηλινή Αεροπορία. 
Στο μεταξύ τα ελληνικά Ε-4Ε εφοδιάστηκαν 
µε το σύστημα ηλεκτρονικών αντιµέτρων ΔΙ- 
ΑΣ. 


Στα όπλα. η παράδοση των πυραύλων Μαφίο-2 
για τα Μιρὰζ 2000 αποτελείτη σημαντικότερη. 
ελληνική προσθήκη. Είναι πιθανό οι πύραυλοι 
αυτοί να χρησιμοποιηθούν και απὀ τα Ε-Ί66 
αυξάνοντας έτσι τη µαχητική τους ικανότητα, 
Στις προθέσεις της ΠΠ.Α. εἶναι η απόκτηση πυ- 
ραύλων αέρος - επιφανείας. Ίσως η ανάγκη 
αυτή καλυφθεί τελικἀ απὀ την παραχώρηση. 
πυραύλων Κογπιο(Βη απὀ τη Δυτ. Γερμανία. 
Οιπύραυλοι αυτοίθα μπορούν να εκτοξεύον- 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 


ται απὀ τα Ε-1046.. 
Από τουρκικής πλευράς το σημαντικότερο. 
γεγονός στον τοµέα αυτόν εἶναιη παραγγελία 
πυραύλων αντί - ραντὰρ ΑΘΜ-45 5ῃ/ίΚΘ. 

Όσον αφορά τις προμήθειες υλικού που 
αποτελεί πολλαπλασιαστή δύναμης, μέχρι Τη 
στιγµή που γράφονταν αυτὲς οι γραμμὲς δεν. 
είχεληφθείη απόφαση γιατην προμήθεια του. 
ολοκληρωμένου συστήµατος εναέριας Κκυ- 
κλοφορίας. Πάντως στα πλαΐσια της γερµανι- 
κής βοήθειας η αεροπορία µας θα εφοδιασθεί 
µε τέσσερα ραντάρ ΜΡΟΗ-ΘΟΕ της 8ίΕπι8ηΦ. 
που θα χρησιμοποιηθούν για την προστασία 
αεροπορικών βάσεων. 
Σημαντικό ρόλο εξάλλου σπην αὐξηση της 
µαχητικής ικανότητας της αεροπορἰας µας. 
µπορείναπαίξειη επιχειρούµενη αναβάθμιση: 
του 902 Κρατικού Εργοστασίου Αεροπλάνων. 
Απὸ τουρκικής πλευράς στους πολλαπλασια- 
στὲς δύναμης μπορούμε να εντάξουµε τονἑο 
υπερσύγχρονο συγκρότηµα αεροπορικής Ια- 
τρικής, δαπάνης 100 εκατ. δολαρίων που κα- 
πασκευάζουν οι Τούρκοι. Θα εἶναι ἑνα απὀ τα. 
λίγα τέτοια συγκροτήµατα στον κόσμο. Επίσης. 
την πρόθεση προμήθειας ενός πλήρους δικτύ-- 
ου ραντάρ και τηλεπικοινωνιών. 

ΕΠΙΛΟΓΟΣ 

Μία προσεκτικἡ εξέταση των επἰµέρους κλά- 
δων οδηγεί στο συμπέρασμα ὁτι η ισορροπία 
Εκατέρωθεν του Αιγαίου προς στιγµή διατη- 
ρείται. Ωστόσο εἶναι εμφανής πλέον ο ὄυνα- 
μισμὸς και η συνέπεια των Τούρκων στην επἰ- 
τευξη των φιλόδοξων στόχων τους. 
Είναι σαφές πια ότι η Ελλάδα θα πρέπει να 
αυξήσει το βήμα της αν θα θέλει να διατηρή- 
σει µια ικανοποιητική αποτρεπτικἠ ισορροπία 
τα χρόνια που θάρθουν. α] 


ΠΕΝΤΑΕΤΕΣ ΕΞΟΠΛΙΣΤΙΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 


ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑΓΕΣ 
(Ποσά σε εκατομμύρια δραχμές) 


Α.Α ΠΡΟΕΡΑΜΜΑΤΑ ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΔΑΠΑΝΗ 


ΚΟΣΤΟΣ ΔΕΤΑΣ 
ΤΠΥΡΟΜΑΧΙΚΑ ση 
ΙΜΟΥΜΕΝΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ 
Ά 


ἆ ΜΕΤΑΧΕΡΙΣΜΕΝΑΑΡΜΑΤΑ 
ση 


ΧΡΟΝΙΜΟΣ ΑΡΜΑΤΩΝ. 


ΠΤΜΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1389 


ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑΓ.Ε.Α. 
(Ποσά σε εκατομμύρια δραχμές) 


ΔΑΠΑΝΗ. 
ΦΕΤΙΑΣ 


Ἀ-Α ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ 


ΒΕΛΤΙΩΣΗ ΛΙΝΑΜΜΕ Τακπκνα 
ΓΝΑΠΝΟΡΠΗΣ 


5 ΣΥΜΠΛΗΡΩΣΗ ΔΥΝΑΜΗΣ 
ΝΕΩΝ ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ. ΘΓΑΜΕΤΗΝ. 
ΕΠΙΛΟΓΗ. 

6 ΜΕΤΑΦΟΡΙΚΑ ΛΕΡ 


ΝΟΤΗΤ; 5986 


ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ ΔΙΑΚΛΑΔΙΚΑ 
(Ποσᾶ σε εκατομμύρια δραχμές) 


Α/Α ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ: 


ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ Γ.ΕΝ. 
(Ποσά σε εκατομμύρια δραχμές) 
Ά/λ Προ ΤΛΙΚΟ 
ΜΕΤΑΣ 


ΤΦΡΕΓΑΤΕΣ (ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣΙ 4:00 30045 


5400 ΒΑ 


4μ0ῖ 250 
4 ΚΑΤΕΥΘΥΝΟΝ 


ΕΠΙΦΑΝΕΙΑΣ 3600 3400 


1 49 


ση 


5000. 5000 


η 


ΥΠΟΒΡΥΧΙ 


13 ΠΥΡΟΜΑΧΙΚΑ. 3500 


30 ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1459. 


ΗΠυΝΗ 


ΟΙΠΟ ΕΙΠΚΙΝΔΥΝΟΣ 
1ΑΤΟΣ ΤΗΣ σας ΜΜΑΝ 


υ--. 


1ο 


Ένα απὠ τα πρώτα βελγιωµένα Ε-Ί4Α Ρ]ων λίγο πριν παρα. 
Δοθε! στη μοίρα ΝΕ 101 του αμερικανικού Πολεμικού ναυπικοῦ, 


ΣΧΕΔΙΑΣΜΕΝΟ ΠΡΙΝ 20 ΧΡΟΝΙΑ ΤΟ Ε-14 ΤΟΜΟΑΤ ΠΑΡΑΜΕΝΕΙ 
ΜΕΧΡΙ ΣΗΜΕΡΑ ΜΟΝΑΔΙΚΟ ΚΑΙΩΣ ΕΝΑ ΒΑΘΜΟ ΑΝΑΝΤΙΚΑΤΑΣΤΑΤΟ 
ΤΟΥΛΑΧΙΣΤΟΝ ΓΙΑ ΑΛΛΑ 10 ΧΡΟΝΙΑ. ΕΙΝΑΙ ΤΟ ΜΟΝΟ ΜΑΧΗΤΙΚΟ 
ΠΟΥ ΜΠΟΡΕΙ ΝΑ ΠΛΗΞΕΙ ΕΞΙ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΤΑΥΤΟΧΡΟΝΑ ΑΠΟ 
ΑΠΟΣΤΑΣΗ ΔΙΑΚΟΣΙΩΝ ΧΙΛΙΟΜΕΤΡΩΝ, ΕΝΩ ΤΑΥΤΟΧΡΟΝΑ ΕΙΝΑΙ 
ΙΚΑΝΟ ΝΑ ΒΓΕΙ ΝΙΚΗΤΗΣ ΑΠΟ ΜΙΑ ΚΛΕΙΣΤΗ ΑΕΡΟΜΑΧΙΑ, ΚΑΙΟΛΑ 
ΑΥΤΑ ΕΠΙΧΕΙΡΩΝΤΑΣ ΑΠΟ ΤΟ ΑΠΑΙΤΗΤΙΚΟ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝ ΕΝΟΣ 


ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΦΟΡΟΥ. 


"60, πριν ακόµα µπει σε υπηρεσία ο 

προκάτοχός του, το Ε-ὰ Φάντομ. Το 
πρόβλημα που εἰχε αρχίσει να εµφανίζεται 
εκείνην την εποχἠ ήταν η ανάπτυξη από τους 
Σοβιετικούς βλημάτων αέρος - επιφανείας. 
Τα ναυτικά βομβαρδιστικάτης ΕΣΣΔ απέκτη- 
σαν έτσι ἑνα πρακτικἀ µη ανασχέσιµο ὁπλο. 
κρούσης εναντίον των μεγάλων ναυτικών 
σχηματισμών (1895Κ {οιοες) των ΗΠΙΑ. 
Ο τρόπος ἀμυνας που βρέθηκε ἦταν ο πιο 
λογικός: καταστροφή των βομβαρδιστικών πριν. 
φθάσουν σε απόσταση βολής. Αυτό βέβαια 
μεταφραζόταν σε ἑνα ανασχετικό µε πολύ µε- 
γἆλη αυτονομία και πολύ καλές επιδόσεις, ἐτσι 
ὥστε να µπορεί να συναντὰ τα εχθρικά βοµ- 
βαρδιστικἀ σε µεγάλη απόσταση, και να προ- 
λαβαϊίνει να τα καταστρέφει όλα εγκαίρως. 
Σαν πρὠτο βήμα, προτάθηκε η εξέλιξη ενός 
γέου βλήματος αξρος - αέρος που θα ανα- 
λάμβανε το δυσκολότερο µέρος της ανάσχε- 
σης. ΄Ετσι το 1957 άρχισε η ανάπτυξη του 
ΑΑΜ-Ν-10 Ηγκλτης Μπέντιξ, ενός βλήµατος. 
βάρους 850 κ. και εμβέλειας 200 χλμ. 


σο κι αν φανεὶ παράξενο, οι ρίζες του 
ο- ανάγονται στη δεκαετία του 
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Έχοντας το βλήμα υψηλών επιδόσεων δεδο- 
µένο, αποφασίσθηκε ο φορέας του να εἶναι 
ἕνα µεγάλο υποηχητικὀ (0/8 Μαχ) µαχητικὀ 
αεροσκάφος - φορέας βλημάτων, το Ντάγκλας, 
ΕΘΌ. Αν καιθεωρητικἀτο ΕΘΏ ήταν το καταλ- 
ληλότερο αεροσκάφος για καταστροφή βοµ- 
βαρδιστικὠν, δεν μπορούσε να χρησιμεύσει 
οὖτε για συνοδεία επιθετικών, οὖτε για απο- 
στολὲς αεροπορικής υπεροχής ἡ αναγνώρισης. 
Εξ άλλου, µετά την εκτόξευση των βλημάτων. 
του θα ήταν εὐκολη λεία για οποιοδήποτε κα- 
ταδιωκτικὀ. Ετσι το πρὀγραμμα ακυρώθηκε. 
το 1960. Ἡ ανάγκη όµως για την ἁμύνα του 
στόλου παρέμενε. 

Εκείνη την εποχή, το 1960, η 08ΑΕ ζητούσε, 
ἕναν αντικαταστάτη του Ε-Ί105 µε το διαγωνι- 
σμὀ ΤΕΧ. Ζητούσε υψηλός ταχύτητες, µεγάλη 
αυτονομία, µεγάλη μεταφορική ικανότητα και 
μικρές αποστάσεις αποπροσγείωσης. Ο νέος 
τότε υπουργός αμύνης Μακ Ναμάρα αποφάἀ- 
σισε ότιθα επετύγχανε τεράστιες οικονομίες. 
συνδυάζοντας τις δύο προδιαγραφές, αερο- 
πορἰας (ΤΕΧ) και ναυτικού, σε ἑνα αεροσκἀ- 
φος. Παρᾶτις αντιρρήσεις των ειδικὠν, οι δύο. 
υπηρεσίες αναγκάστηκαν να υπακούσουν στη 
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Χωρίς αμφιβολία ο μεγαλύτερος πύραυλος αξρος - αέρος. 
της Δύσης, ο ΑΙΜ-54 Ῥμοσπίχ δημιουργεί µια μοναδική εικόνα, 
Φορτωμένος στο μοναδικό μαχητικό αεροσκάφος που µπορεί 
νατον εκτοξεύσει. 


διαταγή του υπουργού, καιτο 1962 υπέγραψαν. 
µε την Τζένεραλ Νταϊνάμικς ἑνα συμβόλαιο 
εξέλιξης. Το προϊὀν ἦταν το Ε-111, σε δύο 
παραλλαγές: Α για την αεροπορία και Β γιατο 
ναυτικό. Το Γ-111ΒΘα χρησιμοποιούσε ραντάρ 
Χιούζ ΑΝΝΟ-9, βασισμένο στο ραντάρτου Ε6ΏΌ, 
και βλήματα Χιούζ ΑΙΜ-54 Φοϊνιξ, βασισμένα 
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στην τεχνολογία των Ηγκλ. Το µήκος του θα 
ήταν λίγο μικρότερο για να χωρά στους ανελ- 
κυστηρες. 

ΤΟΕ-Ί118 πρωτοπέταξε το 1965, αλλά ήδη το. 
πρόγραµµα είχε συσσωρεύσει πολλά προβλή- 
µατα. Το βάρος του πρωτοτύπου ἠταν τόννους, 
µεγαλύτερο από το αρχικά προβλεπόμενο και 
θα αυξανόταν κι ἄλλο. 

Γρήγορα φάνηκε ότικαι οἰκινητήρες ἐπασχαν 
απὀ κακή τροφοδοσία αέρα, µε αποτέλεσµα 
συχνές απώλειες στήριξης του συµπιεστή. 
Παρᾶτις προσπάθειες της Γκρούμαν, που ήταν. 
υπεύθυνη για το Β, το πρὀγραμµα διακόπηκε: 
το 19668. 


Ηγέννησητου Ε-14 


Ἠδη απὀτο 19665, το ναυτικό εἰχε δώσειοδη- 
γίες στην Γκρούμαν για µελέτη ενός μαχητικού 
υψηλών επιδόσεων, κατάλληλου για το πρὀ- 
γραμµαξΕΑΟΒΕ.Το βασικό αεροσκάφος θαήταν 
οπλισμένο µε τέσσερα ΑΙΜ-7 αλλἀθα μπορού- 
σενα φέρεικαιτους Φοϊνιξ. Μετά απὀ µελέτη. 
6.000 διαµορφώσεων, η Γκρούμαν κατέληξε 
στο Σχέδιο 903. 

Το πρὀγραμμµα ονομάστηκε ΝΕΧ καιτο Σχέδιο. 
303 εκλεπτύνθηκε. Τελικά, όταν τον Ιούλιο 
του 1968 κυκλοφόρησαν οι επίσηµες προδια- 
γραφές, η Γκρούμαν ήταν σε πλεονεκτικἠθέ- 
ση. Αν καιακριβότερη, η προσφοράτης κρίθηκε. 
η καλύτερη καιτον Ιανουάριο του 1969 κἐρδισε. 
ἕνα συμβόλαιο εξέλιξης για το σχέδιο 303Ε. 
Χρησιμοποιούσε πτέρυγα µεταβλητῆς γεω- 
µετρίας για επίτευξη πολύ χαμηλών και πολύ 
ὀψηλών ταχυτήτων, Η πτερύγα ἦταν ιμηλάτο- 
ποθετηµένη για να µη δυσκολεύει ο µηχανι- 
σμός της την τοποθέτηση του συστήµατος 
προσγείωσης και να υπάρχει χώρος για µθτα- 
φορά φορτίων. Το σταθερὀ τµήµατης πτέρυ- 
γας ήταν αρκετά μεγάλο και κάτωτου υπήρχαν 
φορείς οπλισμού. 

Το πλήρωμα ήταν διµελές, απαραίτητο για το 
χειρισμό των πολύπλοκων ηλεκτρονικών του 
συστήµατος ελέγχου πυρός. 


Ο οπλισμός περιλάμβανε πυροβόλο Βούλκαν 
20 πηπι, 4-6 ΑΙΜ-7, ΑΙΜ-9 ἡ μὲχρι 6 ΑΙΜ-54. 
Η μέγιστη ταχύτητα ἦταν 2,4 Μαχ καιη δυνατό-- 
τητα περιπολίας του ἦταν 2ωρες σε 320 χλμ. 
απὀσταση. Το σύστηµα ελέγχου πυρὸς και οι 
κινητήρες ἦταν τα ΑΝΜ/-0 καιοι ΤΕ-80, σχεδόν 
αυτούσιοι απὀ το Ε-1118Β. Η καλύπτρα χάριζε. 
άψογη ορατότητα προς όλες τις κατευθύνσεις. 
Οι κινητήρες βρίσκονταν σε δύο θύλακες στα 
πλάγια και κάτω µιας αποπεπλατωσµένης ατρά- 
κτου, που ἐἔδινε σηµαντικὀ ποσοστὸ άντωσης 
και σχημάτιζε µία «σήραγγα» κατάλληλη γιατη. 
µεταφορά βλημάτων. 

Η κάθετη ουρά ήταν ένα μονό ραχιαίο αλλά 
την τελευταία στιγµή αντικαταστήθηκε απὀ 
διπλα ραχιαία πτερύγια και σταθερά μικρού. 
διατάµατος κοιλιακάἀ, για λόγους αεροδυναµι- 
κοὺς (μεγαλύτερη δυνατότητα ελέγχου σε 
ξαφνική σβέση κινητήρα), επιχειρησιακούς. 
(δυνατότητα πτήσης µε µόνο ἑνα σταθερό) και 
πρακτικούς (ασφάλεια χειρισμών στο κατά- 
στρωμα). 

Το πρὠτο συμβόλαιο παραγωγἠς υπογράφτηκε 
στα µέσα του 1968, αλλά το τελικό αρκετούς. 
µήνες αργότερα. Προβλεπόταν η κατασκευή, 
12 πρωτοτύπων και 429 αεροσκαφών παραγω-. 
γής. Από αυτά, τα πρὠτα 67 θα ήταν ΕΞ14Α µε 
τους κινητήρες ΤΕ-Δ0 του Ε-11 18, Καιτα ὑπόὸ- 
λοιπα Ε-148Β, µε κινητήρες Ε401, προϊόντα του. 
προγράµµατος ΑΤΕ (Αάναποεά ΤεοΠΠοΙοϱγ. 
Εποίπε: Κινητήρας Προηγμένης Τεχνολογίας). 


Οι πρώτες πτήσεις - 
τα πρὠτα προθλήµατα 


Το πρὠτο απὀ τα πρωτότυπα πέταξε στις 21 
Δεκεμβρίου 1970, για να καταστραφεί στις 30: 
Δεκεμβρίου απὀ αστοχία καιτων τριών υδραυ- 
λικὠν συστηµάτων (!) χωρίς ευτυχώς θύματα. 
Τους επόμενους µήνες το πρὀγραμµα δοκιμών 
επιπαχύνθηκε, χάρη και στο Αυτοματοποιημµένο. 
Σύστημα Τηλεμέτρησης (ΑΤΘ) και ανάλυσης 
δεδοµένων που χρησιμοποιούσε η Γκρούμαν. 
Ουσιαστικἀ προβλήματα δεν υπήρξαν, εκτός 
απότους κινητήρες καιτην επίπεδη περιδίνη- 


ση. 

Οι ΤΕΘΟ δεν ἦταν µε κανέναν τρόπο κατάλλη-. 
λοι για καταδιωκτικἀ και πολύ συχνά οι συ- 
µπιεστές τους πάθαιναν απώλεια στήριξης 
(πάλμωση), Ιδίως σε υψηλές γωνίες προσβολής 
και µικρή ισχύ. Η κατάσταση βέβαια ήταν καλύ- 
τερη απ᾿ ὀτιστο Ε-111Β χάρη στις εισαγωγές, 
αλλά απείχε πολύ απ᾿ το ιδανικὀ, 

Διάφοροι πολέµιοιτου Ε-14, κυρίως λόγω του 
υψηλού κόστους του, πρὀτειναν την αντικατά- 
στασή του απὀ βελτιωμένα Ε-4, παραλλαγές 
του Ε-15 καιαπλοποιηµένα Ε-14.Σε όλες όµως 
τις μελέτες, ανώτερο όλων αποδεἰχθηκε Το’ 
Ε-148. 

Το 1874 όμως εμφανίστηκαν νέα οικονομικά. 
προβλήματα. Το συμβόλαιο παραγωγής ἦταν 
του τύπου «σταθερής τιµής» για κάθε αερο-. 
σκάφος που παρεδίδετο, αλλά ο πληθωρισμὸς 
δεν ακολούθησε την προβλεπόμενη πορεία 
καιτο 1874 η εταιρία κινδύνευσε να σταματήσει 
το πρὀγραμµα Ε-14 σαν χρεωκοπημένο. Την. 
τελευταία στιγµή ὅμως υπήρξε οικονοµικἠ 
βοήθεια απὀ την αμερικανική κυβέρνηση και 
το ἰράν που παρήγγειλε 80 Τόμκατ. 


Τεχνική περιγραφή 
” Δομή: Το Τόμκατ πρωτοτύπησε σε πολ- 
λούς τοµείς, αλλά τα κύρια πρωτοποριακά 
στοιχεία του ἦταν η αεροδυναμική του, τα 
πΠλεκτρονικάτου καιτα υλικά κατασκευής. Μό- 
νο το 38956 του βάρους της κατασκευἠς απο- 
τελείται απὀ κράματα αλουμινίου. να 2596 
εἶναι τιτάνιο, 1556 χάλυβας, 496 προηγμένα 
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συνθετικά καιτα υπόλοιπα διάφορα ἄλλα υλικά. 
Η πτέρυγα μεταβλητής γεωμετρίας κινείται 
κατά µικρὀ µὀνο ποσοστό του συνολικού της 
Εκπετάσµατος. Οι άξονες κίνησης των πτερύ- 
γων απέχουν δ.4 µέτρα μεταξύ τους. Ενώνονται 
και στηρίζονται απὀ µία φέρουσα κυτιοειδή. 
δοµή, απὀ συγκολληµένα φύλλατιτανίου, πλά- 
τους 6:7 µ., µήκους 0,9 µ.και ύψους 0,36 μ.Οι 
κινητές πτέρυγες έχουν πάχος 10,296 στη βάση 
και 790 στο άκρο, εσωτερική δοµή πολυδοκιδι- 
κού τύπου και εἶναι κατασκευασμένες απὀ 
κράματα αργιλίου καιτιτανίου. Οι επικαλύψεις, 
εἶναι απὀ τιτάνιο. 

Οιπτέρυγες κινούνται απὀ 205 μέχρι θδΒ”, ενώ 
υπάρχει καιθέση 755 για εξοικονόμηση χώρου 
στο κατάστρωμα του αεροπλανοφόρου. Όλο 
το χείλος προσβολής καταλαμβάνεται απὀ 
σλατς, και το χείλος εκβολἠς απὀ πτερύγια 
καμπυλότητας απλού τύπου, σε τρία τμήματα. 
Το εσωτερικὀ αποκαλύπτεται και χρησιµο- 
ποιείται µόνο όταν οι πτέρυγες εἶναι σε κλίση, 
205. Δεν υπάρχουν πτερύγια κλίσης γιατί τον. 
ἐλεγχο κατά το διαμήκη άξονα αναλαμβάνει 
το οριζόντιο ουραίο πτέρωµα. Υπάρχουν µόνο. 
καταστροφεἰς ἄντωσης (σπὀιλερς) μπροστά 
απότα φλαπς γιααπ᾿᾽ ευθείας έλεγχο άντωσης. 
στη φάση της προσέγγισης, υποβοήθηση της 
ουρᾶς στις μικρές ταχύτητες και σαν βοηθη- 
τικἁ αβρόφρενα κατά την προσνήωση. 

Τέλος, στο χείλος προσβολής του σταθερού. 
τμήματος της πτέρυγας (στο «γάντι») υπὰρ- 
χουν δύο μικρά ανασυρόμενατριγωνικἀπτερύ- 
για που εκτείνονται στις υπερηχητικές ταχύ- 
τητες και σε ορισμένους ελιγμούς. Σκοπός 
τους εἰναιη μετατόπιση του κἐντρου άντωσης 
προς τα εμπρός και αὐξηση της ευελιξίας του 
Ε-14, 

Η άτρακτος αν και µπροστά εἶναι κλασικού 
οχήματος, πίσω απὀ το κόκπιτ αποπλατύνεται 
για να καταλήξει σε µια πολύ πεπλατυσµένη 
ουρά. Σχηματίζει ἐτσι µια αεροτοµή πολύ µι- 
κροὺ διατάµατος, που παράγει άντωση (µέχρι 
και 4090 της συνολικής σε ορισμένες περι- 
πτώσεις) και εἶναι ουσιαστικἁ αδύνατον να χά- 
σει τη στἠριξἡ της. Η άτρακτος ενώνει τους. 
δύο θύλακες των κινητήρων, και σχηματίζει 
μαξί τους τη σήραγγα, η οποία επιτρέπει τη 
µεταφορά 4 ΑΙΜ-54 χωρίς καµιά αξιόλογη 
ανωμαλίατης ροής του αέρα! Στο ουραίο τµήµα 
πης, η άτρακτος φἑρει δύο µεγάλααερόφρενα, 
ενώ προεξέχει ο σωλήνας απόρριψης καυσί- 
µου. Η δοµή αποτελείταισε σηµαντικό ποσοστό 
απὀ τιτάνιο (π.χ. διαµήκεις δοκίδες) και επικα- 
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λύψεις απὀ αλουμίνιο. 

Η ουρά αποτελείται απὀ δύο κάθετα πτερύγια 
στηριγµένα στα ἄκρα των θυλάκων, κατα- 
σκευασμένα απὀ κυψελιδωτό αλουμίνιο και 
φάιμπεργκλας. Τα δύο ελαφρά κεκλιµένακοι- 
λιακά πτερύγια στηρἰζονται κι αυτά στους θύ- 
λακες. Τα δύο ολοκίνητα οριζόντια πτερύγια 
εἶναι πολυδοκιδωτής κατασκευής και ἐχουν 
επικάλυψη απὀ εποξικὀ συνθετικὀ βορίου. 

Ἡ Προωστικὸ σύστημα: Οικινητήρες του 
Ε-1δΑ ήταν αρχικά οι Πράτ και Γουΐτνι ΤΕ 80- 
Ρ-412. Στο πρὀγραμμα δοκιµων και στην αρχή. 
της υπηρεσιακής του ιστορίας, Το Ε-14 δεν 
παρουσίασε ἄλλα προβλήματα κινητήρων 
Εκτός απὀ την πάλµωση. Καθως ὅμως οι ώρες. 
πτήσης αυξάνονταν, τὸσο πολλαπλασιάζονταν 
και τα προβλήματα αξιοπιστίας και αντοχής 
των κινητήρων, Η χρήση τους καιῃ καταπὀνησή 
τους ἦταν πολλαπλάσια της προβλεπόμενης, 
και πολλά πτερύγια προσυμπιεστή αποσπά- 
σθηκαν σε πτήση, µε αποτέλεσµα αρκετές 
φωτιές. 

ΗΠρατᾶ Γουίτνιγιαναπεριορίσειτο πρόβλημα 
τοποθέτησε χαλύβδινο κέλυφος περιορισμού, 
ἀλλαξε το σχήμα τους και το κράµα τους και 
βελτίωσε το πυροσβεστικὸ σύστηµα. Το νέο 
μοντελο ονομάσθηκε Ρ-414, δοκιµάσθηκε το 
1977 και µέχρι τα µέσα του 1979 εἰχε αντικα- 
ταστήσει όλους τους παλιότερους κινητήρες. 
Σε µια ακόµα προσπάθεια βελτίωσης της συ- 
µπεριφοράς και µακροζωϊας του κινητήρα, η. 
Πρατ ἃ Γουΐτνι τον αντικατέστησε στην παρα- 
γωγή απὀ τατέλη του 1982 µε τον Ρ-414Α.Αν. 
και κάπως βελτιωμένο, το νέο μοντέλο εκπὲ- 
μπει πολύ καπνό, και δεν εἰναι πλήρως ικανο- 
ποιητικό. 

Πάντως, µε παραγωγή άνω των 3.000 κινητήρων. 
σε 17 χρόνια,ο ΤΕΞΟ εἰναιαπό τους πιο διαδε- 
δοµένους και επιτυχημένους στρατιωτικούς. 
τουρμποφάν. 

Από τεχνικής άποψης εἶναι ένας στροβιλοκι- 
νητήρας διπλἠς ροής, δύο αξόνων. Ο προσυ- 
µπιεστής έχειτρεις βαθμίδες κατασκευασµέ- 
νες απὀ τιτάνιο, και ο συµπιεστής χαμηλής 
πίεσης ἔχει εξι βαθμίδες απὀ χάλυβα (στάτο- 
ρας) και τιτάνιο (ρότορας). Και οι δύο κινούνται 
απὀ το στρόβιλο χαμηλής πίεσης µέσω του 
εσωτερικού ἀξονα. Ο επταβάθµιος συμπιεστής 
υψηλής πίεσης εἶναι απὀ νικελιούχο χάλυβα 
και κινείται απὀ το στρὀβιλο υψηλής πίεσης. 
Ακολουθείο µονοβάθµιος στρόβιλος υψηλής. 
πίεσης απὀ κοβαλτιούχο κρᾶµα, και ο τριβάθ- 
µιος χαμηλής πίεσης απὀ νικελιούχο χάλυβα. 


ΠΠυΝῃ 


Μετὰ το στρὀβιλο και τον τελικό κώνο, τα 
αέρια εισέρχονται στον επαυξητή, ένα διπλὀό- 
τοιχο αερὀψυκτο σωλήνα, µε σειρὲς εγχυτή- 
ρων καυσίµου κεντρικά και περιφερειακά. 
Το ακροφύσιο εἶναι κάπως ασυνήθιστο. Ἔχει 
εσωτερικὀ καιεξωτερικὀτµήµα, µετο εξωτε- 
ρικό να κινείται προς τα πίσω για να κλείσουν 
τα πτερυγἰδιἁ του. Ρυθμίζεται απὀ μηχανοῦ-- 
δραυλικό σύστηµα και κινείται µε την πίεση. 
των καυσίμων. 
Το σύστημα εισαγωγής εἶναι δισδιάστατο και 
αρκετά πολύπλοκο. Οι αεραγωγοἰ απέχουν 25. 
Εκ. απὀ την άτρακτο για να µην υπάρχουν προ- 
Βλήµατα οριακού στρώματος. Στο ἀνω τοίχωμα. 
του καθενός υπάρχουν τρεις αρθρωτές ρά- 
µπες που σχηματίζουν ἑνα συγκλίνοντα - 
αποκλίνοντα αγωγό, σε βαθμό ανάλογο µε τη 
φάση της πτήσης. Μεταξύ δεύτερης καιτρίτης, 
ράμπας σχηματίζεται µία σχισμή απὀρριψης. 
Ηλειτουργία του συστήµατος ρυθμίζεται αυ- 
τόµατα καιαυτόνοµα απὀ δικό του υπολογιστή. 
Το συνολικό µήκος του κάθε αεραγωγού φθά- 
γει τα 4.3 µ. και η δοµή του περιέχει κυψελἰ- 
δωτὸ αλουμίνιο καισυνηθισµενα φύλλα αλου- 
μινίου. 
Τα καύσιμα περιέχονται σε δύο δεξαμενές 
ενσωματωμένες στις πτέρυγες, δύο στο. κιβώ: 
τιο στήριξης των πτερύγων, και στην πίσω 
άτρακτο. Ησυνολική χωρητικότητα εἰναιθ.029. 
λίτρα (7.350 κ.) που µπορεί να συμπληρωθεί 
απὀ δύο εξωτερικὲς δεξαμενές 1.010λ. (816 
κ.) κάτω απὀ τους αεραγωγούς. Στα δεξιά του 
ρύγχους υπάρχει και ανασυρόµενος σωλήνας, 
ανεφοδιασμού σε πτήση. 

” Συστήματα: Το διµελὲς πλήρωμα κάθε- 
ται σε εκτινασσόµενα καθἰσµατα Μάρτιν - 
Μπέικερ ΒΙ/-7Α, τύπου 0-0. Το κόκπιτ διαθέ- 
τεισυμπίεση, θέρµανση καὶ κλιματισμὀ. Το σὐ- 
στηµα προσγείωσης διαθέτει διπλὀ τροχὸ στο. 
ριναίο σκέλος και μονοὺς στα κύρια σκέλη, 
που ανασύρονταιπρος τα εμπρός, Το σύστημα 
πέδησης περιλαμβάνει δισκόφρενα (απὀ βη- 
ρυλλιούχο χάλυβα αρχικά απὀ ανθρακονήµατα 
µετά το 1981) καιἀγκιστρο κάτω απὀ την ουρά. 
Η εκκίνηση γίνεται απὀ ἕνα μικρό αεριοστρὀό-. 
βιλο Γκαρέτ ΑΤ5 200-5.. 

Το ηλεκτρικό σύστημα τροφοδοτείται απὀ δύο. 
εναλλάκτες 60/75 ΚΝΑ, στους κινητήρες, 
ανορθωτές όπου χρειάζεται, κιέναν εναλλά- 
κτη ανάγκης 5 ΚΝΑ κινούμενο απὀ το υδραυ- 
λικὀ σύστημα. 

Τα υδραυλικά περιλαμβάνουν δύο ανεξάρτη- 
τα συστήµατα, µε δύο εννεακύλινδρες 
αντλίες και µία ηλεκτροκίνητη αντλία ανάγκης, 
για κίνηση πτερυγίων ουράς µόνο. Το Αυτό- 
µατο Σύστημα Ελέγχου Πτήσης (ΑΕΟΦΒ)πε- 
ριλαμβάνει ρυθμιστές της γωνίας των πτερύ- 
γων, αυτοσταθεροποιητή, αυτόματο πιλότο, 
αυτόματο χειρισμό φλαπς ελιγμών και άλλα 
βοηθήματα. 

Ἡ Ηλεκτρονικά: Το Τόμκατ διαθέτει ἑνα 
πολύπλοκο σύνολο ηλεκτρονικὠν συσκευών, 
το οποἰο στο μέλλον θα συνδεθεί µε ἀαία 
Ρως. Από αυτά το κυριότερο εἰναιτο σύστηµα 
ελέγχου πυρός ΑἱΝ-Θ, που περιλαμβάνει 
ραντάρ, υπέρυθρο ανιχνευτή ἡ ΤΝ κάμερα, 
υπολογιστές, οθόνες παρουσίασης στοιχείων. 
και Ψηφιακή ραδιοζεύξη. 

Οιρίζες του συστήµατος βρἰσκονταιστο ΕΘΌ. 
και στο ἘΕ-1118, ἔγιναν ὅμως σημαντικές αλ- 
λαγὲς και βελτιώσεις. 

᾿Εχει όγκο 780 λίτρα και βάρος 560 κ. 


Τα περισσότερα Ε-Ί4 Τοπιοδί, όπως και η πλειοψηφία των 
μαχητικών αεροσκαφῶν των αμερικανικών αεροπλανοφθρων. 
ἦταν βαμμέναµε πολὺ ἔντονα χρώματα, ὅταν ακόµα διέθεταν 
το καμουφλάζ µε το Ες! Ου]! 0Γ8Υ στις επάνω επιφάνειες. 
καιτολευκδσστις κάτω. Αργότερα, ὅταν το καμουφλάζ άλλαξε, 
στο πιο οχοῦρο μπλε / γκρίζο (ον ΗΡΙΗ), τα ἔπτονα 
Χρώματα εγκαταλείφθηκαν. 
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Τοκυριότερο στοιχείο υπεροχἠς του ΤοπιςΣ! εἴναιη δυνατό- 
τητα εκτόξευσης Του πυραύλου αἐρος -αξρος ΑΙΜ-54Ρ/ο- 
ἀπίχ,που δεν μπορεῖ να εκτοξευτει απὀ κανένα ἄλλο αερο- 
σκάφος, τουλᾶχιστον μἐχρισηµερα. Ὁ μέγιστος αριθµός µε- 
ταφερόµενων βλημάτων Ρλοσπίκ εἶναι ἑξι. αλλά συνήθως 
φορτώνεται ἕνας συνδυασμός απὀ Ρβοσπίκ, 8ρα/τον και 
Β/άονήπάσι, προσφέροντας στο πλήρωμα ακόµα µεγαλύτερη 
ευελιξία πυρὸς. 


Το ραντάρ έχει επίπεδη κεραία διαμέτρου 
91,4 εκ. µε τοποθετημένα επάνω της τα δἰ- 
πολατου συστήµατος ΙΕΕ. Εἶναι ραντάρ παλ- 
μών Ντόπλερ, λειτουργείστις µπάντες ψν και 
διαθέτει 19 κανάλια εκπομπής. Η μεγίστη 
ισχύς παλμού φθάνει τα 10,2 ΚΥΝ (διπλάσια 
απὀ του ραντάρ του Ε-18) και η συχνότητα 
επανάληψης παλμών φθάνει τα 250 ΚΗΖ. 
Εχει ἑξι βασικές διαμορφώσεις, απὀ τις 
οποίες οιτέσσερις εἶναιπαλμών Ντόπλερ. Η 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 159. 


μεγαλύτερης εμβέλειας εἶναι η Ἔρευνα 
Παλμών Ντόπλερ (Ρ08), που φθάνει τα 210 
χλμ. (για στόχο επιφάνειας ραντὰρ 5 τ.μ) αν 
καιαναφἑρονταιαποστάσεις 370 χλμ.για στὸ- 
χους μεγέθους Β747 και120 χλμ. για στόχους 
µεγέθους βλήματος αέρος - επιφανείας. 

Μια πλήρης σάρωση εκτελείται απὀ 655 αρι- 
στερἀ μέχρι θ5” δεξιάκαισε Βµπάρες ύψους, 
σε 13” ἠσε μικρότερους τοµείς σελιγότερο 
χρόνο. Δίνονται στοιχεία γωνιῶν κατεύθυνσης. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1989 


Για την Εποχή που σχεδιάστηκε (αρχὲς δεκαετίας του '70) 
το κὀκπιτ του Ε-Ί4 (εδώ βλέπουμε τον μπροστινό πίνακα 
οργάνων) ἦταν εξαιρετικά προηγμένο. Οἱ λειτουργίες του 
ραντᾶρ ΑΨ/-9 και αργότερα του ΑΡΑ-71 ελέγχονται απὀ 
τις δῦο µεγάλες κεντρικές οθόνες ΗΌ0 (Ηομά Όονη 0ἱ- 
«ρίαΥ) στο κέντρο του πίνακα. 


του στὀχου και η ταχύτητα συµπλησίασης, 
ὀχι όμως και απόστασης. 

Στη διαµόρφωση Απόσταση και ΄Ἔρευνα 
(ΒΝΝΘ) δίνονται και στοιχεία απὀστασης, αλλά, 
η εμβέλεια εἶναι µόνο 165 χλμ. Η διαµόρφωση, 
παρακολούθηση και Σάρωση (Τ{ΒΟΚ- ΙΝΠΙΙΘ- 
Θο8Π) ἔχειτην ἴδια εμβέλεια µε την προηγού- 
µενη αλλά µπορεί να παρακολουθεί µέχρι 24 
στόχους, να παρουσιάζει τους 6 πιο επικἰν- 
δυνους καινα συνεχίζειτην έρευνα. Μεγάλο. 
της πλεονέκτημα το ότι δεν γίνεται εὐκολα 
αντιληπτή απὀ τους προειδοποιητὲς ραντάρ. 
των στόχων ενώ συγχρόνως επιτρέπειτη βολή 
µε τα ΑΙΜ-Ρ4, απὀ απόσταση 90-95 χλμ. Το 
εὖρος σάρωσης εἰναιπιοπεριορισμένο όμως 
απ᾿ ότιστις προηγούμενες διαμορφώσεις. 
Με τη διαµόρφωση Παλμική - Ντόπλερ ΠΠα- 
ρακολούθηση Μονού Στόχου (Ρ05 ΤΤ), το 
ραντάρ ασφαλίζει καιπαρακολουθεἰ ἑνα µόνο, 
μακρινό στόχο. 

Αν αυτός χρησιμοποιεί ΕΟΜ. τα ἴδια τα σήµα- 
τα παρεµβολών χρησιμεύουν για εξαγωγή 
στοιχείων. Στην ΡΌ5 ΤΤ η μεγίστη εμβέλεια 
εκτόξευσης ΑΙΜ-54 εἶναι 115-130 χλμ. 
Οιάλλες δύο διαμορφώσεις εἶναι βοηθητικές. 
και δεν δίνουν πληροφορίες ταχύτητας. Η 
Παλμική Ἔρευνα (Ρ8) χρησιµοποιείται για 
ανίχνευση στόχων, σε απόσταση μέχρι 115 
χλμ., που δεν έχουν σχετική ταχύτητα µε το 
Ε-14, καιγια χαρτογράφηση εδάφους. Τέλος, 
η Παλμική Παρακολούθηση Μονού Στόχου 
δίνει στοιχεία βολής για όλα τα όπλα σε απο- 
στάσεις μέχρι 90 χλµ. για τα ΑΙΜ-δ4 και 53 
χλμ. για τα ΑΙΜ-7Ε (αντί των 70 χλμ. µε την 
αντίστοιχη Παλμική Ντόπλερ). 

Υπάρχουν καιτρεις διαμορφώσεις αποκλει- 
στικᾶ για αερομαχίες: η διαµόρφωση επικὲ- 
γτρωσης (ΡοΓβσίθη!) όπου εκπέμπεται µια 
στενή δέσµη επικεντρωµένη στο διαμήκη 
ἄξονα του μαχητικού, για σκόπευση σε κλει- 
στὲς αερομαχίες. Η Ασφάλιση επἰ Κάθετης 
Σάρωσης εἶναι µια στενή και ψιλή δέσµη που 
χρησιμεύειγια ασφάλιση στρέφοντος στόχου 


ΗΠυΝΗ 


Τελος, στη διαµόρφωση Χειροκίνητης Τα- 
χείας Ασφάλισης, ο χειριστής Των Πηλεκτρο- 
γικὠν κατευθύνει τη δέσµη μ᾿ ἑνα τζὀιστικ. 
Καιοιτρεις διαμορφώσεις έχουν εμβέλεια 9. 
Χλμ. 

Τα στοιχεία απὀ το ραντὰρ παρουσιάζονται 
σε δύο οθόνες στο πίσω κὀκπιτ: µία µικρή και 


«περιληπτική», την Οθόνη Λεπτομερειών 
Στοιχείων (ΟΌ0Ό0), που παρουσιάζει ηµιεπε- 
ξεργασμένα στοιχεία, και σε µία µεγάλη, την 
Οθόνη Τακτικής Πληροφόρησης (ΤΙ0Ό), που 
παρουσιάζει στοιχεία και απὀ λλες πηγὲς 
καιµε αλφαριθµητικὲς πληροφορίες για κάθε 
στὀχο. Για τον πιλότο υπάρχει µία Οθόνη 
Οριζόντιας Κατάστασης (ΗΘΞ0Ό), που παρου- 
σιάζει και τα τακτικά στοιχεία και ἑνα Ηὐ0Ό. 
ΑΝ/ΑΝΑ-12 της Κάιζερ, που προβάλλει 
στοιχεία πτήσης και βολής κατ᾽ ευθείαν στο. 
κρύσταλλο του αλεξίνεµου 
Οκεντρικός υπολογιστής του ΑΝΝΦ-9 εἶναιο. 
24-μπιτος 54008, µε δυνατότητα 550.000: 
πράξεων ανά δευτερόλεπτο, σηµαντικἁ πε- 
ρισσότερες απ᾿ οποιουδήποτε άλλου αερο- 
σκάφους. Περίπου η μισή του µνήµη κατα- 
λαμβάνεται απὀ λογισμικό αυτοελέγχου, αυ- 
το- δοκιμών και αυτοεπισκευής! 
Παράλληλα µε το ραντάρ υπάρχει καιτο σὐ- 
στηµα Ανίχνευσης και Παρακολούθησης 
Ὑπερύθρων (1Β5Τ) ΑΙ.Η-23,. Πρόκειται για 
ὲναν παθητικὀ ανιχνευτἠτοποθετηµένο κάτω. 
απὀ το ρύγχος σ᾿ ἑνα μικρό ατρακτίδιο. Επι- 
χειρησικά δεν απέδωσε τα αναμενόμενα γι΄ 
αυτό αντικαθίσταται απὀ µία τηλεοπτικἡ κά- 
µερα µε φακό ζουμ, τη Νόρθροπ ΑΧΧ-Ί ἡ 
Τ08. Προερχόµενη απὀ το ηλεκτρο-οπτικὀ. 
σύστηµα ΤΙΕΟ των Ἑ-4της 09ΑΕ, δοκιµά- 
στηκε το 1978 και η παραγωγή ἄρχισε ΤΟ 
1981. Χρησιμεύει για αναγνώριση μακρινών. 
στόχων: αεροσκαφὠν μέχρι τα 14 χλμ. και 
πλοίων μέχρι 80 χλμ. 
Το ΑΝΝ-9 συμπληρώνεται απὀ την ψηφιακή 
ραδιόζευξη ΑΝ/ ΑΘΝΝ-27Β, που µεταφἑρει 
πληροφορἱες μεταξύ του Ε-14, του Ε-2 και 
του αεροπλανοφόρου ἡ της βάσης ξηράς. 
Ετσι κάθε µέλος της ομάδας διαθέτει πλη- 
ροφορῖες καιαπὀ τους αισθητήρες όλων των 
ἄλλων µελών, και ἔτσι µπορεί να συντονίζεται 
ευκολότερα η δράση τους. ν 
Εκτός απὀ αυτά τα βασικἁ πηλεκτρονικά 
υπάρχει και πλήθος ἄλλων: τα ΙΕΕ ΑΡΧ-72 
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Απότο 1983 ἱτιωμένη ἐκδοση ΑΙΜ.-ἰ 
πραύλου Φορηκα ἡνες ἐκ κό ειμεγαλστέρ ειδὲ, 
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ΙἈΔΡΑΝΕΙΑΚΟΣ ΑΙΣΘΗΤΗΣΙ 


ΔΑΠΟΕΣΕΣΙΟ 
ϱο ολο τενο στλλιο] 
ἀπ 


σγντονηστησ] 


Βι αμ. 
σος το] 


και -76, ασύρματοι ὗΗΕ ΑΒΟ-159 ἡ νΗ- 
Ε/ΓΗΗΕ ΑΒΟ-182, ΤΑΟΑΝ ΑΒΝ-84, Σύστημα 
Ελέγχου Προσέγγισης Αεροσκαφών (ΑΟΙ5) 
ΑΒΑ-68Α, ραδιοὔψόμετρο, υπολογιστή δε- 
δοµένων αέρος Γκαρέτ ΟΡ-1066/8Β, ραδιο- 
πυξίδα, αδρανειακὀ σύστημα ναυτιλίας 
0ΑΙΝΒ ΙΙ ΑΞΝ-92 (ν)της Λἴττον, καιδέκτες 


νά 


ΒΟΗΘΗΤΙΚΟΣ 
ΕΝΙΣΧΥΤΗΣ 


[επεξεργάστης 

ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΩΝ. 
{. προειδοποιητές ραντάρ Μάγκναβοξ 
ΑΝ/ΑΡΗ-25/45 ἡ ΑΡΗ-27/50 ἡ Αἰῃ-67, 
εκτοξευτή αεροφύλλων / φωτοβολίδων 
Γκουντγίαρ ΑΙ.Ε-8, σύστημα παρεµβολών 
Σάντερς Αἱ Ω-100 ή ΑΙ Ω-126Α κἀτωαπότο 
ρύγχος (στη θέση της τηλεκάµερας), και σύ- 
στηµα παρεμβολὠν επικοινωνιών Σάντερς / 
Μάγκναβοξ Αἱ 0-91 
Μεταξύ των ηλεκτρονικών πρέπει να προ- 
στεθεἰ και το ατρακτίδιο φωτοαναγνώρισης 
ΤΑβΡΟπου μπορούν να μεταφέρουν απὀτο 
1981 τρἰα Ε-Ι4 σε κάθε σµήνος. Περιέχει 
δύο φωτογραφικές μηχανές κι ἕνα σαρωτή 
υπερύθρων, ἐχειμήκος 5.27 μ.ζυγίζει 800 κ. 
καιτοποθετείταιστο φορέα ενός Φοίνικαστο 
κοιλιακό τούνελ. Χρησιμεύει για τακτική 
αναγνώριση μεσαίου και χαμηλού ύψους, και 
ουσιαστικά αντικαθιστάτα ΒΑ-δ και βΕ-Έπου 
αποσύρθηκαν. 
Ἡ Οπλισμὸς: Ο εσωτερικὸς οπλισμός του 
Τόμκατ είναι το κλασικὀ εξάκανο περιστρο- 
φικό πυροβόλο (τύπου Γκάτλινγκ) 20 πιπιΜ6Ί1 
Βούλκαν. Μεταφέρονται 675 βλήματα. 
Εξωτερικά μπορούν να μεταφερθούν μέχρι 
6,6τόννοι βομβών, ικανότητα ὁμως που ποτε 
δεν χρησιμοποιήθηκε. Μεταφέρονται όμως 
καθημερινά βλήματα αέρος - αέρος. Για µι- 
κρες αποστάσεις υπάρχουν τα Σαϊντγουΐῖντερ. 
ΑΙΜ-9Ι και Μ µε κατεύθυνση υπερύθρων. 
Και τα δύο έχουν δυνατότητα εκτόξευσης 
απὀ κάθε ὀψη του στόχου, και εἶχαν ποσοστὀ 
επιτυχίας 7396 στα Φώκλαντς. 
Για μεσαίες αποστάσεις διατίθενται µέχρι ἑξι 
ΑΙΜ-7ΤΕ και Ε, µε μέγιστες εµβέλειες 44 και 
100 χλμ. αντίστοιχα, µε ημιενεργό καθοδή- 
γηση ραντὰρ. 
Πιθανόν να χρησιµοποιηθεί και το ακριβέ- 
στερο ΑΙΜ-ΤΜ στο µέλλον. 
Στις μεγάλες αποστάσεις, το Ε-14 εἶναι µο- 
ναδικό: εἶναι το µόνο δυτικὀ µαχητικὀ που 
µπορείνα µεταφἑρει µέχριθ βλήματα ΑΙΜ-54. 
Φοίνιξ. Με βάρος 443κ. και µήκος 3.96 µ.το 
Φοΐνιξ εἴναιτο µεγαλύτερο δυτικό βλήμα αέ- 


ρος - αέρος. Η καθοδἠγησή τους εἶναι µικτή: 
αυτόματος πιλότος ενημερωνόμενος απὀτο 
ραντὰρ για την αρχικἡ φάση της πτήσης και 
ενεργὸς καθοδήγηση ραντὰρ κατά την προ- 
σέἐγγιση στα τελευταία 15-20 χλμ. 

Ἡ γόµωση εἶναι 60 κ. ο έλεγχος πτήσης, 
Εκτελεἰταιαπὀ υδραυλικἀελεγχόμεναπτερὺ- 
για ουράς και υπάρχουν τριών ειδών πυρο- 
σωλήνες. Για να επιτύχει τη μεγίστη του εµ- 
βέλεια (της τάξης των 200 χλμ.) το βλήμα 
ακολουθεί βαλλιστική τροχιἁ ανεβαίνοντας, 
σε µεγάλο ύψος και μετατρέποντας κατάτην. 
κάθοδο τη δυναμικήτου ενἑργεια σε κινητική. 
Στην περίοδο 1972-73 σε µια σειρὰ δοκιμών 
το ΑΙΜ-54 απέδειξε την ικανότητά του να 
καταστρέφει ταυτόχρονα απὀ ἑναν μέχρι έξι 
στόχους, σε ταχύτητες απὀ 0,6 μέχρι 2,5 Μαχ 
καισε ύψη απὀ 15 μέχρι25.000 μ.Σε µια απὀ 
τις πιο εντυπωσιακές δοκιμές ἑνα Ε-Ί4 στα 
13.400 µ. καιµε 1,5 Μαχ εκτόξευσε ἑνα ΑΙΜ- 
54 εναντίον ενός στόχου ταχύτητας Ί,5 Μαχ. 
καισε ύψος 15.000 µ. απὀ απὀσταση 203 χλμ. 
Μετά 2:62 λεπτά και διαδρομή 134 χλµ., κατά 
τη διάρκειατης οποίας το βλήμα έφθασε στα 
81.500 µ. ύψος, ο Φοίνικας έπληξε Το στόχο. 
του. 

Σε µια ἀλλη δοκιμή, εκτοξεύθηκαν ἑξι βλἠ- 
µατα, Το ἕνα µετά το ἀλλο, µέσα σε 38” ενα- 
ντίον 6 στόχων σε αποστάσεις απὀ 90-120 
ν.μ. (166-220 χλμ.) και ταχύτητες 0/6 - 1,1 

Μαχ. Μία βολή θεωρήθηκε άκυρη, µία απὲ- 
τυχε καιτέσσερις πέτυχαν άμεσα πλήγματα 

Τα πρώτα Φοίνιξ ήταν ΑΙΜ-54Α, απὀ τα οποία 
κατασκευάσθηκαν περίπου 2.500 στην πε- 
ρἱοδο 1978-1980. Το 1977 άρχισε η παράλ- 
ληλη παραγωγἠ τοι) µηχανολογικά απλοποι- 
ημένου ΑΙΜ-548Β και απὀ το 1988 άρχισε να 
παράγεται κανονικά το ΑΙΜ-546 (περισσὀ- 
τερα γι΄ αυτό αργότερα). 

Οι μεταφορικὲς δυνατότητες του Ε-14 εἶναι 
ποικίλες. Οι δύο εξωτερικοί πτερυγικοί φο- 
ρείς µεταφἑρουν ΑΙΜ-Θ, οι δύο εσωτερικοί 
ΑΙΜ-Θ, ΑΙΜ-7 ἡ ΑΙΜ-54, και υπάρχουν τὲσ- 
σερις θέσεις κάτω απὀ την άτρακτο για ΑΙΜ- 
54 ἡ ΑΙΜ-7 και δύο κάτω απὀ τους αεραγω- 
γοὺς για δεξαμενές καυσίμων. Μπορούν να 
μεταφερθούν μέχριΒ βλήµατασε διάφορους 
συνδυασμούς. 


Το Τόμκατ σε υπηρεσία 


Οιπρώτες µονάδες του ναυτικού που εφοδιά- 
σθηκαν µε Ε-14 ήταν η μοίρα αξιολόγησης 
συστηµάτων ΝΧ-4 και η εκπαιδευτική μοίρα 
ΝΕ-124 Γκανφάιτερς, το καλοκαίρι του 1972. 
Τον Οκτώβριο άρχισαν την εκπαϊδειίση τα 
πρὠτα σμήνη και τα Τόμκατ «βγήκαν στη θὰ- 
λασσα» για πρώτη φορᾶ το Σεπτέμβριο του. 
1974 µετις ΝΕ-Ί Γούλφπακ και νΕ-2 Μπάουντι 
Χάντερς του Εντερπράϊζ. Ακολούθησαν άλλες 
20 μοίρες μέχρι το 1985 και περίπου 25 μέχρι 
το 19868. 

Τα Ε-Ί4 πήραν µέρος στον πόλεμο του Βιετ- 
νάμ, χωρἰς όμως να πολεμήσουν; κάλυψαν την. 
εκκένωση της Σαἰγκόν, δεν συνάντησαν όμως. 
Μια. 

Το 1975 το «Τζων Κέννεντυ» πήρε τις μοίρες 
ΝΕ-Ί4 και ΝνΕ-82 στη Μεσόγειο, όπου σε ασκἠ- 
σεις µε τους Γάλλους, εἶχαν 100960 επιτυχία 
στην ανάσχεση των Τζάγκουαρ και Μιράζ ΙΙΙ, 
Το φθινόπωροτου 1976, κατάτη διάρκεια µιας. 
άσκησης στον Ατλαντικό, ἑνα Τόμκατ.. έπεσε. 
απὀ το κατάστρωμα του αεροπλανοφόρου στη 
θάλασσα! Μετά απὀ πολλές προσπάθειες και 
κάτω απὀ τα βλόμματα των Σοβιετικών, Το 
ναυτικὀ κατάφερε να ανελκύσει Τόμκατ και 
Φοίνικες. 

Το Δεκέμβριο του 1983 τα Ε-14 πέταξαν αρ- 
κετές αναγνωριστικὲς αποστολὲς µε ΤΑΗΡ5. 
πάνω απὀτο Λίβανο καιαντιµετώπισαν αντιαε- 
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ροπορικἁ πυρά, χωρίς όμως τα τελευταία να 
βρουν το στὀχο τους. 

Οι µόνες πραγματικὲς αερομαχίες µε Τόμκατ 
ἐγιναν µε λιβυκά αεροσκάφη στις 19 Αυγού- 
στου 1981 και στις 4 Ιανουαρίου φέτος στη 
Μεσόγειο, σε διεθνή ὑδατα. 

Στην πρώτη περίπτωση η Λιβύη, διεκδικώντας. 
µεγαλύτερη ζώνη χωρικών υδάτων, απείλησε 
τους Αμερικανούς, παρουσιάζοντας το χώρο 
των ασκήσεων σαν δικότης. Έγιναν διάφορες 
παραβιάσεις του χώρου, που αναχαιτίσθηκαν. 
όμως χωρίς επιπλοκές. Κατά τις 6 όμως το 
πρωἰ της Ί8ης Αυγούστου, όταν δύο Τόμκατ 
κατευθύνθηκαν για να αναχαϊτίσουν δύο στὸ- 
χους, παρατήρησαν ότιτα «εχθρικά» αεροσκά- 
φη εἶχαν ξεκινήσει ελιγμούς µάχης και κα- 
τευθύνονταν προς το µέρος τους. Στα 13Χλµ. 
αναγνωρίσθηκαν σαν ΘυΚΠοί 8υ-22 ΕἰΗθί και 
λίγο μετὰ, ἑνα απὀ αυτά εκτόξευσε ἑνα βλήμα 
εναντίον του πλησιέστερου Ε-14.Μ΄ ένασυ- 
νεχἠ ελιγµὀ αποφυγής, το βλήμα έχασε το 
στόχο του, και τα Φίττερ, που έσπευσαν να 
απομακρυνθούν έγιναν µε τη σειρά τους στὸ- 
χοι, Τα Τόμκατ ἑστριψαν µέσα στις τροχιές 
τους και βρέθηκαν απὀ πίσω τους. Εκτοξεύ- 
θηκαν δύο Σαἰντγουϊντεραπὀ µικρή απόσταση, 
και τα δύο Σουκχόι καταστράφηκαν. Η πρώτη 
αυτή αερομαχία μεταξύ μαχητικών µεταβλητής 
γεωμετρίας διήρκεσε μόλις 45”. 

Η δεύτερη αερομαχία στις 4.1.89, μεταξύ δύο 
Ε-Ί14 καιδὺο ΜΙΦ-23 της Λιβύης περιγράφτηκε. 
αναλυτικά στο προηγούμενο αλλά καισε άλλες 
σελίδες αυτού του τεύχους της «ΠΠ». 
Αναμφίβολα το Τόμκατ έχει εµπλακεί και σε 
ἄλλες αερομαχίες στα χέρια Ιρανών πιλότων. 
Τα 80 Ε-Ί4 που παραδόθηκαν στην Περσία το 
1976-78 υποστηρἰχθηκαν αρχικἀ απὀ ἑνα ση- 
µαντικὀ αριθµό Αμερικανών τεχνικών. Μετά 
την επανάσταση του 1979 όμως, η επιχειρη- 
σιακἠ τους κατάσταση παρέμεινε σκοτεινή. 
Μέχρι πρόσφατα πίστευαν ότι υπήρχαν λιγό- 
περα απὀ δέκα αξιόµαχα Τόμκατ, λόγω δυσκο- 
λιὼν συντήρησης; κιότιαυτά χρησιμοποιούνταν 
περισσότερο σαν αεροσκάφη έγκαιρης προ- 
ειδοποίησης λόγω μεγάλης εμβέλειας του 
ΑΝΝ-Θ. Τελευταία όμως ἦλθαν στο φως ανα- 
φορές, που μιλούν για πάνω απὀ 20 αξιόµαχα 
αεροσκάφη και πιθανά καταρριφθέντα Ε-]ά 


Το δεύτερο µέλος του πληρώματος στο Τοπιεα! παϊζει 
σπουδαίο ρόλο στον ἐγκαιρο εντοπισμὀ µιας απειλἠς καθως. 
και οτη μείωση Του φόρτου του μπροστινού χειριστή. Εδω. 
βλέπουμε το δεύτερο χειριστῆ (πλοηγός καιχειριστής ραντάρ. 
και οηλικὠν συστημάτων) να προετοιμάζει την επάνω οθόνη, 
του ραντὰρ ΑΨ/6-9. 
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απὀ Ιρακινοὺς πιλότους, 
Στις αρχές της δεκαετίας του 1970,το Τόμκατ 
εξετάσθηκε σαν πιθανή αγορά κι απὀ ἄλλες 
δυνάμεις. Τελικά η Αυστραλία και ο Καναδάς 
αγόρασαν το Ε-Ί8για οικονομικούς λόγους, η 
Ιαπωνία, η Σ. Αραβία και το Ισραήλ προτίμησαν 
ΤΟ Ε-Ί18.Π ΒΑΕ το Τορνέιντο ΑΏΝ καιη υ8ΑΕ 
το Ε-1δ. 

΄Ετσι μέχρι στιγµής το Τόμκατ βρίσκεται µόνο 
στα χὲρια του Αμερικανικού Ναυτικού καιτης 
Ιρανικής Αεροπορίας. Και βέβαια για τους πε- 
ρισσότερους θα παραμείνει ἑνας άγνωστος 
αντίπαλος, καθὼς το κόστος του εξακολουθεί 
να θεωρείται πολύ υψηλό. 


Πετώντας το Τόμκατ: 


χειρισμὸς και επιδόσεις 


Ουσιαστικά το Ε-14 δεν έχει άλλες ιδιαιτερό- 
τητες εκτός απὀ µία τάση ναπέφτεισε επικὶν- 
δυνη επίπεδη περιδίνηση σε ορισμένες συνθή- 
κες. Μπορεί να πετά σε γωνίες προσβολής 
245 - 385,αν καιχρειάζεται ιδιαίτερο ταλέντο, 
καθώς σ᾿ αυτὲς τις σὐνθήκες τα χειριστήρια 
δεν ανταποκρίνονται όπως συνήθως. Κατάτην 
προσέγγιση, γωνία ἄνω των 285 προκαλεὶ εµ- 
φάνιση ταλαντώσεων κατάτον κάθετο καιδια- 
µήκη άξονα. Σε ανάλογες γωνίες, λίγες στρο- 
φὲς στους κινητήρες διευκολύνουν την εµφά- 
γιση πάλµωσης συμπιεστή. 

Για απογείωση (απὀ βάση ξηράς) το Τόμκατ 
χρειάζεται περί τα 400 µ. καιπλήρη µετάκαυση, 
ενώγια προσγείωση 820 μ.Από αεροπλανοφό- 
ρο όµως, ο καταπέλτης επιτρέπει την απονή- 
ωση µε μέγιστο βάρος 3.372 κ. µε µόνο 10 
κόμβους ταχύτητα ανέμου, επιταχύνοντας το 
Τόμκατ απὀ 0 σε 275 χαω σε 2,5. 
Γιαπροσνήωση η ταχύτητα εἶναι212- 227 χαω 
και η γωνία προσβολής μόλις 10,8”. Αυτό επι- 
τρέπει στον πιλότο να βλέπει ολόκληρο Το 
αεροπλανοφόρο σ᾿ αυτήν τη φάση. 

Εκτός απὀ τους κινητήρες του, που εἶναι 
ευαίσθητοι στην πάλµωση (το 1980 παρουσια- 
ζόταν µία σε κάθε 1000 ώρες πτήσης) και όχι 
αρκετά ισχυροί, Το µόνο άλλο πρόβλημα του 
Τόμκατ εἶναι η επίπεδη περιδίνιση (αἱ δρίη) 
Σε µεγάλες γωνίες προσβολής, για να κλίνει 
το αεροσκάφος πρέπει να χρησιμοποιηθούν. 
τα πηδἁλια διεύθυνσης. Μερικές φορές όμως, 
παρά την ύπαρξη του συστήµατος ελέγχου 
πτήσης, τα πηδάλια εφάρμοζαν υπερβολικές 
δυνάμεις καιτο Ε-14 ἀρχιζε µιαπεριδίνηση µε 
την άτρακτο οριζόντια, ποι ἦταν µη ανατάξιµη 
κατάσταση. Από το 1981 και µετά όμως ἑνα 


ΗΠυΝΗ 


γὲο σύστημα διασύνδεσης αἴλερονς - πηδα- 
λίων διεύθυνσης (ΑΒΙ-1Χ) στον ἔλεγχο πτήσης, 
πρακτικά εξάἀλειψε το πρόβλημα. 

Από άποψη επιδόσεων, το Τόμκατ φθάνει τα 
2:34 Μαχ σε μεγάλα ύψη, ίσε δοκιμὲς έφθασε. 
τα 2:41 Μαχ µε περιθώρια για περισσότερο) 
και εἶναι σαφώς υπερηχητικὀ (1,2 Μαχ) σο µι- 
κρἀ. Ὁ αρχικός βαθμός ανόδου του εἶναι 9150 
μαλ., ἴδιος µε του προκατόχου του Ε-4, αλλά 
σαφώς μικρότερος άλλων μαχητικών (πχ. Ε-15, 
Ε-1045 Ξ 15.000 µαλ., Μιράζ 2000 Ξ 18.000 
μαλ, Κφιρ - 14.000 µαλ). Η σχετικά µικρή ώση 
των κινητήρων του αντισταθµἰζεται απὀ την. 
άριστη αεροδυναµικἠ του, καιη ευελιξία εἶναι 
εξαιρετική παρά τολὀγο ώσης: βάρους 0,73:1. 

Ίσως και γιατίη πραγματική πτερυγικἡ φόρτιση. 
εἶναι πολύ μικρότερη της ονομαστικής, λόγω 
του οχήματος της ατράκτου. Η επιχειρησιακἡ 
του οροφἡ ξεπερνά τα 17.000 µ. Μπορεί να 
επιταχύνει απὀ τα 0.8 Μαχ στα 1,8 Μαχ µέσα 
σεὂ 
Σε μάχιµες αποστολὲς, φορτωμένο µε 4 ΑΙΜ- 
Β4, Ρποθηίχ, 2ΑΙΜ-7.2ΑΙΜ-9 καιὸ δεξαμενές, 
Εκτελεί απονήωση και άνοδο µε πλήρη επαύ- 
ξηση, φθάνει 550 χλμ. µακριά απὀ το αερο- 
πλανοφόρο µε 750 χαω και περιπολεἰ επἰ 50 
πριν επιστρέψει. Για ανόσχεση, χρησιµοποιώ- 
ντας πλήρη επαύξηση, µε το παραπάνω φορτίο, 
και µε ταχύτητα 1,5 Μαχ, φθάνει σε απὀσταση 
250 χλμ. 

Έχει επιδειχθεί η ικανότητα κατάρριψης 
ΜΙ6-25 (2,8 αχ - 22.000 μ) απὀ απὀσταση 95 
χλμ. (Ε-14 σε 1,2 Μαχ- 12.500 μ.) και βλημάτων. 
επιφανείας (075 Μαχ - 15 μ.) απὀ απόσταση 
40 χλμ. 


Τα νἒα Τόμκατ 


Όταν άρχιζε η παραγωγή του Ε-14, υΠΟλΟΥΙ- 
ζόταν ὁτι μετὰ απὀ 7 Ε-Ί4Αθα ακολουθούσαν. 
αρκετές εκατοντάδες Ε-148Β µε κινητήρες 
ΕΦΟ1-ΡΝΝ-400, παράγωγα του προγράµµατος. 
ΑΤΕ και «εξάδελφους» των ΕΊ00 των Ε-Ί.Το 
πολύ φιλόδοξο αυτό πρόγραµµα όμως απέτυχε. 
και το Τόμκατ έμεινε µε τους ΤΕ 30. Με την. 
εισαγωγή στην υπηρεσία όμως το 1984 των 
Ε11Ο-ΘΕτης επεια! Εἰθοίτίο για τα Ε-Ί6, Το 
ναυτικό αποφάσισε να χρησιμοποιήσει µια πα- 
ραλλαγή του νέου κινητήρα γιατα Ε-14. Ετσι, 
στις Ί/ 11/86 πρωτοπέταξε το Ε-14Α (ΡΙιφ) 
µε τοὺς νέους κινητήρες, ώσης 12.250 κ.Οι 
ΕΊ1Ο-6Ε-400 διαφέρουν απὀ τους -Ί00της 
ΒΑΕ στο μακρύτερο αυλό εξαγωγἠς τους. 

Έχουν λόγο παράκαµψης 0,87:1, ροή αρα 
118 κ. / λεπτό, ειδική ὦση 104 κ./κ.αερ. και 
βάρος 1.740 κ 
Διαθέτουν προσυµπιεστή 3 βαθμίδων, συ- 
µπιεστή υψηλής πίεσης 9 βαθμίδων, δακτυ- 
λιοειδἠ θάλαμο καύσης, µονοβάθµιο στρὀβιλο. 
υψηλής πίεσης, στρὀβιλο χαμηλής πίεσης 
δύο βαθμίδων, και βέβαια δύο ἄξονες. Εκτός, 
απὀ πολύ µεγαλύτερη ώση εἶναι και... ανεπὶ- 
δεκτοι πάλμωσης καιχρειάζονται γενική επι- 
σκευἠ κἆθε 8 χρόνια περίπου. 

Με αυτούς, τα ξ-14Α(ΡΙμ5) έχουν κατὰ πολύ 
βελτιωμένη επιτάχυνση, βαθμό ανόδου, 
22096) διάρκεια περιπολίας (90᾽ στα 550 χλµ)) 
ακτίνα αναχαϊτισης (400 χλμ. µε 1,5 Μαχ) και 
ευελιξία. 

Συγχρόνως µε το Α(ΡΙΗ5),το 1984 άρχιζε και 
η εξέλιξη του νέου Τόμκατ, του Ε-Ί4Ώ που 
ονομάσθηκε και Σούπερ Τόμκατ (μαζί µε το 
Α(ΡΙυθ)). 

Το Ὁ ἔχει νέα, βελτιωμένα ηλεκτρονικά επι- 
πλέον των νέων κινητήρων. Θα διαθέτει το 
σύστημα παρεμβολών Γουέστινγκχαουζ /ΙΤΤ' 
Αἱ.9-165 (Α8Ρ9),τηραδιόζευξη «ΤΙΏΘ,νέο 
ΗὺΏΡ της Κάιζερ, νέο σύστημα κάµερας 
υπερύθρων καὶ προειδοποιητή / αναλυτή 
ραντάρ ΄Ἱττεκ Αἱ Β-Θ7.Τοραντάρτου θα εἶναι 
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Εκτόξευση πυραύλου ΑΙΜ-540 Ρηοσπ]κ απὀ Ε-14. 0 πύραυ- 


ραντᾶριπου κρύβεται στο ρύγχος του και µε αυτό 
το στόχο για τα τελευταία 15-20 χλµ. 


το ΑΡΟ-71, ἑνα υβρίδιο του ΑΝΝ(-9 καιτου. 
ΑΡΩ-70του Ε-150.Το ΑΡΑ-71 θα έχει ψη- 
φιακούς επεξεργαστές σημάτων και στοι- 
χείων, Ψηφιακό συνθέτη συχνοτήτων, ψη- 
φιακὲς οθόνες, πολυκαναλικὀ δέκτη, νέα 
κεραία, βελτιωμένο έλεγχο σάρωσης καιπρό- 
γοια για μελλοντικὲς επεκτάσεις στο χώρο 
των μεσαίων συχνοτήτων επανάληψης παλ- 
μών (καλύτερη κατὀπτευση). Το νέο ραντάρ. 
θα ἐχειβελτιωμένες ικανότητες ανίχνευσης, 
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παρακολούθησης και αντοχἠς στα ΕΟΜ. Θα 
µπορεί επίσης να δίνει πληροφορίες και για 
το εἶδος / τύπο του αεροσκάφους που πα- 
ρακολουθείται. 

Νέες οθόνες παρουσίασης στοιχείων, όμοιες 
με των Ε/Α-Ί8 θα εμφανισθούν στα κόκπιτ, 
και όλα τα ηλεκτρονικά θα συνδεθούν µε 
διπλό αγωγό δεδοµένων. Κεντρικοἰρυθμιστὲς 
θα εἶναι δύο υπολογιστές 606 ΑΥΚ-14, 13 
φορές πιο γρήγοροι απ᾿ ὁτιο σημερινός κε- 
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Το υπ΄ αριθμόν «107» Ε-Ί4Α Τοπιςφὶ του υ55. ΚΙΙΥ Ηδνήκ 
(ΟΝΔ34), βαμμένο µε το παλιό Ι/9Νί Ομ]! 8Γ9Υ καμουφλάζ, 
Προσέξτε την ἕκταση των φθορῶν στις επάνω επιφάνειες. 
καθώς καιτον Εκπαιδευτικό ΑΙΜ.-ΘΙ. στον πτερυγικὀ φορέα. 


ντρικὸς υπολογιστής. ᾿ Αλλα νέα στοιχεία εἰ- 
ναι τα νέα εκτινασσόµενα καθίσµατα Μάρτιν 
-Μπέικερ ΝΑΟΕΡ και η ικανότητα µεταφο- 
ράς και εκτόξευσης βλημάτων ΑΙΜ-120 και 
ΑΙΜ-54ς. 

Τα ΑΙΜ-540 εἶναι οι ψηφιακοί Φοίνικες, των 
οποίων η εξέλιξη άρχισε το 1976 και η κανο- 
γική παραγωγή το 1983. Έχουν δυνατότητα 
καταστροφής στόχων σε μεγαλύτερες απο- 
στάσεις, μεγαλύτερα ύψη καιπερισσότερα 
χάρη στον προγραμματιζόμενο επεξεργαστή, 
τους νέους πυροσωλήνες / ποµποδέκτες / 
αυτόματο πιλὀτο κ.λπ. ενώ συγχρόνως εἶναι 
πιο ανθεκτικοί στα ΕΟΜ. 


Επίλογος 
Μέχρι τώρα ἐχουν κατασκευασθεί πάνω απὀ 
5Τ0 Τόμκατ, και προβλέπεται να φθάσουν τα 
899. ΄Ἠδη άρχισε η παραγωγή των Ε-]4 Α 
(ΡΙα8) απὀ τα οποία το ναυτικό σκοπεύει να 
αγοράσει σχετικἀ λίγα (38-70). Θα αγοράζει 
όμως 12 Ε-Ί4Ώ το χρόνο, µε παραδόσεις απὀ 
το Μάρτιο του 1990, καιθα μετατρέπει τα Α 
και Α (ΡΙυ8) σε Ὀ. Μόνο 127 νέα Ώ θα κατα- 
σκευασθούν, αλλά θα μετατραπούν περίπου 
400 παλιότερα μοντέλα σε Ὁ καιτο 1998 όλα 
τα Τόμκατ του στόλου θα εἶναι Ὁ. 

Χάρη στους νέους κινητήρες καιταπροηγµένα 
πηλεκτρονικἁ, τα νέα Ε-Ί4 θα παραμείνουν 
αξιόμαχα µέχρι τη νέα χιλιετηρίδα. Καθόλου 
άσχηµη επίδοση σε µια τόσο δύσκολη απο- 
στολή. 


[π] 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

Βιβλία. 9 Ε-Ί4:ΜΙκο 8ΡΙΟΚ, 5α/απιαπόειΡυδ!. ΦΙΝεος 
Μοάστη ΕἰφΠίετα: Όοις ΒἰομαΓάΦοη, ΦΑΙαπιαπάος 
ῬΡυδ!. 9 Ε-14 Τοπισα!, Ο6ρ{8Υ Ρυδ!. 9 /απεὶς ΑΙΙ ΤΠΕ 
γψογίά 5 ΑίτοΓβῇ! 9 Περιοδικά ΑΝΝ5Τ1Θ)11/87.7/8/87 
ΕΙ. Ιπι. 11/14/87. 


ΗΠυΝΗ 


ΘΗΒΟΜΜΑΝΕ-Ί4τοµοΑτ 
ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ 


Τύπος: Διθέοιο, δικινητήριο µαχηηκὀ αεροσκάφος | 
αεροπλανοφόρου, πολλαπλου ρόλου. 
δι 
στ 


ῥό στροβιλοκ πνητήρες, 
διπλής ροής Οοπεια! Εἰθοϊής ΕΊ1Ο-ΟΕ-400, ὥσης. 
28 000 λιβρών. 


Ἐκπέτοσμα 11:63 πι - 19/54 πι. λος 
18,1 πι, ύψος: 4.88 πι, επιφάνεια πτερύγων: 52:49. 
(πλήρως εκτεταμένες). 


Βάρη; Κενό 17 000 κιλά, μικτό 24848 κιλά. µέγιοτο; 
32 658 κιλα. 


Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα, 2517 Κανῇ ἡ 294. 
ΜΑΟΒ ος µεγάλο ύψος, 1470 Κπν] ἢ 1.2 ΜΑΟΙ σε 
μωρο ο ννν πν πη 
οε µέσο μικτό βάρος. ΕΠΙΧε οροφή: πάνω 
από 56000 πόδια μα πι ἡ. ἀκήνα ὅρᾶαι δρᾶσης {µε 
Εξωτερικὲς δεξαμενές) 3200 χλμ. 


Ενα εξάκανο περιστροφικὀ πυροβόλο 
ΜΘ1Α1 των 20 πιπι στην ἀτράκτο. Τυπικά φορτία; 4 
Βραπτον και 4 ᾗ 8 Θιάρνήπόετ ἡ 6 Ῥηουπίκ και 2 
Βιάθιμίπάετ. Μέγιστο εξωτερικό φορτίο σε σποσιο- 
λες κρούσης: 6.577 κιλά 
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Ε-ΊΦΑ ΤΟΜΟΑΤ 
ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ ΤΟΜΗΣ 
-ᾱ Σωλήνας Πιτὸ 
2 Σημείο κεντραρίσµατος. 
δέσµης. 
3 Ρύγχος απὀ φάιµπεργκλας 
4 Συστοιχία κεραιών ΤΕΕ. 
6 Κεραία ραντᾶρ 
6. Μηχανισμός κίνησης κεραίας, 
7 Κοιλιακή κεραία του Αἱ.Ο-100 
8 Κοϊλωµα συνεχείας κάνης, 
πυροβόλου, 
9 Χώρος ηλεκτρονικών του 
ραντάρ 
10 Σύστημα αδρανειακής. 
πλοήγησης ΑΝ/ΑΦΝ-92 
11 Στροφέας ρύγχους 
12 Σωλήνας ανεφοδιασμού σε 
πτήση 
13 Κεραία ραδιοπυξίδας 
14 Αεραγωγός 
αποσταγονοποίησης 
αλεξίνεμου. 
18 Αισθητήρας θερμοκρασίας 
16 Πρόσθιο αεροστεγὲς 
διάφραγμα κόκπιτ 
17 Αισθητής γωνίας προσβολής 
18 Φώτα σχηματισμού 
18 Κάνες πυροβόλου 
29 Θυρίδες ριναίου σκέλους 
31 Σχιομές αερισμού πυροβόλου, 
22 Ποδωστήρια, 
33 Βαλβίδα συμπίεσης κόκπιτ 
34 Οθόνη ραντάρ πλοήγησης 
35 Χειριστῆριο 
26 ΣΤήριγµα πίνακα οργάνων 
27 ΗυὈ 
38 Τμήµοτα αλεξίνεµου 
29 Κάλυμμα καλύπτρας, 
30 Λαβή εκτίναξης καθίσµατος 
31 Προσκέφαλο καθἰσµατος 
42 Εκτινασοόμενο κάθισµα 
33 Δεξιά κονσόλα οργάνων 
34 Μανέτες Ισχύος 


36. Αριστερή κονσόλα οργάνων 

36 Κεφαλή Πιτό 

37 Λαβή απόρριψης καλύπτρας. 

38 Σκαλοπάτι 

39 Πυροβόλο Βούλκαν Μ61 

40 Στήριγμα ριναῖου σκέλους 

41 Σύνδεσμος µε καταπέλτη 

43 Σύνδεσμος σε θόση 
εκτόξευσης. 

43 Διπλὸς τροχός ριναίου 
σκέλους 

44 Πτυσσόμενη σκάλα 

46 Βλήματα ΑΙΜ-5ά Φοίνιξ 

46 Παλέτα βλήµατος 

47 Δεξαμενή πυρομαχικών 
πυροβόλου 

48 Πίσω σκαλοπάτι 

49 Σωλήνας τροφοδοσίας 
πυρομαχικών 

80 Πίνακας ελέγχου οπλισμού 

51 Σκαλοπάτι 

52 Χειριστήριο Οθόνης Τακτικών 
Δεδομένων 

63 Πίνακας οργάνων Χειριστού 

ηλεκτρονικών 


54 Εκτινασσόµενο κάθισμα. 
55 Χείλος δεξιού αεραγωγού 
56 Ράγιες εκτόξευσης καθίσµατος 
57 Πίσω οριζόντιο κάλυμμα κόκπιτ 
58 Ρυθµιστής ηλεκτρικού 
συστήµατος 
59 Οπίσθιος χώρος ηλεκτρονικών 
80 Αγωγός απόρριψης οριακού 
στρωµατος 
61 Χείλος αριστερού αεραγωγού 
62 Ρελέδες ηλεκτρικού 
ουυτήµατος. 
63 Άξονας ανασυρόµενου 
πτερυγίου 
84 Αριστερὸς αεραγωγός. 
66 Φωλεᾶ ανασυρόµενου 
πτερυγίου 
66 Φως θέσης 
67 Κινητές ράμπες εισαγωγής. 
αἐρα 
68. Εισαγωγή αέρα για σύστημα 
ψύξης 
69 Υδραυλικοί γρύλοι ράμπας 
εισαγωγής αέρα 
Το Σωληνώσεις 
Τ1 Ὑπολογιστής στοιχείων αέρος 
73 Εναλλάκτης θερµότητας 
73 Αγωγός εξόδου αέρα απὀ 
εναλλάκτη. 
74 Δεξαμενές καυσίμων προσθίας. 
ατράκτου 
75 Στροφέας καλύπτρας. 
76 Σωλήνας καλωδιώσεων και 
ράβδων ελέγχου 
77 Ράβδοι ελέγχου 
78 Κεραία υΗΕ/ΤΑΟΑΝ 
79 Ὑδραυλικὸς γρύλος 
ανασυρόµενου πτερυγίου 
80 Δεξιό ανασυρόµενο πτερύγιο, 
σε εκτεταμένη θέση 


81 Κυψελιδωτή δοµή 

82 Φως θέσης. 

83 Φωλεά τροχού 

84 Θυρίδα απόρριψης δεξιού 
αεραγωγού. 

85 Ευκαµπτος ἄξονας κίνησης 
σλατς / φλαπς. 

86 Ῥαχιαῖο κάλυµµα 

87 Ραχιαία διαµήκης δοκός, 
ατράκτου. 

88 Κεντρικός κινητήρας κίνησης 
σλατ / φλαπ 

89 Υδραυλική γεννήτρια ανάγκης, 

90 Υδραυλικος γρυλος θυρίδας 
παράκαµψης. 

9! Θυρίδα παράκαµψης 
εισαγωγής 

92 Αριστερὸς αεραγωγός. 
εισαγωγης. 

93 Κέρας σφράγισης σταθερού 
τμήματος πτέρυγας 

94 Τηλεσκοπικός ἄξονας κίνησης 
σλατ / φλαπ 

95 ΄Εδρανο στροφεα αριστερῆς 
ημιπτέρυγας. 


96 Κιβώτιο σύνδεσης ημιπτερύγων 
97 Ενσωματωμένη στο (96) 
δεξαµενή καυσίμων 
98 Σύνδεσμος δοκού ατράκτου 
και κιβωτίου πτέρυγας 
99 Κεραῖα ΙΕΕ/Ραδιόζευξης ύΗΕ 
100 Κυψελιδωτή επικάλυψη 
102 Αεροφράκτες - ενισχυτικά. 
σταβερού τμήματος πτέρυγας 
109 Κιβώτιο γραναζιών ἄξονα, 
κίνησης σλατ / φλαπ 
104 Δεξαμενή καυσίµου, 
Ενσωματωμένη στη δοµήτης 
δεξιάς ηµιπτέρυγας 
105 ΄Αξονας κίνησης σλατ 
106 Ῥαγιες - οδηγοί των σλατ 
107 Τμήματα των δεξιών σλατσε 
θεση ἕκτασης. 
108 Δεξιό φως θέσης 
109 Φώτα σχηματισμού χαμηλής. 
φωτεινότητας 
119 Κάλυμμα ακροπτερυγίου 
111 Τμήματα των φλαπ ελιγμών σε 
θέση ἕκτασης 
113 Αριστεροϊ φθορεῖς ἄντωσης 
(σποιλερο) 
113 Υδραυλικοί γρύλοι σπόλλερς. 
114 Εσωτερικό τµήµα των φλαπ (φλ. 
προσνῄωσης] σε θέση ἕκτασης 
115 Ὑδραυλικός γρύλος 
». εσωτερικού φλαπ' 
116 Άξονας κίνησης φλαπ ελιγμών 


117 Κοχλιωτός γρύλος αλλαγής, 
γωνίας πτέρυγας. 

118 Βάση στροφἑα δεξιού σκέλους. 
προσγείωσης. 

119 Συµπιεστής δεξιού κινητήρα 

120 Πλάκες σφράγισης σταθερού. 
τμήματος πτέρυγας. 

121 Στροβιλοκινητηρας ΤΕ 30 

122 Δεξαμενές οπίσθιας ατράκτου 

124 Σύνδεσμος διαµήκους δοκού 

124 Μονάδες τεχνητής αἴσθησης 
συστήµατος ελέγχου πτήσης 

125 Βραχίονες ελέγχου οριζοντιου 
ουραίου πτερώµατος 

126. Δεξιός θάλαμος κινητήρα 

127 Πνευματική σφράγιση σχισµής 
πτέρυγας 

128 Κάλυμµα βάσης κάθετου 
σταθερού 


129 Σύνδεσμοι στήριξης δοκού 
σιαθερού 

130 Χείλος προσβολής δεξιού 
κάθετου σταθερού, 

131 Δεξιό ολοκίνητο ουραίο 
πτερωµα 

132 Δεξιά ημιπτέρυγα 

133 Κεραία ουρᾶς προειδοποιητή. 
Αἱβ-45 

184 Κυψελιδωτή δοµή επικαλυψης. 
σταθερού 

135 Κάλυµµα κεραίας άκρου. 
κάθετου σταθερού 

136 Φως πλεύσης ουράς 

147 Κεραΐες ΕΟΜ 


πΠ 


40 


΄ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1968. 


Π 


η 


198 Κυψελιδωτὴ δοµή πηδαλίου 

138 Ὑδραυλικός μοχλός πηδαλίου, 
διεύθυνσης. 

140 Τµήµα µετάκαυσης. 

141 Μοχλός ελέγχου εξαγωγής 
κινητήρα, μεταβλητής 
επιφάνειας. 


ην 


152 ΄Αγκιστρο πέδησης 

193 Εκτοξευτῆς αεροφύλλων / 
φωτοβολίδων Αἱ Ε:29Α 

154 Πέταλα σφράγισης ακροφυσίου, 

195 Αριστερό ακροφύσιο 


-- 


169 Αριστερό κοιλιακό πτερύγιο 

170 Διαμέρισμα παρελκοµένων 

174 Κοιλιακες θυρίδες 
προσιτότητας κινητηρα 

172 Δεξαμενή υδραυλικών 

173 Αγωγοί αἐρα διαρροής. 

174 Αριστερός θάλαμος κινητήρα 

176 Συµπιεστής κινητήρα 

176 Κοχλιωτός γρύλος, αλλαγἠς 
γωνίας πτέρυγας 

177 Κύριο σκέλος προσγείωσης 

178. Υδραυλικός γρύλος ανάσυρσης 
σκελους 

179 Επικάλυψη πτέρυγας 

180 Σωληνώσεις καυσίμων 

181 Οπίσθια δοκός 

Βάσεις στροφέων πτερυγίων 

καμπυλότητας, 


σ 
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183 Αριοτεροί φθορείς ἄντωσης. 

184 Κάλυμμα σφραγισῆς γωνίας 
προσβολής Φλαπ. 

185 Κυψελιδωτή δοµή φλαπ. 
ελιγμών 

186 Δομῆ καλύµματος 
ακροπτερυγίου 

187 Φως σχηματισμού χαμηλής, 
φωτεινότητας 

188 Αριστερό φως θέσης 


Αερόφρενα 
Ὑδραυλικός γρύλος 
αερόφρενων 

Ακροφύσιό εξαγωγἠς δεξιού 
κινητήρα, 

Φως αποφυγής σύγκρουσης 
Φως σχηµατισµου 

Κεραῖα ΕΟΜ. 

148. Αριστερό πηδάλιο διεύθυνσης 
148 Κάλυμμα ουρᾶς («τηγανίτα») 
180 Αγωγός απόρριψης καυσίμων 
151 Κεραία ΕΟΜ. 


145 
146. 
147 


ον 
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Κυψελιδωτή δοµή οριζόντιου 
ουραίου πτερώµατος 

Κεραΐα προειδοποιητή 
Αἱβ-45 (Ν) 

Ἐπικάλυψη ουρᾶς απὀ 
συνθετικό ινῶν βορίου 
Αριστερή ημιπτέρυγα 

Δομή ολοκίνητου οριζόντιου 
πτερώµατος 

Βάση στροφἑα οριζόντιας 
ουρᾶς 

162 Βάση αυλού εξαγωγής. 


αι 


Γ] 


163 Κύρια δοµή στήριξης κάθετου 
καὶ οριζόντιου ουραίου. 
πτερώματος. 

164 Γρίλιες αἐρα ψύξης 

166 Ὑδραυλικός γρύλος κίνησης 
οριζόντιας ουρᾶς. 

166 Υδραυλικα στοιχεία 

167 Ταινία φωτισμού σχηματισμού 

168 Εισαγωγή αἐρα για ψυγεῖο 
λαδιού 


"8 
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189 Δομή νοµέων πτέρυγας 

190 Ενσωματωμένη δεξαμενή στη 
δοµἠ της αριστερἠς πτέρυγας 

191 Πρόσθια δοκός 

192 Δομή νοµέα χείλους 
προσβολής. 

193 Οδηγός ραγιες σλατ 

194 Τμήματα αριστερού σλατ σε 
θέσης έκτασης 

195 Κυψελιδωτὴ δοµή σλατ 

196 Αριστερός κύριος τροχός 

197 Σύνδεσμοι ροπής 

198 Πρόσθιος βραχίονας στήριξης. 
οκέλους. 

199 θύρα φωλεάς 

200 Στήριξη κοιλιακού φορέα 

201 Εξωτερική δεξαμενή καυσίµων. 

202 Μετατροπες ρΏγιας 
εκτόξευσης ΑΙΜ-7. 


203 Βλήμα ΑΙΜ-ΤΕ. 

204 Στήριγµα φορεα πτέρυγας. 
205 Λοξὸς φορέας πτέρυγας 
206 Ράγια εκτόξεύσης ΑΙΜ-8. 
207 Βλῆμα ΑΙΜ-90 

208 Παλέτα βλήµατος ΑΙΜ-5ά. 
209 Βλήμα ΑΙΜ-54 Φοϊνιξ 
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η παγκόσμια κοινή γνώµη μάθαινε ἀλλο 

ἑνα περιστατικό της χρόνιας πλέον αμε- 
ρινολιβυκἠς κρίσης: Δύο μαχητικά Ε-14 Τοπι- 
οβίπου εξορμούσαν απὀ το αμερικανικό αε- 
ροπλανοφόρο Κθηπθάἀγ κατέρριπταν δύο λι- 
βυκά «αναγνωριστικά» Μί-23 ΕΙοφφε: πάνω 
απὀ τηνοτιοανατολικἠ Μεσόγειο.Το γεγονός 
αυτό συνέβαινε σε µια στιγµή που εἶχε ήδη 
σημειωθεί µια θεαματική προσέγγιση των δύο 
Ὑπερδυνάμεων, οἱ οποίες, εκτός των ἄλλων. 
στόχων που επιδιώκουν, επιθυμούν να περιο- 
ρἰσουν σταδιακά τις περιφερειακές συγκρού- 
σεις. 
Επειδή οι τεταμένες αμερικανολιβυκές σχὲ- 
σεις αποτελούν εδώ και πολλά χρόνια µία ση 
µαντικἡ εστία ανάφλεξης στη Μεσόγειο, το 
επεισόδιο αυτό έκανε πολλούς ναπιστέψουν 
σε µια νέα φάση αμερικανολιβυκών «αψιμαχι- 
ὠν». Η µόνη αντίθετη άποψη ἦταν ὀτιτοπερι- 
στατικό αυτό συνέβαινε λίγο πριν απὀτοτέλος. 
της δεύτερης θητείας του Προέδρου Ρήγκαν, 
ο οποίος, αν και ξεκίνησε την προεδρική του) 
σταδιοδρομία ως «ιἐραξ του πολέμου», επι- 
θυμούσε να την κλείσει ως «περιστερά της 
ειρήνης» 
Αξίζει πράγματι να παρακολουθήσουμε βήμα 
-βήμα την εξέλιξη µιας συνηθισµένης περι- 
πολίας, µιας απὀ τις τόσες καθημερινές απο- 
στολὲς των πιλότων του) αμερικανικού [Ίολε- 
μικού Ναυτικού, που κατέληξε στο γνωστό 
αυτό αποτέλεσµα. 
Το συμβατικό αεροπλανοφόρο "ν.Ε. Κεηπεάγ. 
67” (εκτοπίσματος 64.000 τόννων) εἶναι ἑνα 


τ βράδυ πης Τετάρτης 4 Ιανουαρίου 1989, 
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απὀ τα αεροπλανοφόρα που κατά καιρούς 
εναλλάσσονται στη Μεσόγειο. Ο 6ος στόλος 
περιλαμβάνειστη δὐναμή του ένακαισεπεριό- 
δους κρἰσης δύο αεροπλανοφόρα. Κάθε αξ- 
ροπλανοφόρο αποτελεί πῃ βάση µιας «ολο- 
κληρωμένης µονάδας κρούσης» που περι- 
λαμβάνει 12 µε 17 σκάφη επιφανείας, εκ των. 
οποίων δύο καταδροµικἁ, δύο αντιτορπιλικά, 
τὲσσερις φρεγάτες, µια αποβατική μονάδα µε 
αρματαγωγά και δύο χιλιάδες πεζοναύτες και 
ἄλλα βοηθητικά πλοία (πετρελαιοφόρα, σκάφη 
ανεφοδιασμού καιεπισκευών κ). Το «κέντρο, 
μάχης» κάθε αεροπλανοφόρου, συνεργαζό- 
µενο µε τα ραντάρ των αεροπλάνων έγκαιρης 
προειδοποίησης που μεταφέρει, µπορεί να 
καλύψει µια µεγάλη θαλάσσια ἡ µη περιοχή 
γύρωτου καινα συντονίσειτη διεξαγωγή πολ- 
λαπλών αεροναυτικὠν επιχειρήσεων. 

Το Κθηπεάγ περιπολούσε αρκετό καιρό (ἐξι 
περίπου µήνες) στη Μεσόγειο και επρόκειτο. 
να αντικατασταθεί απὀ το πυρηνοκἰνητο "Τη- 
Βοάογε Βοοφενε!ί 71". Από τα 85 - 90 αερο- 
πλάνα που φἑρει, τα 24 Ε-Ί4 (µε διµελὲς πλή- 
ρωμα) αποτελούν την αιχμή του δὁρατός του. 
Εξοπλισμένα µε ἑνα πυροβόλο των 20 πηπι, 
μπορούν να φέρουν έως και οκτώ πυραύλους 
αέρος - αέρος (5ἱἀθινίπάει υπέρυθρης ακτι- 
νοβολίας ἡ κατευθυνόµενους µε ραντάρ 
Ῥρα/τονν).Τα Ε-14 περιπολούν συνήθως γύρω. 
απὀ τα αεροπλανοφόρα, απὀ τα οποία εξορ- 
μούν, για να τους προσφέρουν αεροπορική, 
κάλυψη. Ενώ το Κεηπεάγ βρισκόταν σε απὀ- 
σταση 127 μιλίων νοτίως της Κρήτης, δύο Ε-14 
απογειώθηκαν στις 11.00 το πρωϊ για µια συ- 


νηθισµένη περιπολία. Σε απὀσταση 70 μιλίων 
απὀ τις λιβυκὲς ακτὲς τα ισχυρά ραντάρτους 
εντόπισαν δύο «ὀχι φιλικά» αθροπλάνα που 
κατευθύνονταν προς τα βόρεια δηλαδή προς. 
τα Ε-Ί14. Οι Αμερικάνοι πιλότοι άλλαξαν επα-. 
νειλημµένα πορεία (τουλάχιστον 5 φορές, 
ὅπως αργότερα ισχυρίστηκαν), αλλά τα «άλλα» 
αεροπλάνα ακολούθησαν τους ελιγμούςτους, 
τηρώντας συνἐχεία θέση «μέτωπο προς μὲ- 
τωπο». Τα αμερικανικἀ ραντὰρ προειδοποίησαν. 
τους πιλότους τους, ότι κάποια άλλα ραντάρ. 
λειτουργούσαν ἠδη σε διαμορφώσεις 
«εγκλωβισμού και επίθεσης», πράγµαπου σἠ- 
µαινε ότι τα αντίπαλα ραντάρ τροφοδοτούσαν. 
ἠδη τους πυραύλους των αεροπλάνων τους 
µε δεδομένα για τη θέση των Ε-]4. Μετά απὀ 
8 λεπτά ελιγμών και σφυγµοµέτρησης των 
αντιδράσεων της ὄλλης πλευράς σημειώθηκε 
η οπτική επαφή. Πολύ νωρίτερα όμως ο αρ) 
γὸς του αμερικανικού σχηματισμού, εκτιμώ- 
ντας την κατάσταση και κρίνοντας ότι υπήρχε. 
κίνδυνος για την ασφάλεια τῶν αεροπλάνων, 
του σχηματισμού του καιενδεχοµένως καιγια 
την ασφάλεια του αεροπλανοφρου του, 
αποφάσισε να αντιδράσει. 

Αγνοούμετις οδηγίες που οι Αμερικανοἰπιλὀ- 


Γ. τοιέχουν γιατέτοιες περιπτώσεις, αλλά η από- 


φαση του αρχηγού του σχηματισμού, χωρίς 
προηγούµενη διαβούλευση µε Το αβροΠλα- 
νοφόρο του, µας επιτρέπει να πιθανολογή- 
σουµε ὁτι υπάρχουν μόνιμες οδηγίες για 
εμπλοκή σε αερομαχία εἄν θεωρηθεί ὁτι 
απειλούνταιτα αεροπλάνα ἠ το αεροπλανοφό- 
ρο. 
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Εκείνη πη στιγµή τα δύο Ε-14 κατευθύνονταν | 
πάντα προς τις λιβυκές ακτὲς και η απόσταση | 
απ᾿ αυτές εἶχε µειωθεί στα 40 μίλια. Στις 1201 
και 20” και12.01᾽ και32” εκτοξεύθηκαν αντί- | 
στοιχα δύο 8ρ8/ΓΟΝΝ, χωρίς όµως να βρουν το 
στὀχοτους, Τότε έγινε η οπτική επαφή: Επρό- 
κειτο για δύο λιβυκά ΜΙ-28, αναγνωριστικἁ 
κατά τη λιβυκή κυβέρνηση, αλλά μαχητικά κατά 
το αμερικανικό Υπουργείο Αμυνας που έδωσε. 
αργότερα στη δημοσιότητα µια φωτογραφία 
απὀ κάποια φωτογραφική μηχανή ενός Ε-16, 
στην οποία φαίνεταιαναρτημένο στους πυλώ- 
γες ενός ΜΙΘ κάτι που θα μπορούσε να είναι 
ένας πύραυλος αέρος - αἐρος. Τα μονοθέσια 
ΜΙΘ μπορούν να φέρουν έως και ἑξι πυραύ- 
λους αέρος - αέρος και εἶναι εξοπλισμένα µε 
ἑνα πυροβόλο των 23 πηπι. 

Μετά την αποτυχία των δύο πρώτων βολών 
του αρχηγού του αμερικανικού σχηματισμού, 
οπιλότος του δεύτερου Ε-Ί4 εκτόξευσε ἑναν 
Θρ8/{ον/ και ἔπληξε το ἑνα ΜΙΑ. Το δεύτερο. 
ΜΙΑ άρχισε να υποχωρεί µε ελικοειδή πτήση. 
Τότε το ἆλλο Ε-14 εκτόξευσε ἑναν 9Ιά8ν/η- 
86:, 0 οποίος έπληξε και το δεύτερο Μία. 
Στις 1202 καιβθ” η αερομαχία εἰχε τελειώσει 
Εἰχε διαρκέσει 1 λεπτό και 16 δευτερόλεπτα. 
Οἱ Λίβυοι πιλότοι χρησιμοποίησαν τα αλεξι- 
πτωτά τους και έπεσαν στη θάλασσα αλλά η 
πεντάωρη θαλάσσια ἐρευναπου διεξήγαγαν οι | 
Λίβυοι µε ἑνα ελικόπτερο, απέβη ἁκαρπη. 


Το ιστορικό της αμερικανολιθυκἠς | 
διἔνεξης 
Εἰναιγεγονός ότι οι ΗΠΙΑ παίζουν τατελευταία 


Η ΚΑΤΑΡΡΙΨΗ 
ΤΩΝ ΛΙΒΥΚΩΝ 
ΜΙ-29 


Η «Πτήση» παρουσιάζει ἕνα εκτεταμένο χρονικό ειδικού 


συνεργάτη για την πρόσφατη αερομαχία μεταξὺ αμερικανικών 


και λιθυκών αεροπλάνων στην Ανατολικἡ Μεσόγειο. Τα διάφορα 


στοιχεῖα αυτού του επεισοδίου που δόθηκαν στη δημοσιότητα 


εἶναι πράγματι συγκλονιστικἀ. 


Το αεροπλανοφόρο 21. Κολνοόγ. απ΄ ὀπου εἰχαν ξεκινήσει 
τα δύο αμερικανικά Ρ-1! 


χρόνια µε τη Λιβύη το παιχνίδιτης γάτας µε το 
ποντίκι. Ἡ αμερικανική πολιτική στηρίχθηκε. 
κατά την οκταετία Ρήγκαν στην άποψη, ὁτιο 
συνταγματάρχης Καντάφι καιη χώρα του είναι 
ἑὲνα απὀ τα κυριότερα παγκόσμια κέντρα υπὀ- 
ϐαλύης της διεθνούς τρομοκρατίας. Ας δούμε 
πως προκλήθηκε καιπως υλοποιήθηκε αυτήη 
αντιπαράθεση: 

5. Στις 2 Δεκεμβρίου 1979 πλήθος «διαδηλω- 
τών» κατέλαβε την Πρεσβεία των ΗΠΑ στην 
Τρίπολη καιτην πυρπόλησε. Απότο Μάιο 1981 
η Πρεσβεία αυτἡ έπαψε να λειτουργεί καιη 
Λιβύη αποτέλεσε έναν απότους κὐριούς στὸ 
χους της αμερικανικής αντιτροµοκρατικής 
πολιτικής, 

Ώ Το πρὠτο αεροναυτικὀ επεισόδιο συνέβη 
στις 19 Αυγούστου 1981. Δύο αμερικανικά Ε- 
14 κατἑρριψαν δυο λιβυκά 9υ-22, όταν ἑνα 
απὀ τατελευταῖα εκτόξευσε ανεπιτυχώς ἑναν 
πύραυλο αέρος - αέρος υπέρυθρης ακτινο- 
βολίας Αἰοί!. Οι Αμερικανοί πιλότοι χρησιµο- 
ποίησαν πυραύλους Βἰάθν/πάθι. Το περιστα- 
τικό αυτό συνέβη σε µιαεποχἠ που οι Ηνωμέ- 
γες Πολιτείες εἶχαν στείλει µια µοίρατου θου. 
στόλου µε το αεροπλανοφόρο "Νιπιζ’ γιανα 
κάνει ναυτικά γυμνάσια στα διεθνή ὑδατα του 
κόλπουτης Σύρτεως. Τον κόλπο αυτὀν η Λιβύη 
εἰχε συμπεριλάβει στα χωρικά της ύδατα απὀ 
το 1973, αλλά το μεγάλο ἀνοιγμα του στοµίου. 
του σε καμιά περίπτωση δεν θα μπορούσε να 
θεωρηθεὶ από το Διεθνές Δίκαιο ὁτι αποτελεί 
περἰκλειστο κόλπο µε εσωτερικά ύδατα. Οι 
ΗΠΑ ουδέποτε αναγνώρισαν τη μονομερή αυ- 
τὴ απόφαση της Λιβύης και τα κατά καιρούς 


ναυτικά γυμνάσια του 6ου στόλου αποσκοπού- 
σαν στην ἐμπρακτη αμφισβήτηση της δη- 
µιουργίας οπουδήποτε «προηγουμένου» και 
σπην επιβεβαίωση του δικαιώματος ελευθε- 
ροπλοῖας στην ανοικτή θάλασσα. 

Ἡ Αργότερα το 1981 οι Ηνωμένες Πολιτείες 
αὐξησαν τα µέτρα ασφαλείας στην Ουάσιγκτον, 
μετά απὀ πληροφορίες ότι ο Καντάφι εἶχε 
στείλειοµάδες αυτοκτονίας γιανα δολοφονή- 
σουν τον Πρόεδρο Ρήγκαν. Αντιαεροπορικοί 
πύραυλοι εγκαταστάθηκαν στο δώμα του 
Λευκού Οἰκου και κατασκευάστηκαν εμπόδια 
απὀ μπετόν για να αποφευχθεί απόπειρα µε 
αυτοκίνητα παγιδευµένα µε εκρηκτικά. 

Το 1982 απαγορεύθηκαν οι εισαγωγὲς αργού. 
λιβυκού πετρελαίου στις ΗΠΙΑ. 

5 Μετάτις τρομοκρατικές επιθέσεις στααε- 
ροδρόµια της Βιέννης καιτης Ρώμης, το Δε- 
κἐμβριο 1986, η αμερικανική κυβέρνηση κα- 
τηγόρησε τη Λιβύη σαν κύρια υπεύθυνη. Με 
την έναρξη του 1986 όσοι Αμερικανοί υπήκοοι 
εργάζονταν ακόµη στη Λιβύη κλήθηκαν να 
εγκαταλείψουν το ἐδαφός της. Τα λιβυκά πε- 
ριουσιακἁ στοιχεία «πάγωσαν» στο των. 
ΗΠΑ. 

Ἡ Στους επόμενους 3 µήνες ο 6ος στόλος. 
πραγματοποίησε ασκήσεις στα ανοιχτά της 
Λιβύης. Στις 24 Μαρτίου 1986λιβυκοίαντιαε- 
ροπορικοί πύραυλοι απέτυχαν να πλήξουν 
αμερικανικά αεροπλάνα που περιπολούσαν 
στον κόλπο της Σύρτεως. Οι Αμερικανοί αμὲ - 
σως ανταπέδωσαν τα πυρά και βύθισαν λιβυκά 
πολεμικά σκάφη. Κατέστρεψαν επίσης επίγεια 
συστοιχία πυραύλων και επίγειο ραντάρ. 
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σοκ ορ ο ους 


Λιβυκὸ ΜΙ6-23, σαν αυτάπου κατέρριψαν στις 4 Ιανουαρίου. 
μερικανικά ΕΞ14. 


” στις 6 Απριλίου 1986 µια βόμβα εξερράγη. 
σε µιαντισκοτέκ του Δυτικού Βερολίνου όπου. 
σύχναζαν Αμερικανοί στρατιωτικοί ένας απ΄ 
αυτούς σκοτώθηκε καιπολλοἰτραυµατίσθηκαν. 
Αμέσως οι Ηνωμένες Πολπείες κατηγόρησαν, 
τη Λιβύη γι΄ αυτήν την απόπειρα. 

Ἡ Στις 15 Απριλίου 1986 18 αμερικανικά 
βομβαρδιστικά Ε-111 σε συνδυασμὀ µε Α-θ 
Ἰντρούντερ αμερικανικού αεροπλανοφόρου 
στη Μεσόγειο, εξορμώντας απὀ τις αµερικα- 
νικὲς βάσεις στη Βρετανία καιπετώντας συνέ- 
χεια στο διεθνή εναέριο χώρο του Ατλαντικού 
καιτης Μεσογείου, βομβάρδισαν την Τρίπολη. 
και τη Βεγγάζη. Στόχος τους, λέγεται, ἦταν η. 
φυσική εξόντωση του Καντάφι. Υπήρξαν 37 
ΆΛίβυοι νεκροί (μεταξύ τους και η κόρη του. 
Καντάφι!) και πλέον των 100 τραυματιών. 

Οι αντιδράσεις στην κατάρριψη 

των λιθυκών ΜΙΟ 

Πολλές χώρες ἡ ομάδες χωρών έχουν διάφορα. 
συμφέροντα στη Μεσόγειο, πολιτικά και Οἰκο- 
νομικά. Τα συμφέροντα αυτά διακυβεύονται, 
ὁποτε ενεργοποιείται µια απὀτις εστίες ανά- 
φλεξης, Η κατάρριψη των λιβυκών ΜΙΑ προξέ- 
νησε φόβους για νέα πόλωση στις αµερικανο- 
λιβυκὲς σχέσεις. Καθώς μάλιστα το σκηνικό 
στο Μεσανατολικὀ θέµα μεταβάλλεται γοργά, 
οποιαδήποτε «αψυχολόγητη» ενέργεια κιν- 
δυνεύει να ανατρέψει όλες εκείνες τις προ- 
σπἀάθειες που καταβάλλονται για να αποκατα- 
σταθεί ο παλαιστινιακός λαός σε ἑνα βιώσιμο 
κράτος µε αντάλλαγμα τον. τερματισμὀ της 
αμϕισβήτησης της ύπαρξης του κράτους του. 
Ισραήλαπότους ᾿Αραβες. Οι Ηνωμένες Πολι- 
τεἰες ξαναπήραν την πρωτοβουλία σ᾿ αυτό το 
πρόβλημα και δεν θα ἦθελαν να αντιµετωπὶ- 
σουν τη σχεδὀν βέβαια λιβυκή αντίδραση ενι- 
σχυμένη και µε άλλα εθνικιστικά αραβικά επι- 
χειρήµατα. Από αυτήν την πλευρά τοπεριστα- 
τικό αυτό ἔθεσε σε κίνδυνο τις προσπάθειες 
των ΗΠΑ στη Μέση Ανατολή, επειδή όλες οἱ 
Αραβικές Χώρες, εκφραζόμενες απὀ το Γεν. 
Γραμματέα του Αραβικού Συνδέσμου Κλίμπι, 
τάχθηκαν αλληλέγγυες προς τη Λιβύη. 
Αντίστοιχη στάση κράτησε καιτο [ράν, το οποίο. 
διατηρεί στενές σχέσεις µε την Τρίπολη. 
Αντίθετα το Ισραήλ ἑσπευσε να δηλώσει ότι 
δεν ἐχειλόγους να µη συμμεριστείτην αµερι- 
κανική εκδοχή. Ασφαλώς αυτή η αντίδρασηθα 
σκόπευε να υπενθυμίσει στην αμερικανική 
κυβέρνηση, ότι το Ισραήλ εἶναι ο πιστότερος 
συμμαχός της στην περιοχή. - 

Ο Πρόεδρος της ΟΑΓΙ Γιασέρ Αραφάτ, χαρα- 
κτήρισε το γεγονός «σοβαρὀ», αλλά απέφυγε. 
να προβεί σε οξείς χαρακτηρισμούς, επειδή 
προφανώς τούτο θα μπορούσε να αποβεί αρ- 
νητικὀ γιατις πρόσφατες επαφές πουη Οργά- 
νωσήτου διεξάγει µε εκπροσώπους των ΗΠΙΑ. 
Οι ευρωπαϊκές χώρες δεν απέκρυψαν τις 
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ανησυχίες τους για τυχόν κλιμάκωση της κρὶ- 
σης. Η Ελλάδα, η Ιταλία και η Ισπανία φιλοξε- 
νούν στα εδάφη τους εγκαταστάσεις των ΗΠΙΑ. 
καιτου ΝΑΤΟ καιγι᾽ αυτό εὐλογα φοβήθηκαν. 
το ενδεχόμενο λιβυκών αντιποΐνων. Η Ισπανία, 
η οποία ασκεί αυτότο εξάµηνο την Προεδρία 
των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων, επιχείρησε να 
συντονίσειτις πολιτικές θὲσεις όλων των κρα- 
τῶν - µελών, αλλά δεν κατόρθωσε να εκδόσει 
κοινή δήλωση, επειδή η Βρετανία Πληροφό- 
ρησε τα άλλα κράτη - µέλη, ότι διαθέτει πλη- 
ροφορίες ανεξάρτητες των αντιστοίχων αµε- 
ρικανικών πληροφοριών που συνηγορούν στο. 
ὁτιτο εργοστάσιο της Ράμπτα "ΡηΒ/πια 150” 
εἶχε ήδη κατασκευάσει πειραµατικἁ μικρὲς. 
ποσότητες χημικών ὁπλων. Το Λονδίνο κατὲ- 
ληγε ὁτι η παραπάνω πληροφορία ερμηνεύει 
την αμερικανική στάση, παρά το ότι η επίσημη. 
αμερικανική εκδοχή διαχωρίζει - πως θα δού- 
με στη συνἑχεια - την κατάρριψη των Μί6, 
απὀτις αμερικανικές αιτιάσεις γιατο εργοστά- 
σιοτης Ράµπτα Ηβρετανική στάση θα μπορού- 
σε να χαρακτηριστεί στάση «πιστού συμμάχου». 
των ΗΠΑ, αλλά δικαιολογήθηκε απὀ το γενικὀ- 
τερο ευρωπαϊκό ενδιαφέρον να µη διακινδυ- 
νευθεί µια τυχόν αποτυχία της διεθνούς διά- 
σκεψης που επρὀκειτο να συνέλθει στις 7-11 
Ιανουαρίου 1989 στο Παρίσι για την απαγό- 
ρευση της χρήσης των χημικών ὁπλων. ᾿Αλ- 
λωστε ο Γάλλος υπουργὸς Εξωτερικών εκδἠ- 
λωσε τις ἴδιες ανησυχίες, φοβούμενος την 
ενορχήστρωση των. αραβικών αντιδράσεων απὀ 
τη Λιβύη που θα μπορούσαν να οδηγήσουν τη 
διάσκεψη σε αποτυχία, επειδή τα χημικά όπλα 
ἐχουν μικρὀ κόστος κατασκευἠς και χαρα- 
κτηρίζονται σαν «τα πυρηνικἀ όπλα των φτω- 


Ιθυκὲς αντιδράσεις 

και η εκτόνωση της ἕντασης 

Οι αντιδράσεις της Τρίπολης εντοπίσθηκαν. 
κυρίως στο διπλωματικό τομέα. Η Λιβύη κατέ- 
θεσε προσφυγή στο Συμβούλιο Ασφαλείας των. 
Ηνωμένων Εθνών (ΟΗΕ). 

Επίσης ζήτησε τη σύγκληση του Συμβουλίου. 
των Ὑπουργών Εξωτερικών του Αραβικού 
Συνδέσμου. Τέλος τολιβυκό Υπουργείο Εξω- 
τερικών κάλεσε τους πρέσβεις των 12 κρατών. 
- μελών των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων καιτους 
ζήτησε να καταδικάσουν οικυβερνήσειςτους. 
την αμερικανική επίθεση και να συμβάλουν 
ώστε να αποφευχθεί η περαιτέρω κλιμάκωση: 
των επεισοδίων στη Μεσόγειο. 

Δεν έλειψε και η - αναμενόμενη άλλωστε - 
δημόσια απάντηση του Καντάφι: «Θα απαντή- 
σουµε σπην πρόκληση µε ἀλλη πρόκληση», 
εἴπο. 

Στη Νέα Υόρκη το Συμβούλιο Ασφαλείας των 
Ηνωμένων Εθνών συνεδρίασε σε πρὠτη φάση 
στις 5-6 Ιανουαρίου µε στόχο την αποφυγή 
όξυνσης της κατάστασης. Η λιβυκή πλευρά 
κατηγόρησετις Ηνωμένες Πολιτείες ως υπεὺ- 
θυνες για «προσχεδιασµένη τρομοκρατική 


πράξη». Η αμερικανική. αντιπροσωπία προσπά- 
θησε να αποδείξει, ότι τα λιβυκά αεροπλάνα 
εἶχαν. «εχθρικούς σκοπούς» και ἦταν εξοπλι- 
σμένα και ὄχι αναγνωριστικά, ὁπως ισχυριζό- 
ντουσαν οἱ Λίβυοι. Δόθηκε στή δημοσιότητα 
µαγνητοταινία µε αποσπάσματα των. συνομιλιών 
των δύο. Αμερικανών πιλότων, απὀ την οποία 
μπορεὶ κανεῖς να; παρακολουθήσει βήµα - βήμα 
την εξέλιξη της. αεροµαχίας και επιβεβαιώνο- 
γται οἱ αμερικανικοί ισχυρισμοί για τους απει- 
λητικοὺς ελιγμούς των λιβυκών αεροπλάνων. 
Δόθηκε επίσης στη δημοσιότητα µια φωτο- 
γραφία που δείχνει ένα λιβυκό ΜΙΘ µε ἑνα 
φορτίο στους πυλώνες του που θα μπορούσε. 
να εἶναι πύραυλος αέρος - αἑρος. Από την 
πλευρά του ο σοβιετικός μόνιμος αντιπρόσω- 
πος στο Συμβούλιο Ασφαλείας που καθώς και 
οι αντιπρόσωποι των χωρών - µελών του Συµ- 
βουλίου Ασφαλείας δεν πρὀσκεινται στις 
Ηνωμένες Πολιτείες. αμφισβήτησαν το δικαί- 
ὠμα των ΗΠΑ να ασκούν καθήκοντα «διεθνούς 
χωροφύλακα». Ο. σοβιετικὸς αντιπρόσωπος. 
παρατήρησε μάλιστα, ότι «Π συνάντηση πολε- 
μικὠν αεροπλάνων, εξοπλισµένων ἡ ὀχι, στο. 
διεθνή εναέριο χώρο εἰναισήμερα συνηθισμέ- 
νο φαινόμενο και δεν εππρέπεται να προξενεί 
περιστατικάπου θέτουν την παγκόσμια ειρήνη 
σε κίνδυνο». 

Ἡ Στις 8 Ιανουαρίου οι Υπουργοί Εξωτερικών. 
των ΗΠΙΑ, ο απερχόμενος Σουλτς, καιτης ΕΣΣΔ. 
ο παραµένων Σεβαρντνάτζε, συναντήθηκαν. 
στο Παρίσι, στο περιθώριο της διεθνούς διά- 
σκεψης για την απαγὀρευση της χρήσης των. 
χημικών όπλων. Μετά απὀ τη συζήτηση που. 
μεσολάβησε, ο τόνος της ρητορικής Των πρα- 
γωνιστών χαµήλωσε, πράγµαπου µας επιτρέπει 
να πιθανολογήσουµε ὁτι δόθηκαν εξηγήσεις. 
απὀ την αμερικανική πλευρά και η σοβιετική. 
πλευρά ανέλαβε νατις «μεταφέρει» στην Τρὶ- 
πολη. 

” Στις 10 Ιανουαρίου το Συμβούλιο Ασφα- 
λείας των Ηνωμένων Εθνών επανέλαβε τις 
εργασίες του σχετικά µε τη λιβυκή προσφυγή, 
αλλά η ἔνταση είχε υποχωρήσει. Βέβαια δεν 
κατέστη δυνατό να εκδοθεί ψήφισμα, γιατὶ το. 
δικαϊωμα ελευθεροπλοῖας και πραγµατοποίη- 
σης γυμνασίων στην ανοιχτή θάλασσα εἶναι 
πολύ σηµαντικό για όλες τις χώρες, εἶτε συµ- 
μετέχουν στο Συμβούλιο Ασφαλείας, εἶτε όχι. 
Άς σημειωθεί επίσης ότι οι δυτικὲς χώρες που. 
συμμετέχουν στο Συμβούλιο Ασφαλείας 
ἐδειξαν επιφυλακτικότητα σε κάθε ενδεχὀ- 
µενο να αποδοθούν ευθύνες στις ΗΓΙΑ για ἑνα 
επεισόδιο χωρίς συνέχεια, ἑνα αποτέλεσµα. 
διαφόρων ατυχών «συγκυριών»! 

5. Ηλιβυκή αξιοπιστία υπέστη σοβαρό πλήγμα 
εξ αιτίας των διαφόρων πληροφοριών σχετικά 
µε την πραγµατικἡ φύση του εργοστασίου της. 
Ράμπτα "Ῥῃαιπια 150" που βρίσκεται σε απὀ- 
σταση 60 περίπου χιλιομέτρων νότιατης Τρἱ- 
πολης. Οι δυτικοί δημοσιογράφοι που προ- 
σκλήθηκαν απὀ τη λιβυκή κυβέρνηση για να 
επισκεφθούν αυτὸ το εργοστάσιο εἶχαν µια 
«ιδιότυπη» μεταχείριση. ΄Αλλοι απ᾿ αυτούς 
απελάθηκαν μόλις πάτησαν το πόδι τους στη 
Λιβύη και άλλοι επισκέφθηκαν... ἑναν αρχαιο- 
λογικό χώρο µε ρωμαϊκά ευρήματα. Ηταν φα- 
γερό, ότι µια επίσκεψη στο εργοστάσιο της 
Ράμπτα θα δημιουργούσε περισσότερα προ- 
βλήματα απ᾿ ὁσα υποτίθεται ότιθα ἐλυνε. Στη 
συνέχεια το αμερικανικὀ δίκτυο ΝΒΟ. ὅημο- 
σίευε την πληροφορία, ὅτι οἱ αμερικανικὲς 
μυστικὲς υπηρεσίες εἶχαν υποκλέψει, µε τη 
βοήθεια κατασκοπευτικὠν δορυφόρων, τηλε- 
φωνήματα Λιβύων αξιωματούχων στις δυτικο-. 
γερμανικὲς εταιρίες που εἶχαν προμηθεύσει 
τον εξοπλισμό και τις πρώτες ύλες, Από τα 
τηλεφωνήματα αυτά προέκυπτε, ὁτι στο "Ρη- 
8ππια 150” εἶχε γίνει πειραματική παραγωγή. 
χημικών όπλων αλλά εἰχε σημειωθεί διαρροή. 
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αερίων καιοι Λίβυοιζήτησαν απότους Γερμα- 
νοὺς βοήθεια για την αντπμετώπιση των συνε- 
πειών της διαρροής και την αποφυγἠ παρο- 
μοίων περιστατικών στο µέλλον. Το γεγονός, 
αυτό συνέβη το καλοκαίριτου 1987. 

Με τα δεδοµένα αυτά η Λιβύη κινδύνευε να 
προκαλέσει σοβαρές διεθνείς αντιδράσεις εξ 
αιτίας της παραγωγής χημικών όπλων, αλλά, 
καιτης διἀθεσής τους στη διεθνή αγορά: ήδη. 
µια ποσότητα εἶχε δοθεί στη Σομαλία. 

Τυχόν περαιτέρω υποστήριξή της απὀ τη Σο- 
βιετικἡ ᾿Ενωση θα έθετε σε σοβαρό κἰνδυνο 
τις µεγάλες σοβιετικές πρωτοβουλίες στον 
εξωτερικό τομέα (µονομερείς πρωτοβουλίες 
απόσυρσης στρατευμάτων, αρμάτων μάχης και 
πυρηνικὠν όπλων μικρού βεληνεκούς απότην 
Ανατολική Ευρώπη καθώς και καταστροφής 
μέρους των χημικών της ὁπλων) που βρίσκο- 
νται σε εξέλιξη και στοχεύουν στη βελτίωση. 
της διεθνούς εικόνας της ΕΣΣΔως παράγοντα 
Ειρήνης, αλλά και στην απελευθέρωση Οἰκο- 
νομικών πόρων που θα χρησιμοποιηθούν για 
την ανύψωση του σοβιετικού βιοτικού επιπέ- 
δου. ΄Ετσι προτιμήθηκε η οδός της σύνεσης 
και του κατευνασμού της Λιβύης, 

Ἡ Στις 12 Ιανουαρίου στην Τύνιδα συνήλθε 
το Συμβούλιο των Υπουργών Εξωτερικών του 
Αραβικού Συνδἑσµου. Ο Λίβυος Υπουργός 
Εξωτερικών κατήγγειλε την αμερικανική επι- 
Βετικότητα που «στο πρόσωπο της Λιβύης 
στρέφεται εναντίον όλου του αραβικού κό- 
σµου», αλλά δεν ζήτησε αντίποινα κατά της. 
Ουάσιγκτον. 

Ἠταν φανερό, ότι η κρἰση εἶχε περάσει στην 
φάση της Εκτόνωσης, Αμέσως μετά έγινε 
γνωστό, ότι η Λιβύη θα προέβαινε σε «μια 
ανθρωπιστική χειρονομία», επιστρέφοντας στις. 
Ηνωμένες Πολιτείες τη σωρό ενὸς Αµερικα- 
νού πιλότου, του οποίου το αεροπλάνο Ε-111 
καταρρίφθηκε κατά το βομβαρδισμό της Τρἰ- 
πολης και της Βεγγάζης τον Απρίλιο 19686. Η 
επιστροφή της σωρού πραγματοποιήθηκε στις 
18 Ιανουρίου µε τη μεσολάβηση του Βατικα- 
νού, µε το οποίο σημειωτέον η Λιβύη δεν 
διατηρεί διπλωματικές σχέσεις. Απὸ την 
πλευρά τους οι ΗΠΑ απομάκρυναν τα πλοία 
τους απὀ τη θαλάσσια περιοχή που συνορεύει 
με τα λιβυκά χωρικά ὑδατα. 
Η ἄποψη των ΗΠΑ. 
Απότον περασμένο. Σεπτέμβριο, η αμερικανική 
κυβέρνηση εἰχε αρχίσεινα κατηγορείτη Λιβύη 
για την πειραματική κατασκευή χημικών ὁπλων. 
στο υπό ανέγερση φαρμακευτικό εργοστάσιο. 
της Ράµπτα. 

Η κατάρριψη των ΜΙΦ αποσυνδέθηκε απότις. 
παραπάνω κατηγορίες µε δηλώσεις Αµερικα- 
γνὠν Ὑπουργών και εκπροσώπων τύπου. Η 
σπουδἠ για την αποσύνδεση των δύο αυτών 
αντικειμένων, µε το επιχείρημα της μεγάλης. 
απόστασης (1.000 περίπου χιλιόμετρα) μεταξύ 
της Ράμπτα καιτου σηµείου της αεροµαχίας, 
δεν εἶναι πἐρα για πέρα πειστική. Δεν µπορεί 
να αποκλειστεί η εκδοχή ύπαρξης ενός σχε- 
δίου «αψιμαχιών» µε τη Λιβύη, οἱ οποίες θα 
χρησίμευαν στην αποστολή ενός μηνύματος 
προς το συνταγματάρχη Καντάφι σχετικἀ µε 
τις ανεπιθύμητες δραστηριότητες στη "ρπαι- 
ππᾶ 150”. Εἶναι όμως εξίσου πιθανό να µην 
εἰχαν αρχικά ληφθεί υπ᾿ όψη οι διεθνείς αντι- 
δράσεις, οι οποίες συντέλεσαν στην αποφυγή, 
πολλαπλασιασμού των «αψιμαχιών». Θαπρέπει 
να σημειώσουμε, ὅτι, αν αληθεύει η εκδοχή. 
παροχής μονίμων οδηγιών εμπλοκής σε αε- 
ρομαχία σε µια τόσο ευαϊσθητη περιοχή - 
πράγμα που σχεδὀν τεκμαίρεται απὀ τις αντι- 
δράσεις των Αμερικανών πιλότων - τούτο πολύ, 
λίγο απέχει απὀ το να χαρακτηριστεί σκόπιμη. 
πρόκληση αεροναυτικὠν επεισοδίων. Συνεπώς. 


Χάρτης της περιοχἠς όπου σημειώθηκε η κατάρριψη. 


οδηγούμαστε στο συμπέρασμα, ότι, εἶτε 
υπήρχε σχέδιο κλιµάκωσης της κρίσης κατά 
το προαναφερθέν υπόδειγμα του 1966, εἶτε 
όχι, εἶναι γεγονός ὅτι δόθηκε ἑνα σαφές µή- 
γυµα στη λιβυκή πλευρά: τα αισθήµατα της 
Ουάσιγκτον δεν ἐχουν αλλάξει απέναντι στην. 
Τρίπολη. 


Οἱ σοθιετικὲς αντιδράσεις 
Εϊναι γνωστό ότι ο συνταγματάρχης Καντάφι 
εἶναι σύμμαχος της Σοβιετικής Ένωσης, 
σύμμαχος όμως ασταθής, απρὀβλεπτος στις 
αντιδράσεις του και αναξιόπιστος. Ο ἴδιος δι- 
καιολογείτην εκάστοτε πολιτική του στο όνομα 
πης εξυπηρέτησης των υπέρτατων συμφερό- 
γτων του αραβικού έθνους. 

Όμως στη συγκεκριμένη περίοδο της προ- 
σέγγισης των δύο Ὑπερδυνάμεων, απὀ την 
οποία ο Πρόεδρος Γκορμπατσόφ προσδοκεί 
πολλά οφέλη (άλλα ορατά και άλλα άγνωστασε. 
µας), µια ρήξη ΗΠΙΑ - Λιβύης θα έθετε σε 
δοκιµασίατην προσέγγιση ΗΠΑ - ΕΣΣΔ, επειδή 
η τελευταία θα έπρεπε να υποστηρίξει για 
λόγους τάξης τον αβέβαιο σὐμμαχό της. 
Βέβαια ο σοβιετικός τύπος καταδίκασε αµέσως. 
την απρόὀκλητη αυτή επίθεση, όμως οι δημὀό- 
σιες διαβεβαιώσεις των Αμερικανών ιθυνόντων. 
και η περαιτέρω όξυνση της κατάστασης θα 
έσπρωξαν ασφαλώς τη Μόσχα να δεχθεί εκ 
των υστέρων τις αµερικανικὲς εξηγήσεις και 
ναπαρέµβη διακριτικἁ στην Τρίπολη συνιστώ- 
γτας αὐτοσυγκράτηση. Αυτή πρέπει να εἶναι 
καιη πιθανότερη εκδοχἠ γιατην ερµηνείατης. 
αλλαγής της λιβυκής στάσης, µετά απὀ τις 
αποκαλύψεις για το ρόλο του εργοστασίου 
της Ράμπτα και τους σχετικούς «ατυχείς». 
χειρισμούς της Τρίπολης. 


Παρατηρήσεις 

Από τα παραπάνω διαπιστώνουμε µια αντιφα- 
τικ συμπεριφοράαπότην πλευρά των Ηνωμέ- 
νων Πολιτειών. Πιθανολογούµε δηλαδἠ την 
ύπαρξη ενός σχεδίου παρενόχλησης της ΛΙβ- 
ὕης για να εξαναγκασθείνα απὀσχειτης κατα- 
σκευἠς χημικών όπλων και διαπιστώνουμε µια 
αρχή εκτέλεσης αυτού του σχεδίου. Από την 
ἄλλη πλευρά επισηµαίνουµε πλήθος επιχει- 
ρημάτων που θα απέτρεπαν την αμερικανική. 
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κυβέρνηση απὀ την ανάληψη οποιασδήποτε 
πρωτοβουλίας εναντίον της Λιβύης, Το κύριο. 
επιχείρηµα εἶναι η διακινδύνευση της πρὀ- 
σφατης επαφής ΗΠΑ - ΟΑΠ µε στόχο την 
πρὀοδο προς µια: επίλυση του Μεσανατολικού, 
γιατί εἶναι γνωστό πως ο Καντάφι ἐχει στενές 
σχέσεις µε τα αδιάλλακτα αραβικἀ καθεστώτα 
και µε τις ακραίες παλαιστινιακές οργανώσεις 
(λ.χ. Αμπού Νιντάλ και Αχμέτ Τζιμπρὶλ) και εἶναι 
σε θέση να τορπιλἰσει κάθε αραβοϊσραηλινή 
προσέγγιση. 
Η μόνη ερμηνεία που θα μπορούσε να δοθεί 
στην αντιφατική συμπεριφορά των ΗΠΙΑ, εἶναι 
ὁτι υπάρχουν πολλά κέντρα εξουσίας, τα οποία 
δεν ακολουθούν πάντα τις ἴδιες πολιτικὲς κα- 
πευθύνσεις. Η πρόσφατη προσέγγιση ΗΠΑ - 
ΟΑΠ ήταν έργοττις αμερικανικής διπλωματίας, 
ενώ οιένοπλες δυνάμεις καιοι μυστικὲς υπη 
ρεσίες συνεχίζουν ακόµη την εφαρµογή µιας. 
παραδοσιακἠς «δυναμικής» πολιτικής. Ἔτσι 
οι διαβεβαιώσεις των Αμερικανών Ιθυνόντων 
µετά το περιστατικό αυτό προήλθαν απὀ το 
Αμερικανικό Ὑπουργείο Εξωτερικών, που 
ξαφνικά εἰδε όλες του τις προσπάθειες να 
εναποτίθενται στο έλεος των ὁποιων «Πρωτο-. 
βουλιών» του Καντάφι. 
Εϊναι πάντως αναμφισβήτητο, ὁτι η περιοχἠ 
της ανατολικής Μεσογείου παραμένει ευ« 
σθητη καιθα χρειαστούν πολλὲς προσπάθειες, 
αν η κυβέρνηση του νέου Αμερικανού προι 
ὅρου επιθυμεί να βελτιώσειτο σημερινό κλίμα 
υποβόσκουσας αντιπαράθεσης που χαρακτη- 
ρίζειτις σχἑσεις ΗΠΑ - Λιβύης και να προχω-. 
ρήσει σε κάποια µεγαλύτερη βελτίωση των. 
σχέσεων µε τη Συρία. Αυτές οἱ δύο χώρες. 
εἶναι σε θέση να συμβάλλουν στην επίλυση: 
του Μεσανατολικού ἡ να καθηλώσουν οποια- 
δήποτε προσπάθεια. Μετάτην ειρήνευση στον. 
Περσικό Κόλπο η επίλυσητου Μεσανατολικού 
αποτελεὶ το σημαντικότερο στὀχο της νέας 
αμερικανικής κυβέρνησης στην περιοχή αυτή 
και ἴσως αυτό το επεισόδιο να εἰναιτο τελευ- 
ταἰο µιας εποχής που περνάει σιγἁ - σιγά στο 
παρελθὀν. Δεν πρέπει να µας διαφύγει απὀ 
την προσοχή ότι ήδη οι Ηνωμένες Πολιτείες 
εξετάζουν το ενδεχόμενο να επιτρἐψουν 
στους υπηκόους τους να επιστρέψουν στη 
Λιβύη για να ασχοληθούν µετις εκεἰαµερικα- 
νικὲς επενδύσεις, κυρίως στον τοµέα άντλη: 
σης πετρελαίου, γιατὶ, σε διαφορετικἠ περί- 
πτωση, αυτές οι επενδύσεις θα περάσουν σε 
λιβυκά χέρια. 

1Α.Μ. 


ΟΒΕΤΕ 
υ55 «ΟΗΝ Ε. ΚΕΝΝΕΟΥ 
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4 κο. 
καιαόρος -, "δπιφανείας, Ἡ /αΧύνηνα του ὃα ενὸ; 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1959 


ὅπλων αυτών. Εξετάζουµε ὅλο το φάσμα τής σηµορινὴς 


κατάστασης στον τομέα αὐτὸν ανά τον κόσμο, 


ΝΤΠΟΝ ΓΠ)ΛΟΙΕΝΝ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1458 


1 τ-----. 


Ίο Θυ[ίθοε ΜίΦθίιθς) και επιφανείας - 

επιφανείας 95Μ (8υΓίαο ἰο Θυγίαοθ 
ΜΙΦδΙΙ6Φ) εἶναι απαραίτητο κομμάτι οποιουδἠ-. 
ποτε σύγχρονου οπλοστασίου, αφού αποτε- 
λούν μαζί µε τις τορπίλες και τις νάρκες τα 
πλὲον αποτελεσματικἀ µέσα καταστροφής 
ενός πολεμικού πλοίου, αλλά ταυτόχρονα εἶναι 
και όπλα µακράς ακτίνας ὅράσης. Τα συστή- 
µατα αυτά, σε σχέση µε τα πυροβόλα μεγάλου. 
διαμετρήματος που χρησιμοποιούνταν παλαιό- 
τερα, προσφἑρουν αναμφισβήτητα πλεονεκτή- 
µατα:; µεγάλη ακτίνα δράσης, µεγάλη ακρίβεια 
βολής, ελάχιστες απαιτήσεις συντήρησης, 
αυτοματοποιημένη λειτουργία, κ.λπ. Ἔτσιδεν. 
πρέπει να προκαλεί εντύπωση το γεγονός ότι 
τα πυροβόλα κατέχουν πλέον δευτερεύουσα 
θέση στον οπλισμό των σύγχρονων σκαφών, 
τουλάχιστον στον επιθετικὀ τοµέα. 
Η συνεχής βελτίωση των βλημάτων αυτών και 
η µείωση του μεγέθους τους, ιδιαίτερα στη 
Δύση µε την ανάπτυξη της µικροηλεκτρονικής, 
οδήγησε στη µεγάλη εξάπλωσή τους, Θα 
μπορούσαμε να πούμε ότι δύο εἶναι οιβασικοί 
λόγοι, οἱ οποίοι οδήγησαν «αναγκαστικἀ» στη 
µεγάλη δξέλιξη των συσπηµάτων αυτών: Για 
µεν τους πυραύλους ΑΘΜΤΟ βασικό πρόβλημα 
που ευνόησε την εξάπλωσή τους ήταν η ση- 
µαντική βελτίωση της αποτελεσµατικότητας 
των αντιαθροπορικών αμυντικών συστηµάτων. 
᾿Ετσιοιεπιθέσεις εναντίον πλοίων µε κάθετες 
εφορµήσεις αεροσκαφών κατὰ ταπρότυπατου. 
2ου Παγκοσμίου Πολέμου ήταν καταδικασμέ- 
νες, οπότε προωθήθηκε η έρευνα για νέα 
οπλικἁ συσπήµατα τα οποία θα επέτρεπαν στο 
επιτιθέµενο αεροσκάφος ναπλήξειτο εχθρικὀ 
πλοίο απὀ απόσταση ασφαλείας. Από την ἄλλη 
μεριά, η παρουσίαση των συμπαγών πυραύλων. 
ΒΘΜ θα πρέπει να θεωρηθεί φυσική εξέλιξη: 
των ΑΘΜ και το αποτέλεσµα ήταν να αποκτή- 
σουν πολλές μικρές χώρες µε στόλο μικρών 
σκαφών µεγάλες ικανότητες. 
Τα συστήµατα ΑΞΜ και ΘΞΜ διακρίνονταιβα- 
σικά, ανάλογα µε την ακτίνα δράσης, σε βλἠ- 
µατα μικρής (μέχρι 20 Κπὶ͵ μέσης (μέχρι 150 
Κππ) και µεγάλης (πάνω απὀ 150 Κπι) εμβέλειας. 
Στην τελευταία κατηγορίαπεριλαμβάνονται και 
πύραυλοι οι οποίοι χρησιμοποιούνται και ως 
στρατηγικἁ βλήματα ἡ και πύραυλοι ογμἱ5θ. 
Γενικά, όσο μεγαλώνει η εμβέλεια ενός πυ- 
ραύλου, αυξάνεται και το µἐγεθός του. Θα 
πρέπει να αναφερθεί εδώ ότι οι πύραυλοι µι- 
κρἠς εµβελείας χρησιμοποιούνται κυρίως απὀ 
στόλους μικρών κρατών. Οιδύο υπερδυνάµεις 
χρησιμοποιούν τέτοια συστήµατα µόνο σε 
πλοιάρια παράκτιας περιπολίας. Ακόμα καιαπὀ 
τους πυραύλους µέσης εμβέλειας ο µόνοςο 
οποίος χρησιµοποιείται απὀ το αμµερικανικὀ 
γαυτικὀ εἶναι ο ΗΒίροοη, του οποίου η εµβέ- 
λεια εἶναι εντυπωσιακά μεγάλη γιατο µἐγεθός. 
του. 
Αρκετά απὀ τα συστήµατα που θα αναφερθούν. 
στη συνέχεια εἶναι πύραυλοι οιοποίοι αναπτύ- 
χθηκαν ειδικά για αποστολές εναντίον πλοίων. 
επιφανείας, όπως οι ΗΒίροοπ και Εχοοεί 
Ὑπάρχουν όµως και αρκετά συστήµατα τα 
οποία προέκυψαν απὀ πυραύλους αέρος - 
εδάφους μεγάλων δυνατοτήτων, όπως ο Μᾶ- 
ΝΘΠΟΚ, ἡ ακόµα και ειδικές εκδόσεις πυραύλων. 
ογυἱςθ, ὁπως ο ΤοπιΒΠΒΥΝΚ. 
Το βασικὀ πρὀβλημα που αντιμετωπίζουν οι 
µοντέρνοι πύραυλοι ΑΘΜ και 9ΞΜ εἶναι πως. 
θα καταφἑρουν να ξεπεράσουν τα πολύ εξε- 
λιγμένα πλέον συστήµατα αμύνης του αντιπά- 
λου και να πλήξουν το εχθρικό πλοίο. Ἓνας 
τέτοιος πύραυλος αναμένεταινα αντιμετωπίσει 
3 γραμμές αμύνης: αρχικά τα περιπολούντα 
αεροσκάφη προστασίας του στόλου, κατόπιν. 
τα πυροβόλα μέσου βεληνεκούς µε ειδικά 
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Εκτόξευση του πυραύλου 895 8ουα απὀ ελικόπτερο Γγηκ του Βρετανικού Ναυτικού. Ο πύραυλος αυτός που χρησιμοποιήθηκε 


µε επιτυχία στα Φόκλαντς εξοπλέζει και τα ελικόπτερα ΑΒ-212 του Τουρκικού Ναυτικού. 


εκρηκτικἁ βλήματα µε πυροσωλήνες προσέγ- 
γισης ἡτους ειδικούς αμυντικούς πυραύλους 
όπως ο βρετανικὸς 8θΒννο!!, καιτέλος ταπυ- 
ροβόλα εγγύς αμύνης ΟΙΝ5 (0986 - ΙηΝθ- 
Άροη 8γοίθπῃ), όπως Το γνωστό ΡΠΒΙ8ηΧπου 
εξοπλίζει καιτις ελληνικές φρεγάτες. Βασικό 
μέλημα των σχεδιαστὠν πυραύλων εἶναι η 
ελάττωση του χρόνου ανπδράσεως του αντι- 
πάλου. Για το σκοπό αυτό Θα έπρεπε να γίνει 
δυσχερέστερος ο ἐγκαιρος εντοπισμὸς του 
επερχόµενου πυραύλου, και για το λὀγο αυτό. 
οι μοντέρνοι πύραυλοι πετούν σε πολύ χαμηλό. 
ύψος κοντά στην επιφάνεια της θάλασσας - 
868 θκἰπιπιθις - µε τη βοήθεια εξελιγµένων. 
ραδιοὐιψομέτρων ελέγχου, καιαυξηµένη ταχύ- 
τητα. Παράλληλα για να αποφευχθεί η κατὰρ- 
ριψή τους επιλέχθηκαν διάφορες τροχιὲς πτή- 
σης κατά το στάδιο της τελικἠς επίθεσης: απὀ- 
τοµη άνοδος και κάθοδος, ειδικές μανούβρες 
αποφυγής, απότομη επιτάχυνση, κ.λπ. 

Ειδικό χαρακτηριστικὀ των πυραύλων που 
σχεδιάστηκαν αποκλειστικἁἀ για αποστολὲς 
εναντίον πλοίων εἶναι ο ειδικός τύπος συµβα- 
τικής, συνήθως, γόµωσης που μεταφἑρουν. Οι 
γομώσεις αυτές είναι διατρητικού εκρηκτικού 
τύπου µε πυροσωλήνα κρούσεως - καθυστε- 
ρήσεως. Αυτό επιλέχθηκε για να µεγιστοποι- 
ηθεί η απόδοση της γόμωσης εναντίον µεγά- 
λων πλοἰων. Η µεγάλη µεταλλικἡ μάζα ενός 
πολεμικού πλοίου θα απορροφούσε την ισχύ 
µιας έκρηξης εάν αυτή συνέβαινε έξω απὀ το. 
κύτος του πλοίου. Ἔτσιοιεξειδικευμένοιπύ- 
ραυλοι ΑΘΜ και 5ΘΜ διαθέτουν κέλυφος και 
ρύγχος κατασκευασμένα απὀ ιδιαιτερα ανθε- 
κτικἀ υλικά, διαπερνούν ταπλευρικἀ τοιχώματα. 
του πλοίου και ενεργοποιούνται µέσα στο κύὑ- 
τος του, προκαλώντας πολύ μεγαλύτερες κα- 
ταστροφές. 

Στη συνέχεια θα παρουσιασθούν τα κυριότερα 
συστήµατα ΑΞΜ και 99ΞΜ που βρίσκονται αὐ- 
τὴν τη στιγµή σε υπηρεσία, σε Ανατολή και 
Δύση, ανάλογα µε τη χώρα προέλευσής τους. 
Τονίζουμε το γεγονός ὁτι τα περισσότερα 
μοντέρνα συστήµατα χρηαμοποιούνταικαισε 
παραλλαγή ΑΞΜ καισε παραλλαγή ΞΞΜ. Συνἠ- 
θως η µόνη διαφορά εἶναι ότι στην ἐκδοση 
ΞΘΜ προσήθεταικαιένας επιπλέον κινητήρας, 
ο οποίος προσφἑρει αρχική επιτάχυνση στον. 
πύραυλο. Ιδιαίτερη προσοχή δόθηκε στην 
αναφορά των διαστάσεων των διαφόρων συ- 
στηµάτων, ὥστε να μπορεί ο αναγνώστης να 
συγκρίνει τα διάφορα διαθέσιµα συστήµατα, 
µιας και το μέγεθος εἶναι η σπουδαιότερη, 
ἴσως παράμετρος ενός τέτοιου πυραύλου. Οι 
αριθμοίπου δίνονται γιατανεότερα σοβιετικά 
συστήµατα Θα πρέπει, δυστυχώς, να αντιµε- 
τωπιστούν µε επιφυλακτικότητα. 


ΗΠΑ 


Στις ΗΠΑ έχουν κατά καιρούς αναπτυχθεί οι 
σημαντικότεροι ἴσως πύραυλοι εναντίον πλοἰ- 
ων. Αυτοί οιπύραυλοι εἶτε αναπτύχθηκαν ειδικά, 
για χρήση απὀ το ναυτικό, ὁπως ο ΗΒίροοη, 
εἴτε εἶναι παραλλαγές πυραύλων εναντίον. 
επίγειων στόχων, όπως ο ΜΒνθ/ΙΟΚ, οι οποἰοι 
λόγω των µεγάλων δυνατοτήτων τοὺς παρου- 
σίασαν εντυπωσιακά αποτελέσµατα και εναν- 
τίον πλοἰων. 

΄Ἔνας απὀ τους πιο διαδεδοµένους πυραὐ- 
λους επιφανείας ἦταν παλαιότερα ο αµερικα-. 
νικὸς Βωίρυρ της ΜαΠίη Μαηθίία, Εχουν. 
αναπτυχθεί αρκετές εκδόσεις του πυραύλου. 
αυτού. Η έκδοση Β έχει µήκος 8,2 µέτρα, διά- 
µετρο 3065 Πηπι, ἀνοιγμα πτερυγιδίων 940 πηπι, 
βάρος εκτόξευσης 259 κιλά και γόµωση 113 
κιλών. Διαθέτει έναν κινητήρα υγρού καυσίµου. 
και επιτυγχάνει µέγιστη ταχύτητα 2,4 Μαχ και 
εμβέλεια 11,3 Κπι. 

Η αρχική ἐκδοση του πυραύλου στη δεκαετία 
του 1950, ΑΞΜ-Ν-7, χρησιμοποιούσε ἑναν κι- 
νητήρα ΑθΓοθ!-αθηθα| και οπτικἠ καθοδή- 
Ύηση µέσω ραδιοζεύξης. Ο πύραυλος αυτός 
ακόµα καιγιατην εποχἠ του ήταν πρωτόγονος, 
αλλά µε τιµή πώλησης μόλις Φδ000 έγινε κυ- 
ριολεκτικἀ ανἁρπαστος. Το 1960 εµφανίσθηκ. 
η ἐκδοση Ν-7Α µε κινητήρα ΤΠΙΟΚΟΙ |.Η-58, 
μεγαλύτερη εμβέλεια καινέα γόµωση.Το 1962 
ἐλαβε τον κωδικό ΑΘΜ-Ί2Β.και µέχριτο 1970 
κατασκευάστηκαν 22100 µονάδες στις ΗΠΙΑ. 
και 8000 µονάδες στην Ευρώπη απὀ µια ομάδα 
εταιριών µε επικεφαλής τη Νορβηγική Κοη- 
αΌε/ᾳ. Στις ΗΠΙΑ αναπτύχθηκε καιη ογκωδέ- 
στερη ἐκδοση ΑΘΜ-Ν-78 ἡ ΑΘΜ-120, µε 
κινητήρα ΤΠΙΟΚΟΙ |.Β-62 καιγόµωση 484 κιλών, 
καθώς καιη ακόµα µεγαλύτερη ἐκδοση ΑΟΜ- 
12Ό µε δυνατότητα μεταφοράς πυρηνικής. 
κεφαλής. Ο πύραυλος αυτός ἐχειπιστοποιηθεί 
για χρήση σε πολλἀ αεροσκάφη, όπως Α-4, 
Α-6, Ε-4ᾱ, Ρ-8, Ε-100 και Ε-104. Γενικά ο 
Βυ!ίρυρ θεωρεΐται ξεπερασμένος πύραυλος, 
αν και μερικες χώρες όπως η Τουρκία και η 
Ελλάδα εἰχαν προμηθευτεί µεγάλο αριθµό. 
Βυίριρ και ενδεχομένως νατους διατηρούν. 
ακόµα σε επιχειρησιακἡ ετοιμότητα. 

Ο κυριότερος αµερικάνικος πύραυλος εναν- 
τίον σκαφών επιφανείας καιπιο διαδεδομένος. 
στο δυτικό κόσμο, εἶναι ο ΗΑΒΡΟΟΝ ΑΟΜ- 
84Α, της ΜοΏοηπεί! Όουσ[ας. Ο πύραυλος 
αυτός έχει µήκος 3,84 µέτρα, διάµετρο 343 
πππῃ και άνοιγμα πτερυγιδίων 762 πηπι. Το βά- 
ρος του κατὰ την εκτόξευση φθάνει τα 526 
κιλά µε γόµωση 227 κιλὠν και διαθέτει έναν 
κινητήρα {υγρο[θίτης Τοἰθάγηθ ώσης 300 κι- 
λών στην επιφάνεια της θάλασσας, ο οποίος. 
προσδίδει στον πύραυλο μέγιστη ταχύτητα ,75 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1969. 


Ἡ ἔκδοση ΑΩΜ-66Ε του πυραύλου Μάβερικ χρησιμοποιεί καθοδήγηση ακτίνων λέιζερ. Στη φωτογραφία διακρίνεται προ- 
σαρµοσμένος 6ὲ ἑνα αεροσκάφος Α-4Μ του Αμερικανικού Ναυτικού. 


ΠΠΒΟΠ Και ακτίνα δράσης πάνω απὀ 82 χιλιόμε- 
τρα, ἑνα πραγματικά εντυπωσιακό νούµεροτο 
οποίο όμως εικάζεται ότι δεν επιτυγχάνεται 
σε κλειστές θάλασσες όπως το Αιγαίο. Πάντως. 
το Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό χρησιμοποιεί 
τον ικανότατο αυτόν πύραυλο στις φρεγάτες. 
κλάσης Κογίθπαθ:, Ἕλλη και Λήμνος ενώστα 
πλαίσια του εκσυγχρονισμού του στόλου έχει 
ολοκληρωθείη τοποθέτησή του σεθαντιτορ- 
πιλικἁ ΕΒΑΜ. Θα αποτελέσει άλλωστε καιτον 
κύριο οπλισμό εναντίον στόχων επιφανείας των. 
γέων ελληνικών φρεγατών ΜΕΚΟ 200ΗΝ. 

Ἡ σχεδίαση του πυραύλου ΗΒΓροση άρχισε το. 
1968 και οι πρώτες δοκιμές το 1974-75. Με- 
ρικἀ προβλήµατα κατά Τα τελευταία στάδια. 
των δοκιμών καθυστέρησαν την έναρξη πλή- 
ρους παραγωγής, αλλά εν τούτοις µέχρι το 
1984, εἶχαν παραχθεί 2100 πύραυλοι ΗΒίροοη, 
ενὼ αυτός ο αριθμός ἴσως έχει ήδη ανέβει 
πάνω απὀ τις 5000. Η διαδικασία εκτόξευσης 
εἰναιη εξής; Τα στοιχείατου στόχου, οοποίος. 
µπορεί να βρίσκεται καιπέραν -του - ορίζοντα, 
συλλέγονται απὀ κάποιο εξωτερικό σύστημα 
και τροφοδοτούνται στο αδρανειακό σύστημα 
πλοήγησης της ἰ.6α:- 8ἰθαΙεγήτης Νοπίη{ορ 
το οποίο διαθέτει ο πύραυλος. Ο πύραυλος 
δύναται να κατευθυνθεί προς το στόχο ακόµα 
και αν αυτός βρίσκεται σε γωνία 90 μοιρῶν.Ο 
έλεγχος πτήσης γίνεται µέσω των πίσω πτε- 
ρυγιδίων, ενώ ἑνα ραντάρ ύψους ελέγχει την 
απὀσταση απὀ την επιφάνειατης θάλασσας. Ο. 
πύραυλος κατευθύνεται αυτόνομα προς Το 
στόχο, στην αρχἡ προσεγγιστικἁ και κατόπιν 
µέσωτου ενεργού ραντάρ ΡΗ-53/ Ώ8ω-δ8της 


Τθχας Ιηδίγωπιεη!5, το οποίο εγκλωβίζει το | 


στὀχο. Σε µικρή απόσταση απὀ το στὀχο ο 
πύραυλος διαγράφει µια απότομη ανοδική 
τροχιά και κατόπιν «βουτάει» προς αυτόν. 

Ο πύραυλος ΗΒίροοῃ έχει πιστοποιηθεί για 
χρήση σε όλους τους τύπους αεροσκαφών 
τοι) αμερικάνικου ναυτικού, όπως Ρ-36, Α-6Ε, 
Α-ΤΕ, 9-38 και Ε/Α-Ί8Α. Ο πύραυλος έχει 
σημειώσει µεγάλη επιτυχία και στην ἔκδοση, 
επιφανείας - επιφανείας για χρήση απὀ πυ- 
ραυλάκατους αλλά και μεγαλύτερα πολεμικά 
σκάφη, ενώ η τελευταία, υποβρυχίως εκτο- 
ξευόµενη έκδοση, προσφέρει νέες επιχειρη- 
σιακές δυνατότητες. Ο ΗΒ{ροση εξοπλίζειόλα 
τα µεγάλα σκάφη του αμερικανικού στόλου 
που μεταφέρουν πυραύλους 95Μ και πολλά 
ακόµα πλοία στους στόλους πολλών κρατών. 
Η ἐκδοση του ΗαΓροοη που εκτοξεύεται απὀ. 
πλοία φδρειτον κωδικό ΒΩΜ-Β4, καιδιαφἑρει 
απὀ την αεροπορικἠ έκδοση ως προς το ότι 
διαθέτει επιπλέον ένα βοηθητικὀ κινητήρα, ο 
οποΐος επιταχύνει αρχικά τον πύραυλο. Έξαι- 
τίας του γεγονότος αυτού, το µήκος του πυ- 
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ραύλου έχει αυξηθεί στα 4,6 µέτρα και το 
βάρος στα 684 κιλἀ.Η ΜοΏοπηβ! Ώουφίθοσε 
συνεργασία µε το κέντρο οπλικών συστηµάτων 
του αμερικάνικου ναυτικού εξετάζει νέες 
βελτιωμένες εκδόσεις µε υπερηχητικἠ ταχύ- 
τητα, ενεργἡ καθοδήγηση υπερύθρων ΙΙΒ, σύ- 
στηµα Πλεκτρο-οπτικής κατεύθυνσης ΙΞΘΜ. 
(Ιπιβα(πᾳ - 880ΚΘ/ Θυγίαοθ 1ο Θωγίαος ΜίΦαί- 
6), κάθετη εκτόξευση απὀ πλοία, πυρηνική 
γόµωση ἡ µεταφοράτορπίλης, κατὰ ταπρότυπα 
του αυστραλιανού συστήµατος Ισ8:8, κ.λπ. 
Πρόσφατα άρχισε η παραγωγή της εκδόσεως. 
για παράκτια άμυνα. Στην ουσία πρόκειται για 
ἑνα σύστημα ἴδιο µε αυτό που χρησιμοποιείται 
σε πυραυλάκατους, το οποίο όμως µεταφέρε- 
ται πάνω σε οχήματα. 

Ο πύραυλος Μανεῄίοκ ΑΘΜ-65 προοριζόταν 
αρχικά για χρήση εναντίον επίγειων στόχων, 
αλλά η υψηλή ακρίβεια που παρουσίασε τρά- 
βηξε το ενδιαφέρον καιτου ναυτικού, µε απο- 
τέλεσµα να παρουσιαστεί και µια ἔκδοση 
εναντίον πλοίων. Ο ΜανΘήΟΚ έχει µήκος 249 
µέτρα, διάµετρο 305Πηπι, ἀνοιγμαπτερυγιδίων. 
720 πηπι, βάρος εκτόξευσης 288 κιλἀ και γό- 
µωση 113 κιλών στην ἔκδοση για το ναυτικό. 
Το σύσπημα πρόωσης αποτελείται απὀ έναν 
διπλὀ κινητήρα ΤΧ-693 ΤΠΙΟΚοΙ και επιτυγχάνει 
υπερηχητική ταχύτητα και εμβέλεια μέχρι 40. 
Κπι, ανάλογα µε το ύψος εκτόξευσης. 

Η εξέλιξη του πυραύλου άρχισε το 1965 καιοι 
πρὠτες δοκιμές το 1969. Ἡ αρχικἡ ἐκδοση 
ΑΘΜ-Θ5Α χρησιμοποιούσε αυτόνομη καθοδή- 
Ύηση µέσω µιας κάµερας οπτικής απεικόνισης. 
νιάθο στο ρύγχος, και για το λόγο αυτόν ο 
πύραυλος για να αποδώσεισωστά απαιτεί καλες. 
καιρικές συνθήκες και ορατότητα. Επειδή η 
αρχική αυτή ἐκδοση παρουσίασε ευαισθησία 
στο σύστημα παρακολούθησης στόχου το 
οποίο συχνά ξεγελιόταν απὀ τις ανακλάσεις 
στην επιφάνεια της θάλασσας, αναπτύχθηκε 
απὀτο 1980η έκδοση ΑΩΜ-65Β µε νέα οπτικἁ 
και βελτιωμένα ηλεκτρονικά. Παράλληλα ανα- 
πτύχθηκε η ἐκδοση ΑΘΜ-650 µε καθοδήγηση. 
ακτίνων Ι858/, η οποία οδήγησε στη βελτιωμένη 
ἐκδοση ΑΘΜ-65Ε η οποία άρχισε να παραδί- 
δεται απὀ το 1982. Πρόσφατα τέθηκε σε πα- 
ραγωγή η ἔκδοση ΑΘΜ-Θ50Ό η οποία χρησι- 
µοποιεῖ παθητική ανίχνευση υπερύθρων, και 
ως εκ τούτου εἶναι πολύ ακριβότερος, αλλά 
έχει τουλάχιστον διπλάσια εμβέλεια, αποδίδει 
καλύτερα µε άσχημες καιρικές συνθήκες, και 
έχει δυνατότητες ενσωμάτωσης τεχνητής 
ευφυίας. Οι Μανεῄοκ που προορίζονται για 
χρήση απὀ το ναυτικὀ διαθέτουν γόµωση ΜΚ19. 
καιεπιπλέον στις εκδόσεις Ο και Ὁ αναμένεται 
ναπροστεθεἰ ἐνανέο σὐστημα ενεργοποίησης, 
το οποῖο θα αυξήσει το µήκος του πυραύλου. 


κατά 102 πιπι. Οιπύραυλοιαυτοίθα διαθέτουν 
νὲο λογισμικὀ και θα αναφέρονται τελικἁ σαν 
ΑΩΜΘ66Ε. Η εταιρία Ηυσ/ῃες κατάφερε να 
σχεδιάσει έναν πύραυλο οοποίος, πραγματικά, 
χρησιμοποιείται µε την ἴδια επιτυχία και απὀ. 
τους τρεις κλάδους των ενόπλων δυνάμεων, 
µε ελάχιστες αλλαγές. 

Ἡ επόμενη γενιά αμερικάνικων πυραύλων. 
εναντίον πλοίων εξετάζεται στα πλαίσια του. 
προγράµµατος ΘΤΜ, το οποίο αφορά ἑναν 
υπερηχητικὀ πύραυλο πολύ μεγάλης εμβέ- 
λειας. Οι δοκιμὲς άρχισαν το 1978 µε ἑναΑ-7. 
ΟοΓβθίγσαν πλατφόρμα εκτόξευσης. Το πρω- 
τότυπο που χρησιμοποιήθηκε εἶχε µήκος πε- 
ρίπου 4,8 µέτρα, διάμετρο 432 πηπι, βάρος 
πάνω απὀ 900 κιλά και ο κινητήρας ΓουΚθί / 
πη]θί της ΟΤΟ αναπτύσσει ταχύτητα 2,7 
πιΒΟΏ σε απὀσταση τουλάχιστον 160 Κπι 
Ὑπεύθυνη για το πρόγραµµα εἶναι η εταιρία. 
Νους. 

Ο νεότερος αμερικανικός πύραυλος εἶναι ο 
ΤοπιβηΒΜ/Κ ΜΒΑΞΜ ΑΘΜ-Ί08 της 86ποΓαι 
Ὀγπαπηίο8, τύπου οΓμίςθ, του οποίου η έκδοση 
ΑΘΜ-Ί08Ι χρησιμοποιείται απὀ το ναυτικὀ 
εναντίον σκαφών επιφανείας ἡ αεροδροµἰων. 
Η ἐκδοση αυτή έχει µήκος 4,88 µέτρα, διάµε- 
τρο 533 Πηπι, μέγιστο εκπέτασµα 2616 πηπι, 
βάρος 1009 κιλἀ και μεταφέρει γόµωση. 
ΝΝΟυ-ΤΒήΝΝΟυ-18Β286 κιλών. Οκινητήρας 
Εἰναιο ΙωΓβο[θΙ 9402-400 ώσης 300 κιλώντης 
Τεἰθάγηθ ΟΑΕ καιπροσδίδει μέγιστη ταχύτητα, 
885 κπν Ἡ και εμβέλεια 564 Κπι µε ταχύτητα 
0,Απιβοῄσε επίπεδο θαλάσσης. Η καθοδήγηση. 
γίνεται µέσω αδρανειακοὐ συστήµατος της 
Ὠποη και ενός αισθητήρα υπερύθρων |ΙΙΗ. 
Επιπλέον αναπτύχθηκε και η ἐκδοση ΑΑΜ- 
109Κ αποκλειστικἀ εναντίον πλοἰων µε βάρος 
1198 κιλά, ισχυρότερη γόμωση ΙΝΟυ-25Α/8Β 
425 κιλὠν και εμβέλεια 509 Κπι. 


Δυτικὴ Ευρώπη 

Στη δυτική Ευρώπη η χώρα η οποία ανέπτυξε 
τη µεγαλύτερη ἰσως δραστηριότητα στον τοµέα 
των πυραύλων εναντίον πλοίων εἰναιη Γαλλία, 
Ο γαλλικός πύραυλος Α8-Ί0 των ΘΝΙ - Α8Γο- 
βρα/αἱε εἶναι ξεπερασµένος σύμφωνα µετις 
σύγχρονες απαιτήσεις, αν καιχρησιµοποιήθηκε. 
κατά των πόλεμο των ΕαἰΚΙάΠάΦ και απὀ τους. 
δύο εµπόλεµους, χωρίς όμως σηµαντικἀαπο- 
τελέσματα. Ο πύραυλος αυτός εἶναι ουσιαστικά 
µια ογκωδέστερη ἐκδοση του αντιαρματικού. 
πυραύλου Α5-11, έχει µήκος 1.87 µέτρα, μὲ- 
γιστη διάµετρο 210 πηπῃ και ἀνοιγμα πτερυγι- 
δίων 650 πηπι, Εχει βάρος 76 κιλά, γόµωση 
28,4 κιλά, διπλό κινητήρατης ΞΝΡΕ καιµέτριες. 
επιδόσεις, ταχύτητα 338 ΚπνΗ και εμβέλεια. 
μόλις 8 πι. Όπως εἰναιπροφανές η αποστολή 
του περιορίζεται εναντίον μικρών σκαφών. 
Συνολικἀ κατασκευάστηκαν 8100 πύραυλοι 
ΑΞ-10 μέχρι το 1982 οπότε και έκλεισε η 
γραµµή παραγωγής. Η εμπορική επιτυχία του 
πυραύλου αυτού, ο οποίος καθοδηγείται µέσω. 
σύρματος, οφείλεται στο μικρὀ βάρος το οποίο. 
επέτρεπε την εκτόξευση απὀ ελικόπτερα, κα- 
θώς και σπη χαμηλή τιµή του. Το Ελληνικό 
Ναυτικό διαθέτει αυτόν τον πύραυλο που. 
µπορεί να εκτοξευθεί απὀ τα ελικόπτερα Αἱ- 
Ἰουε!ίθ ΙΙΙ και ΑΒ-212. 

Η ἴδια γαλλική εταιρία παρουσίασε στη συνέ- 
χεια τον πύραυλο ΑΦ-20, ο οποίος ἦταν ουσι- 
αστικἁ µια παραλλαγή µε ισχυρότερη γόµωση 
και επικρουστήρα επαφής του πυραύλου αὲ - 
ρος - αέρος ΑΑ-20! Εχει µήκος 2/6 µέτρα, 
διάμετρο 250 πηπῃ και εκπέτασµα πτερυγιδίων. 
800 πιπι, βάρος 143 κιλά, γόμωση 38 κιλών, 
μέγιστη ταχύτητα 1,7 πιβοῄ και μέγιστη εµβέ- 
λεια 6/5 Κπι. Ο Α5-20 χρησιµοποιείται πλέον 
µόνο για εκπαιδευτικούς σκοπούς. 
ΟιΓἀλλοιπροχώρησαν κατόπιν στην ανάπτυξη 
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. 
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Εκτόξευση πυραύλου επιφανείας - επιφανείας ΑΘΜ-Β4Α Ἠκηροοη. Εξοηλίζει τα πλοία πολλὠν Δυτικών Ναυτικών µεταξύ 
των οποίων και του Ελληνικού. 


ϱ πύραυλος Ῥαηρι!η ΝΚΑ έχει δυνατότητα να πλήξει ὀνα στόχο υπ γωνία ο ωσφαλάοιτας ἔτι μεγαλύτερη προστασία 


για το Πλοίο φορὲα και μικρότερο χρόνο αντίδρασης στον ανήπαλο. 


μικού Ναυτικού. 


του Ελληνικού Πολει 
Ἀφάρμόσφηχε παρόμοιο σσνόριο Κι ὁ πόραύλος, που εκτοξούθηκε από τῇ πυραυλήκατο ΚΩΣΤΑΚΟΣ, ἐφληδο µε επιτυχία 


το στόχο του, 


του πυραύλου παντός καιρού ΑΘ-Ί5ΤΤ (Τουϊ 
Τ6πιρθθ), κυρίως για να ανταγωνιστούν εµπο- 
ρικἀ το βρετανικό 588 Όκυα.Ο ΑΘ-15ΤΤ έχει 
μήκος 2/6 µέτρα, διάµετρο 185 παπι καιάνοιγµα 
πτερυγιδίων 564 πηπι, Το βάρος του φθάνειτα 
100 κιλά, της γόµωσης τα 30 κιλά, ενώ ο ἆκα- 
πνος κινητήρας στερεού καυσίµου της ΘΝΡΕ. 
προσδίδει μέγιστη ταχύτητα πάνω απὀ 1010: 
ΚπνΏ και ακτίνα δράσης πάνω απὀ 16 Κπι. Ο. 
ΑΦ-15ΤΤ ἐχειημιαυτόματη καθοδήγηση µέσω. 
του ραντάρ Αφίίοη Ίδτης ΤΠΟΠΙΦΟΠ-ΟΒΕ,ΤΟ 
οποίο διαθέτει ευελιξία συχνότητας και κατα- 
στολή παλμών για βελτιωμένη αντοχή σε πε- 
ριβάλλον ηλεκτρονικών αντιµέτρων. Οπύραυ-. 
λος προορίζεται για χρήση απὀ ελικόπτερα και 
οι πρώτες δοκιμές ἐγιναν το 1982. 

Ό πιο σύγχρονος γαλλικής κατασκευής πύ- 
ραυλος µικρὠν αποστάσεων εἶναι ο Α9-80ἱ., 
επίσης της ΘΝΙ-Αεγοδραὔαίε. Ο Α5-80ἱ έχει 
μήκος 8,84-3,65 µέτρα, ανάλογα µε τη χρησι- 
μοποιούμενη εκρηκτική γόµωση, διάµετρο 840 
πηπι Και άνοιγμα πτερυγιδίων 1000 πιπι. Το 
βάρος εκτόξευσης φθάνει τα 520 κιλά και η 
γόµωση τα 240 κιλά Ο διπλὸς κινητήρας της 
ΘΝΡΕ προσδίδει ανώτατη ταχύτητα 1,5 ΠΙΞΟΓ. 
και εμβέλεια µέχρι 11,25 κπι.Ο Α9-30ἱ βασι- 
ζεται στον Α8-20, αλλά εἶναι πάρα πολύ βελ- 
τιωµένος. Το σημαντικότερο εἶναι ότι χρησι- 
µοποιεί καθοδήγηση µε ακτίνες Ι85ε/ µέσω. 
του αισθητήρα ΑΓἱθἰ και του ατρακτιδίου φω- 
τισμού του στόχου Αήίδτης ΤΠΟΠΊΦοη - 05Ε. 
(με τεχνολογίατης αμερικανικής ΜαγίΠ- Μ- 
ἠθίῖβ). Ο πύραυλος αυτός προορίζεται και για 
αποστολὲς εναντίον επίγειων στόχων. 

Όπιο φημισμένος Ευρωπαϊκός πύραυλος εἶναι 
αναμφισβήτητα ο γαλλικός Εχοοεί ΑΜ-38της 
ΘΝΙ-Αθγοδραίἴα[θ, ο οποίος εξοπλίζει καιτις 
ελληνικές πυραυλακάτους 6οπιθβ![αΠΙ8 ΙΙ και 
11.Ο Εχοοθίἰέγινε παγκόσμια γνωστός απὀτη 
βύθιση του βρετανικού πλοίου 9ΠΘΗΊεΙά στον. 
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πόλεμο των Εαἰκίαπάς και απὀ τις επιθέσεις. 
των Ιρακινών εναντίον δεξαμενοπλοίων και 
κυρίως εναντίον της αμερικάνικης φρεγάτας. 
ΒΙ8ΓΚ στον πόλεμο του περσικού κόλπου. Ο. 
πύραυλος Εχοοθί έχει µήκος 4,69 µέτρα, διά- 
µετρο 350 πηπῃ και άνοιγμα πτερυγιδίων 1100 
πηπι, Εχει βάρος εκτόξευσης 655 κιλά, γό- 
µωση 165 κιλών και διαθέτει διπλό κινητήρα - 
ἑναν κινητήρα επιτάχυνσης Οοπάο( και έναν 
κινητήρα πτήσης Ηείίο8 της ΘΝΡΕ στερεού 
καυσίμου -,ο οποίος δίνει υψηλή υποηχητική 
ταχύτητα 0:93 πιᾶοἩ και εμβέλεια 50 - 70 Κπι, 
ανάλογα µε το ύψος εκτόξευσης. 

Ο Εχοοθί ξεκίνησε σαν ένας πύραυλος επι- 
φανείας - επιφανείας, αλλά γρήγορα οι ὄυνα- 
τὀτητὲς του καθώς και οιαπαιτήσεις της αγο- 
ράς οδήγησαν στην ἐκδοση αέρος - επιφανεί- 
ας ΑΜ-39. Οι δοκιμές άρχισαν το 1973 µε 
αρχικό κωδικό του πυραύλου ΜΜ-38 και ΑΜ- 
38 γιατις εκδόσεις επιφανείας και αέρος, αν- 
τίστοιχα. Η διαδικασία εκτόξευσης εἶναι ἴδια 
µε αυτή του ΗαΓροοπ.Ο πύραυλος ἵπταταισε 
ύψος 2,5 µέτρων απὀ την επιφάνεια της θά- 
λασσας µε ενδιάµεση αδρανειακἠ καθοδήγηση 
και ενεργό τελική καθοδήγηση µέσω ενός 
ραντάρ Αάάς της ΕΜΌ που λειτουργεί στην. 
Χ-περιοχή συχνοτήτων. 

Η εταιρία Αθγοφρβ/{αΙθτονίζειτο γεγονός ὁτι 
ο Εχοοθί εἶναι ο µόνος πύραυλος μακράς. 
ακτίνας δράσης στη Δύση ο οποίος µπορεί να 
εκτοξευθεί απὀ ελικόπτερα, µε την προσθήκη 
ενός μικρού συστήµατος καθυστέρησης ανά- 
φλεξης του κινητήρα για λόγους προστασίας 
του ελικοπτέρου. Ο πύραυλος έχει πιστοποι- 
ηθεί για χρήση στα γαλλικά αεροσκάφη 5υρ6/Γ 
ΕιεπάβΓά και ΜίΓ8ᾳ9 2000, τα ελικόπτερα 
Βυρει ΕΠεΙοη και 8υρεΓ ΡυπῃΒ, καθώς καιαπὀ 
πυραυλάκατους και μεγαλύτερα πλοία. Εδώ 
θαπρέπεινα αναφερθεὶ ότιο Εχοοείεξοπλίζει 
όλα τα πυραυλοφόρα πλοία του γαλλικού πο- 


λεμικού ναυτικού των κλάσεων Ο ΕΦιίθηπε ἆ᾿ 
Όπνθς, ΘυΠίθη, κ.λπ., καθώς και τα βρετανικά 
πλοία των κλάσεων Απιβζοῃ (Τγρθ 21), ΒΓοβ- 
ἄθνιοιά, Οουπ!γ, κ.λπ., µιας και η Μεγάλη 
Βρετανία δεν έχει αναπτύξει κάποιον σηµαν- 
τικὀ πύραυλο ΘΘΜ. Θα πρέπει να τονιστεί το 
γεγονός ότι οὖτε η Γαλλία οὖτε η Μεγάλη, 
Βρετανία δεν διαθέτουν πυραυλακάτους. (Η 
Γαλλία διαθέτει µια πυραυλάκατο Οοπιθαί- 
ιαΠΙε | εξαιτίας του γεγονότος ότι τα σκάφη 
αυτά εἶναι γαλλικής κατασκευής). Επίσης µε 
Εχοοεί εἶναι εξοπλισμένα και πολλἁ Δυτικο- 
γερμανικά πλοία των κλάσεων ΗαπιβυΓᾳ και 
Ἔγρε 148. Η Ελλάδα δυστυχώς δεν έχει προ- 
μηθευτείτην ἐκδοση ΑΘΜ, η οποία µπορεί να. 
εξοπλίσει σχεδὀν χωρίς μετατροπές τα ΜίΤ8ςΘ. 
ΕΊ και να τους προσφέρει ἐτσι νέες δυνατό- 
τητες. Μετά απὀ την εντυπωσιακή εμπορική. 
επιτυχἰατου πυραύλου αυτού,η ΑεΓορβρα!ἰαΙθ 
προχώρησε και παρουσίασε µια έκδοση για 
εκτόξευση απὀ υποβρύχια σε κατάδυση, ενώ 
αναμένονται και νέες πολύ πιο βελτιωμένες. 
εκδόσεις. Το εξελισσόµενο σύστημα ΜΜ-40 
διαθέτει νέο κινητήρα, που προσφἑρει σχεδόν 
διπλάσια ακτίνα δράσης, καθώς και νὲο σύ- 
στηµα καθοδήγησης. Το σημείο το οποίο ἐχει 
ανησυχήσει ιδιαίτερα τους κατόχους αυτού 
του πυραύλου εἰναιτα επανειλημμένα προβλή- 
µατα εμπλοκής του συστήµατος πυροδότησης, 
Πρέπει να σημειωθεί ότιτο ΞΗΘΗΙΘΙά δεν βυ- 
Βἰστηκε από τον ἴδιο τον πύραυλο Εχοοθίπου 
το έπληξε διότι αυτός δεν εξερράγει, αλλά 
απὀτη φωτιάπου προκάλεσε ο κινητήρας του 
πυραύλου καιη οποία προκάλεσε την ανάφλε- 
Ση και ἔκρηξη πυρομαχικών! Επίσης υπενθυ- 
µίζουµε ὅτι η φρεγάτα 5ΑΙΚ επλήγη απὀ 2 
πυραύλους Εχοοθί, αλλὰ μόνο ο ἑνας εξερρᾶ- 
γει. Οι κατασκευαστές κινούνταιήδη προς την 
παρουσίαση ενός νέου συστήµατος πυροδό- 
τησης το οποίο ενδέχεται να µπορεί να Τοπο- 
θετηθεί χωρἰς μετατροπές και στους πυραύ- 
λους Εχοοείοιοποἰοιβρἰσκονταιήδη σε υπη- 
ρεσία. 

Μια ἄλλη Ευρωπαϊκή χώρα η οποία έχει πα- 
ρουσιάσει τα τελευταία χρόνια Ιδιαίτερη κινη- 
τικότητα στον τοµέα των πυραύλων αἐρος - 
επιφανείας, εἶναι η Μεγάλη Βρετανία. Αυτήν 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1959. 
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τη στιγµή βρίσκονται σε υπηρεσία δύο πολύ, 
σημαντικοί βρετανικοί ΑΦΜ, ο 384 ΕΒΦΙΕ καιο 
588 ΌΚκυα, αµφότεροιτης ΒΠΠΙΦΗ ΑεΓοβρ8ο8. 
Ο πύραυλος 568 Εαοἰθ έχει µήκος ά,] µέτρα, 
διάμετρο 400 πηπι, ἄνοιγμα πτερυγιδίων 1200 
πηπι καιβάρος 550 κιλἀπερίπου. Χρησιμοποιεί 
ἕναν κινητήρα 067 (ωτροίεί της Μίογοῖω(θο 
ΤΒΙ και επιτυγχάνει ταχύτητα 09 πιβοῇ και | 
ακτίνα δράσης αρκετές δεκάδες Κπι. Ο 568 | 
ΕαΦΙΕ βασίστηκε στον πύραυλο αντι-ραντὰρ 
ΜαΓΙ6Ι, και οι πρώτες δοκιμὲς έγιναν το 1977 
Χρησιμοποιεί αδρανειακή πλοήγηση και κα- 
θοδήγηση µέσω ενεργού αισθητήρα ΜΘΗΏΡ. 
όταν πλησιάσει στο στὀχο. Οι βρετανοί υπο- 
στηρίζουν ὁτιη απόδοση Του πυραύλου αυτού | 
εἶναι εντυπωσιακή: | 
Ο 588 8κυα εἶναι ένας ελαφρός πύραυλος | 
μικρής εμβέλειας ο οποίος προορίζεται για | 
χρήση απὀ ελικόπτερα. ᾿Εχειμήκος 2,5 µέτρα, 
διάμετρο 250 πηπι, εκπέτασµα 720 πηπι και 
βάρος εκτόξευσης 145 κιλά µε γόµωση 20 
κιλών. Ο διπλός κινητήρας της ΝΙοκθΓΦ προσ- 
δίδει υψηλή υποηχητική ταχύτητα και εμβέλεια 
μέχρι 15 Κπι. Ο πύραυλος αυτός χρησιμοποιεί 
ημιενεργό καθοδήγηση καιο στόχος θαπρέπει 
να φωτίζεται απὀ το ραντάρ 968 8ρ/8Υ της 
Εειτβη!!,το οποίο φέρουν τα ελικόπτερα { γηχ 
του βρετανικού πολεμικού ναυτικού. Ο εὖ- 
χρηστος αυτός πύραυλος εἶναιοπιο εξελιγμέ- 
γος στην Ευρώπη στην κατηγορία του, χρησι- 
µοποιείται εναντίον ελαφρών και ευκίνητων 
σκαφών, κυρίως πυραυλακάτων, και στη σὐγ- 
κρουση των ΕΑΙΚΙ8ηάΦ «χρεώθηκε» µε τη βύ- | 
θιση ενός σκάφους εκτοπίσματος 800 τόννων, 
ενὠ ἑνα δεύτερο πλοίο υπέστη ζημιές απὀ 
ἑναν ἴδιο πύραυλο. Κύκλοι της κατασκευά- | 
στριας εταιρίας ανέφεραν ότι κατά τη σὐγ- | 
κρουση αυτή, ο πύραυλος 868 Όκυα επέτυχε 
Βεπιτυχίες σε 8 βολές, οι οποίες προκάλεσαν 
περιορισμένες υλικὲς ζημιές. Εδώ θα πρέπει 
να σημειώσουμε ότι η Τουρκία έχει ήδη εξο- 
πλίσειτα ελικόπτερα του Ναυτικούτης ΑΒ-212 
µε αυτόν τον πύραυλο. 

Ένας άλλος Ευρωπαϊκός πύραυλος αέρος - 
επιφανείας µέσης εμβέλειας εἶναι ο ὄυτικο- 
γερμανικός Κο/πιοΓαπ πης ΜΒΒ σε συνεργα- 
σία µε την Αεοθρβίίαίθ. Ο πύραυλος ἔχει 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1989 


Εκτόξευση πυραύλου Ῥφηφυίη ΜΚ2 απὀ Νορβηγική φρεγάτα. 


μήκος 4.4 µέτρα, διάμετρο 340 πηπι καιάνοιγµα 
πτερυγιδίων 1000 πηπι. Το βάρος εκτόξευσης. 
φθάνει τα 600 κιλά και η γόµωση, η οποία 
αποτελείται απὀ 16 διαµετρικά τοποθετημένα 
βλήματα, εἶναι 160 κιλά Ο πύραυλος προωθεἰ- 
ται απὀ 2 κινητήρες επιπάχυνσης Ριαάθς µε 
ώση 2750 κιλών ο καθένας για 1 966 και απὀ 
ἑναν κινητήρα σταθερής ώσης διπλής βάσης. 
στερεού καυσίμου Εοἰθ ΙΝ, ὁλοιτης ΞΝΡΕ, οἱ 
οποίοι προσδίδουν µέἐγισπη ταχύτητα 0,95 
πιβοΒ και ακτίνα δράσης 37 Κπι 

Ηεξέλιξη του ΚΟΓΠΙΟΓΒΠ άρχισε Το 1963 βάσει 
ενός σχεδίου της ΝοΓΑ, για να ικανοποιήσει 
τις απαιτήσεις της δυτικογερµανικής αερο- 
πορίας ναυτικού. Όταν η Νογά µετονοµά- 
στηκε σε ΜΒΒ, συνεργάστηκε µε την ΑθΤο- 
βρα/αἱΘ.Ο πύραυλος διαθέτει σύστηµα αδρα- 
νειακής πλοήγησης της 8ί6Π8 / Βοάθηςθθ- 
ἨθΓκ καικατευθύνεταιπρος τοστόχοσε ύψος 
30 µέτρων µέσω ενός ραδιοὐψομέτρου της 
ΤΒΤ,γιανα «βουτήξει» στοτέλος και να πλήξει 
το στὀχο κοντά στην ἴσαλο γραµµή. Ο αισθητή- 
ρας που φέρει εἶναι διιλἠς λειτουργίας, 
ενεργός ἡ παθητικός, της ΤΠΟΠΙΦοη - 08Ε. 
Οι δοκιμὲς του ΚοΓπΙοΓΒη ξεκίνησαν το 1970 
και οι πρώτες παραλαβές απὀ το ὄυτικογερ- 
µανικό ναυτικό έγιναν το 1977. Ο πύραυλος 
αυτός χρησιµοποιείται απὀτα δυτικογερµανικά 
Ε-Ί1046 και Τογη8άο, καθώς και απὀ ταιταλικά 


Τοιπ8άο. Έκδοση επιφανείας - επιφανείας | 


προς το παρὀν δεν υπάρχει. Είναι πιθανό η 
Ελληνική Αεροπορία να αποκτήσει αυτόν τον 
πύραυλο που θα εκτοξεύεται απὀ τα αεροσκά- 
φη Ε-1046. 

Η Σουηδία εἶναι µια χώρα η οποία ως γνωστόν. 
για λόγους κυρίως πολιτικούς εξοπλίζεται µε. 
οπλικἁ συστήµατα δικής πης σχεδίασης και 
κατασκευής, όσο αυτό εἶναι δυνατὀν. Στον 
τοµέα των πυραύλων εναντίον πλοίων ἐχεινα 
παρουσιάσει µια ιδιαίτερα αξιόλογη ὅραστηριό- 
τητα. Ο πρὠτος σημαντικός σουηδικός πύ- 
ραυλος ΑΘΜ ἦταν ο ΒΒ04 της 9880. Η κατα- 


και συνεχίστηκε µέχρι το 1378! Ο πύραυλος. 
ἐχεισχήµα μικρού αεροπλάνου, µε µήκος 4,45 
µέτρα, διάμετρο 500 πιπι, ἀνοιγμαπτερυγιδίων 
2044 πιπι και βάρος εκτόξευσης θ00 κιλά, απὀ 
τα οποία τα 300 εἶναι η γόμωση. Ο διπλός 
κινητήρας στερεού καυσίµου της βρετανικής 
ΙΜΙ προσφἑρει υψηλή υποηχητικἡ ταχύτητα 
και εμβέλεια μέχρι 32 Κπι. Ο ΒΒΟΦ ήταν ένας 
απὀ τους πρὠτους πυραύλους που διέθεταν 
ενεργό ραντάρ, της ΡΕΑΒ, η τοποθέτηση του. 
οποίου έγινε δυνατή λόγωτου μεγάλου μεγέ- 
θους του πυραύλου. Στις αρχές της δεκαετίας. 
του 1960 παρουσιάστηκε η ἐκδοση ΒΒΟάΌ µε 
βελτιωμένο κινητήρα και σύστηµα καθοδήγη- 
σης. Η τελευταία καιπερισσότερο εξελιγμένη 
ἐκδοση του πυραύλου αυτού εἶναι η ΒΒΟΔΕ 
µε μικρότερα πτερύγια, νέα δοµή και βελτιω- 
µένο σύστημα καθοδήγησης και χρησιµοποι- 
εἶται απὀ τα αεροσκάφη Α937 ΝίΦΦεη. 

Ένας νεότερος σουηδικός πύραυλος εἶναι ο 
ΒΒΟΒΑ. επίσης της 9880, µε µήκος 3.6 µέτρα, 
διάμετρο 300 πιπῃ, εκπέτασµα 800 πιπι, βάρος, 
8305 κιλά και διπλό κινητήρα υγρών καυσίμων. 
γβΒ-4δτης ΝΨοϊνο ο οποίος προσδίδει υπερη- 
χητική ταχύτητα σε απόσταση 9 Κπι. Ο πύραυ- 
λος καθοδηγείται µε ραδιοζεύξη απὀ το αε- 
ροσκάφος που τον εκτόξευσε και το βασικό 
πλεονέκτημά του εἶναι η υψηλή ταχύτητα. 

Ο νεότερος σουηδικός πύραυλος εἶναι ο 
ΒΒΒ-Ί15Ε., επίσης της 9880. ο οποίος προορἰ- 
ζεται να εξοπλίσει το νέο σουηδικό μαχητικό 
9Α5-39 Θήρθπ. Ο πολύ σημαντικός αυτός 
πύραυλος έχει µήκος 4,35 µέτρα, διάµετρο 
500 πιηπι, εκπέτασµα 1400 τηπῃ και βάρος 598. 
κιλά, Χρησιμοποιεί ἑναν κινητήρα 077 μτρο[θί 
της ΜΙοτοῖωγοο ΤΒΙ και επιτυγχάνει υψηλή 
υποηχητικἠ ταχύτητα και εμβέλεια αρκετών. 
δεκάδων χιλιομέτρων. Ο εναέρια εκτοξευόὀ- 
µενος αυτός πύραυλος βασίζεται στον πύ- 
ραυλο 95Μ ΒΒ5-Ί5 και διαθέτει ἑνα νὲο 
Ενεργό αισθητήρα της ΡΕΑΒ µε Ψηφιακή 
επεξεργασῖα και ευελιξία συχνότητας, τεχνητή 
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στόχου και εκτεταμένη χρήση ηλεκτρονικών. 
αντι - αντιµέτρων, ΕΟΟΜ. 

”Ἔνας ἄλλος πύραυλος, ο οποίος χρησιµοποι- 
Εἶται και απὀ τις ελληνικὲς πυραυλακάτους 
κλάσεως Οοπιρα!ιαπίθ ΙΙΙ, εἶναι ο Ρεπαυίῃ 
της Νορβηγικής ΝΗ. Οπύραυλος ἐχειμήκος 
3,18 µέτρα, διάµετρο 280 πιπι και άνοιγμα. 
πτερυγιδίων 1000 πιπι. Το βάρος εκτόξευσης 
εἶναι 847 καιη γόµωση εἶναι ἴδια με αυτήτου 
Βυ]ρυρ, 113 κιλά, Χρησιμοποιείταιε ένας μόνο, 
κινητήρας στερεού καυσίµου σταθερής ώσης 
της Βαυ/ο8ς καιο πύραυλος επιτυγχάνει ταχύ- 
τητα µεγαλύτερη απὀ 0,8 πιβοῇ και εμβέλεια. 
πάνω τὰ 40 Κπι, ανάλογα µε το ύψος εκτό-- 
ξευσηἰ 

Η Ἕξέλξη του Ρεηουίῃ άρχισε στη δεκαετία 
του 1960 σαν πὐραυλος επιφανείας - επιφα- 
γείας και κατόπιν. παρουσιάσθηκε η σύγχρονη. 
ἐκδοση αἑρος - επιφανείας ΜΚΞ. Η ενδιάµεση. 
καθοδήγηση είναι αδρανειακή, και η τελική. 
καθοδήγηση προς το στόχο γίνεται µέσω ενός 
αισθητήρα υπερύθρων ἠενός ενεργού. ραντὰρ 
της ΡΕΑΒ. Ο Ρεπουίπ εἶναι ἑνας σχετικἀ. 
απλός πύραυλος, αλλάταυτόχρονα αξιόπιστος 
και εὐχρηστος, ο οποίος µε συνεχείς βελτιώ- 
σεις και προσθήκες δοκιµασµένων υποσυ- 
σπηµάτων έχει αποκτήσει µια σεβαστή θέση. 
στις προτιμήσεις πολλών κρατών. Στην έκδοση. 
Ρεηουἱη Ιη οποία χρησιµοποιείται καιαπὀτο 
Ελληνικό Ναυτικό υπάρχει νέα γόµωση 120 
κιλών. Ο πύραυλος Ρθηφίῃ απέκτησε µεγάλη, 
φήμη όταν µια ἐκδοσή του µε αναδιπλούµενα 
πτερύγια επελέγη απὀ το σώμα των Αµερικα- 
γών πεζοναυτών για να εξοπλίσει τα ελικό- 
πτερα ΘΗ-608 8θβ/ΠΒΝ/Κ, στα πλαίσια του 
προγράµµατος Ι.ΑΜΡΕ ΙΙΙ του αμερικανικού. 
ναυτικού. Η ἴδια αυτή έκδοση πρόκειται να 
πιστοποιηθεί για χρήση σε αεροσκάφη Ε-16 
καιακόµα υπάρχει ἐκδοση για παράκτια άμυνα. 
Στην Ιταλία αναπτύχθηκε ο πύραυλος ΜΒΓΊ8. 
της 9ἱδίΘΙ, µε µήκος 4,7 µέτρα, διάµετρο 206. 
Πηπι, εκπέτασµα 1000 ΠηΠι, βάρος εκτόξευσης 
300 κιλά και γόμωση 70 κιλών. Χρησιμοποι- 
οὗνται δύο κινητήρες, ο 9ΕΡ 299 για επιτά- 
χυνση και ο ΘΕΡ 300 για σταθερή ώση, οι 
οποίοι προσδίδουν ταχύτητα 0/74 πιβοΏ και 
εμβέλεια 20 Κπι, Το µικρὀ βάρος επιτρέπει τη 
μεταφορᾶ του πυραύλου αυτού απὀ ελικὀ- 
πτερα, ὁπως τα 8Η-30 588 ΚΙπᾳ καιΑΒ212.Η 
νεότερη έκδοση του πυραύλου αυτού, ΜαΓΊθΘ 
ΜΚΟ, έχει βελτιωμένη ενεργἡ καθοδήγηση. 
Τέλος πρέπει να αναφερθεί και ο πύραυλος 
ΟΤΟΜΑΤ, προϊὀν ιταλογαλλικής συνεργασίας. 
πων εταιριών ΟΤΟ Μείατα και ΜαίΤα. Εχει 
μήκος 4,82 µέτρα, διάµετρο 460 Πηπι, ἄνοιγμα 
πτερυγιδίων 1190 πηπι, βάρος 750 κιλά και 
βεληνεκές µέχρι 80 Κπι, Η αρχικἡ έκδοση ΜΚ. 
Ιδιέθετε ενεργό ραντάρτης ΤΠΟΠΙΟΠ- 08Ε, 
αλλά η νεότερη έκδοση ΜΚ ΙΙ, γνωστή και ως 
Τθ58ο, χρησιμοποιεί Ιταλικής κατασκευής 
ραντάρ και νέα γόµωση βάρους 200 κιλών. 
Πρόσφατα παρουσιάστηκε και η ἔκδοση 
Οἰοπιαί 58 µε εμβέλεια πάνω απὀ 150 Κπι.Οι 
πύραυλοι Οἰοπιβϊ ΜΚ2 εξοπλίζουν μερικά 
πλοία του Ιταλικού ναυτικού, όπως τα υδροπτὲ- 
ρυγα περιπολικἀ κλάσης 5ρανίθΓο καιτις νέες. 
παλικὲς πυραυλάκατους κλάσης ΦαΕΙίί κα- 
θώς και πυραυλακάτους κρατών της Αφρικής, 
και του Τρίτου κόσµου, όπως η Κένυα. 

Στη Δυτική Ευρώπη το σημαντικότερο νέο σὐ- 
στηµα το οποίο βρίσκεται σε προχωρημένα 
στάδια δοκιμών είναιο ΑΝΘ, προϊὀν συνεργα-. 
σίας των εταιριών ΜΒΒ και Αεγοδρβ/ἰα!θ,που 
θα αποτελέσει τον πρώτο της νέας γενιάς 
πυραύλων επιφανείας - επιφανείας µε υπερη- 
χητική ταχύτητα. 


ΣΟΒΙΕΤΙΚΗ ΕΝΩΣΗ 
Η Σοβιετική Ενωση εἰναιη χώραη οποϊαπρω- 
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Τετραπλός εκτοξευτἠς πυραύλων 95-Ν-14 τοποθετημένος σὲ Σοβιετικό αντιτορπιλικό κλάσης Καία ΙΙ. 


τοστάτησε στην καθιέρωση των πυραύλων 
εναντίον πλοίων στις αρχές της δεκαετίας του. 
1960, και ο μεγαλύτερος κατασκευαστής τὲ- 
τοιων συστηµάτων. Ακολούθησε αρχικά ἑνα 
σχεδόν φρενήρη ρυθμό εγκατάστασης τέτοιων. 
πυραύλων σε κάθε πλατφόρμα εκτόξευσης, 
αεροπλάνα, φρεγάτες, περιπολικἀ σκάφη, πυ- 
ραυλάκατους, αεροσκάφη, υποβρύχια και η. 
Δύση ένιωσε την αποτελεσματικότητάἁ τους 
το 1967, όταν η ισραηλινή φρεγάτα ΕἰΙαίῃ βυ- 
Βίστηκε απὀ έναν πύραυλο Θίγχ που εκτό- 
ξευσε ἑνα Συριακὀ σκάφος. 

Οι σοβιετικοί πύραυλοι αναφέρονται µε τον 
κωδικό 58-Ν (5υγ/αοθ - ἰο- 5υΓ/8ος Νανα!) ἡ 
Α8 (ΑίΓ - ἴο ΘυΓίβοθ), ακολουθούμενο απὀ 
ἑναν αριθµό ο οποίος υποδηλώνει τη χρονο- 
λογική σειρἀ κατά την οποία οι δυτικὲς υπη- 
ρεσἰες ανακάλυψαν την ὑπαρξή τους. Ἔτσιο 
πύραυλο 55-Ν-2 5ἱΥχ εἶναιο δεύτερος ναυ- 
τικὸς πύραυλος επιφανείας - επιφανείας που. 
παρατηρήθηκε. Η κωδικοποίηση αυτή δεν ξε- 
χωρίζει τους ναυτικούς πυραύλους Ο1µἱ98, 
αλλά αυτό δεν εἶναι εντελώς αδικαιολόγητο, 
µιας και μέχρι τώρα όλα τα γνωστά σοβιετικά 
συστήµατα οτωίδθ υπάρχουν και σε εκδόσεις 
για αποστολές εναντίον πλοίων σε πολύ µεγά- 
λες αποστάσεις. 

Κύριο χαρακτηριστικό των περισσοτέρων σο- 
Βιετικών συστηµάτων εἴναιτο µεγάλο µἐγεθός. 
τους σε σχέση µε τους δυτικής κατασκευής 
πυραύλους, καθώς και η απλότητα τοποθέτη- 
σής τους σε οποιαδήποτε πλατφόρμα εἶναι 
ικανή να αντέξει το μεγάλο βάρος τους. Το 
µεγάλο μέγεθος επιτρέπει την τοποθέτηση 
λίγων µόνο εκτοξευτήρων σε κάθε σκάφος, 
όμως σε αντιστάθµισµα προσφέρουν πολύ 
μεγαλύτερη ακτίνα δράσης, εντυπωσιακά µε- 
γαλύτερη καιισχυρότερη γόµωση καιπερισσὀ- 
τερο χώρο για εγκατάσταση πλεκτρονικὠν 
συστηµάτων καθοδήγησης, χαρακτηριστικὀ 
που έδωσε τη δυνατότητα στους σοβιετικούς. 
σχεδιαστές να εγκαταστήσουν σε μερικές 
περιπτώσεις δύο διαφορετικἀ συστήµατα κα- 
θοδήγησης στον ἴδιο πύραυλο. Η σοβιετική 
τακτική στον τοµέα αυτό, τουλάχιστον στοπα- 
ρελθὀν, απαιτούσε την κατασκευή πυραύλων. 
οι οποίοι θα έπρεπε να φθάνουν σε µεγάλες 
αποστάσεις, µέσα απὀπεριβάλλον αντιµέτρων. 
και, εάν τελικά πλήξουν το στόχο, νατον βυθὶ- 
σουν οπωσδήποτε. Ἔτσι δικαιολογούνται οι 
μεγάλοι κινητήρες και γομώσεις, οι οποίες 
όμως οδηγούν σε µεγάλο ὀγκο καιπεριορισμὲ- 
νη δυνατότητα μεταφοράς μεγάλου αριθμού 
τέτοιων πυραύλων, ακόµα και απὀ τα μεγαλύ- 
τερα πλοία του σοβιετικού στόλου. Πάντως 
γεγονός εἶναι ότι οι περισσότεροι απὀ τους 
πυραύλους αυτούς δεν θα καταφέρουν καν 


να πλησιάσουν σε κάποιο στολἰσκο πολεμικών. 
πλοίων διότι θα εντοπιστούν ἐγκαιρα και θα 
προσφέρουν ἑνα σχετικἁ εὐκολο στὀχο στα 
µοντόρνα συστήµατα άμυνας. Ιδιαίτερα στην. 
περίπτωση των αμερικανικών αεροπλανοφόρων. 
Θα καταρριφθούν ενώ βρίσκονται ακόµα στο 
στᾶδιο της αδρανειακής πτήσης. 

Οι σοβιετικοί πύραυλοι χρησιμοποιούν όλες. 
τις γνωστές μεθόδους πορείας προσέγγισης. 
του στόχου, Το αρχικό στάδιο της πτήσης εἶναι 
αδρανειακἡ πλοήγηση προς την τελευταία 
γνωστή θέση του στόχου και όταν πλησιάσουν. 
Εκτελούν κάποια µορφή αναζήτησης του στὀ- 
χου. Σε πυραύλους πάρα πολὺ µεγάλης εµβέ- 
λειας τα στοιχεία του στόχου ανανεώνονται 
κατά τη διάρκεια της αδρανειακής πτήσης. 
Φυσικά σε περιπτώσεις πυραύλων που εκτο- 
ξεύονται απὀ πλοία απαιτείται και µια δεύτερη. 
πλατφόρμα γιατον αρχικὀ εντοπισμό του στό- 
χου εὰν αυτός βρίσκεταιπέραν του ορἰζοντα, 
µια αποστολἠ που συνήθως αναλαμβάνουν τα 
επικόπτερα Ηο/πιοπθ ή αεροσκάφη Β6α/- Ὀ. 
Διάφορες πηγές αναφέρουν ότι μερικοί σοβι- 
ετικοί πύραυλοι που χρησιμοποιούν ραντὰρ. 
για τον εγκλωβισμότου στόχου, έχουν τη δυ- 
νατότητα εάν υποστούν παρεμβολές καιχαθοί 
οεγκλωβισμός, να χρησιμοποιήσουν αυτόματα. 
µια παθητική µέθοδο κατεύθυνσης προς το 
πλοίο που προκαλεί τις παρεμβολές, 

Ο πρὠτος σοβιετικὀς πύραυλος ΘΘΜ ήταν ο 
95-Ν-Ί ΒοΓμββθ/ του οποίου πλέον έχει 
τερματιστεί η παραγωγή και εξοπλἰζειόσααν- 
τιτορπιλικἁ κλάσης ΚΙΙάίπ έχουν αποµείνεισε. 
υπηρεσία. Αναπτύχθηκε στις αρχες της δεκα- 
ετίας του 1950, εἶχε εμβέλεια 35 Κπι και η 
καθοδἠγησή του ἦταν αρχικἀ µέσω ασυρμάτου 
και κατόπιν µέσω του ενεργού ραντὰρ που 
διέθετε. 

Ο πιο γνωστός σοβιετικής κατασκευής πύ- 
ραυλος επιφανείας - επιφανείας εἶναι ο 98- 
Ν-2 5ίγκ. Εχει µήκος 6.6 µέτρα, εκπέτασµα 
2970 πηπι, βάρος 2290 κιλά και γόµωση 350 
κιλών, Ο κινητήρας εἶναι ἰυγρο]θί και υποβοη- 
θείται απὀ κινητήρα επιτάχυνσης. Προσδίδει 
στον ογκώδη αυτὸν πύραυλο υψηλή υποηχη- 
τική ταχύτητα καιεµβέλεια 37 Κπισπην έκδοση 
95-Ν-28 που παρουσιάστηκε το 1958. Η ἐκ- 
δοση 56-Ν-20 τέθηκε σε υπηρεσία το 1984, 
εἰχε πτυσσόμενες πτέρυγες και εμβέλεια 52 
Κπι. Οι δύο αυτὲς εκδόσεις του πυραύλου. 
διέθεταν ενεργό ραντὰρ καθοδήγησης. Η πιο 
εξελιγμένη έκδοση 95-Ν-2ο, πρώην 99-Ν-11, 
που παρουσιάστηκε το 1967, εἶχε εμβέλεια 88 
κπι, χρησιμοποιούσε συνδυασμό ενεργού 
ραντάρ καιπαθητικἠς υπέρυθρης αναζήτησης, 
στόχου και διέθετε νέο σύστημα ελέγχου 
ύψους, το οποίο της επέτρεπε να ἵπταται σε. 
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Εκτόξευση του Σοβιετικού πυραύλου 58-Ν-2 8!γκ από πυραυλάκατο τύπου Ο94 1. Ἠταν ο πρώτος πύραυλος. 
Ἴσραη) 


επιφανείας που χρησιμοποιήθηκε σε πόλεμο. Το 1967 Αιγυπτιακή πυραυλάκατος βύθισε την. 


έναν τέτοιο πύραυλο. 


επιφανείας - 
λινή φρεγάτα ΕΙΦΙΗ µε 


μικρότερη απόσταση απὀ την επιφάνεια της 
θάλασσας. Ο 98-Ν-2 μεταφέρεται απότις πυ- 
ραυλακάτους - περιπολικἀ των κλάσεων Ό58 
Ψ] και ΜΕἰΚκΕ, στα καταδρομικά κλάσεων Κ- 
8ΠΙΠ και ΚΙΙάΙη, και στις κορβέτες κλάσεων. 
ΝΒπιοῄΚΕ ΙΙ και ΤαταπίΗ! | 

Στη συνέχεια οι σοβιετικοί ανέπτυξαν τον πύ- 
ραυλο 98-Ν-3 8ΠΒάάοοΚ, ο οποίος τέθηκε 
σε υπηρεσία το 1962. Εἶχε µήκος 11,9 µέτρα, 
εκπέτασµα 2310 Πηπι, βάρος 4,5 τόννους, διπλό 
κινητήρα κατά τα πρότυπα του 5ἱΥΧ, καιπετού- 
σε σε µεγάλο ύψος µε υψηλή υποηχητικἡ 
ταχύτητα. Η αρχικἡ ἐκδοση 86-Ν-84/0 εἶχε 
εμβέλεια 460 Κπικαι έφερε πυρηνική κεφαλή 
ισχύος 350 Κί ἡ συμβατική γόµωση βάρους 
910 κιλών. Η στρατηγική έκδοση 55-Ν-3ο εἶχε 
εμβέλεια πάνω απὀ 740 Κπι και µετέφερεπυ- 
ρηνική κεφαλή ισχύος 800 ΚΙ. Ο 968-Ν-3 εξο- 
Πλίζει τα πυραυλοφόρα καταδροµικἀ κλάσης 
Κγηάα και Κιθδία | και τα υποβρύχια κλάσης 
ΕοΠο ΙΙ και ΥΝΠΙΘΚΕΥ. 

Οι επόμενοι ναυτικοί πύραυλοι 99-Ν-4 8ης, 
99-Ν-6 96/0, 98-Ν-6 98Ν/ΗΥ και58-Ν-8 εἶναι 
στραπηγικοί πύραυλοι εκτοξευόµενοι απὀ 
υποβρύχια καὶ δεν αφορούν το αντικείµενο, 
που εξετάζεται. 

Ο πύραυλος 58-Ν-7 8ΙΤ6η είναι ένας µικρό- 
τερος πύραυλος µήκους 7,6 µέτρων και βά- 
ρους περίπου 3 τόννων µε γόµωση εἴτε συµ- 
βατική βάρους 460 κιλών, είτε πυρηνική µε 
ισχύ 200 Κι. Χρησιμοποιεί κινητήρα στερεών 
καυσίμων, έχει μέγιστη ταχύτητα 0,95 πΊΒΟΠ 
και ακτίνα δράσης µέχρι 65 Κπι. Κινείται σε 
πολύ χαμηλό ύψος καιδιαθέτει ενεργό ραντάρ. 
το οποίο λειτουργεί στην περιοχή των ὁ-συ- 
χνοτήτων. Ο πύραυλος αυτὸς τέθηκε σε υπη- 
ρεσίατο 1971 καιεξοπλίζειτα σοβιετικἀυπο- 
βρύχια κλάσεων ΟΠ8ΗΙ8 ΙΙ και ΡαΡ8. 

Λίγο αργότερα αναγνωρίστηκε στις πυραυλᾶά- 
κατους κλάσης ΝαπωσΠΚα Ψ ΙΙ] και ΘΓΑΠΟΓ, 
καθώς και στα υποβρύχια ΟΠαΓ/ἱθ ΙΨΙΙ οπύ- 
ραυλος 95-Ν-9, ο οποίος όµως μᾶλλον ανέ- 
λαβε υπηρεσία λίγο νωρίτερα, το 1968. ᾿Εχει 
μήκος 9,9 µέτρα, βάρος 2,7 τόννους, γόµωση 
όπως και ο 95-Ν-7 και κινητήρα στερεών 
καυσίμων. Κινείται σε σχετικἀ χαμηλό ύψος. 
με ταχύτητα 0,9 ΠΙΒΟΗ σε απόσταση 110 Κππ, 
καιχρησιµοποιείαδρανειακή πλοήγηση αρχικά 
και κατόπιν συνδυασμό ραντάρ και παθητικής 
υπἑρυθρης αναζήτησης. 

Η κωδική ονομασία 98-Ν-10 αντιστοιχεί στον. 
πὐραυλο 95-Ν-Ί4, ενώ ο κωδικός 595-Ν-11 
δόθηκε αρχικά στον 95-Ν-26, µέχρι να απο- 
καλυφθεί ὁτι ἦταν µια παραλλαγή του 98-Ν-2 
και ὀχι κάποιο εντελώς νέο σύστημα. 
Οπύραυλος 58-Ν-Ί2 Θ8ΠάΡΟΣ, αντικαταστά- 
της των 58-Ν-8, θα μπορούσε εύκολα ναχα- 
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ρακτηριστεί στρατηγικός, µιας καιη εμβέλειὰ 
του φθάνειτα 550 Κπι, Εχειμήκος 13,2 µέτρα 
καικινείταισε ύψος 35.000 ποδών µε κινητήρα 
1ωγοο(εί και υπερηχητική ταχύτητα 2,5 πιθοΠ. 
Τέθηκε σε υπηρεσία το 1978, φἐρει συμβατική 
γόµωση 800 κιλών ἡ πυρηνική κεφαλή 350 Κ 
και καθοδηγείται αρχικἀ µέσω ραδιοζεύξης 
µε την πλατφόρμα εκτόξευσης - αεροπλανο- 
Φόρα κλάσης ΚίΘν. σκάφη κλάσης 8θνα ἡ 
τροποποιημένα υποβρύχια Εοῇο || - και κατό- 
πιν ενεργοποιεί το ενεργό ραντάρ που µετα- 
φέρει 

Ο πύραυλος 88-Ν-14 8ίΙθχ μεταφέρει µια 
τορπίλη καιπροορίζεταιγια ανθυποβρυχιακές. 
αποστολές. Εχει εμβέλεια 55 Κπι συν τοβε- 
ληνεκὲς της τορπίλης και εικάζεται ὁτι σε 
ειδικές περιπτώσεις µπορείνα χρησιµοποιηθεί 
και εναντίον σκαφών επιφανείας. Εξοπλίζειτα 
πυραυλοφόρα κλάσης ΚαΓΒ, τα καταδρομικά 
κλάσης Κίτον καιτις φρεγάτες κλάσης Κήνακ. 
Οπύραυλος 95-Ν-15 εἰναιένα καθαρά ανθυ- 
ποβρυχιακὸ σύστημα, κατὰ τα πρότυπα του. 
αμερικάνικου Α5ΗΟ5. 

Ο πύραυλος 595-Ν-19 τέθηκε σε υπηρεσία το 
1971, αλλά λίγα στοιχεία εἶναι διαθέσιµα για 
αυτόν, όπως και για τους νεότερους σοβιετι- 
κούς πυραύλους. Πρόκειται για πύραυλο 
ογυ|88 µε ακτίνα δράσης 550 Κι, συµβατικήἡ 
πυρηνική κεφαλή, κινητήρα {ωγρο]θ!, υπερη- 
χητική ταχύτητα, ενεργό ραντάρ καθοδήγησης 
καιεξοπλίζειτα πυρηνικά καταδρομικά κλάσης, 
Κίγον καιτα υποβρύχια Ό5ο8/, τα οποία µετα- 
φέρουν 24 πυραύλους του τύπου αυτού. 

Οι πύραυλοι 99-Ν-15 και 55-Ν-16 εἶναι αν- 
θυποβρυχιακοί. Οι πύραυλοι 95-Ν-18, 558-Ν- 
20 και 95-Ν-23 εἶναι στρατηγικοί πυρηνικοί 
πύραυλοι. Ο 59-Ν-21 εἶναι ένας υποβρύχια 
εκτοξευόµενος πυρηνικὀς πύραυλος, λίγο 
μεγαλύτερος απὀ τον αμερικάνικο Τοπιβήηθνήκ, 
µε εμβέλεια 3000 Κπι, υποηχητική ταχύτητα 
σε πολύ χαμηλό ύψος καιπέθηκε σε υπηρεσία 
μετά το 1980. 

Ο πύραυλος 965-Ν-22 τέθηκε σε υπηρεσία το 
1981. Πιστεύεται ότι έχει κινητήρα στερεών. 
καυσίμων, εμβέλεια 110 Κπι, υψηλή ταχύτητα 
και εξοπλίζει τα σκάφη τύπου Ῥον[επιεπηγ. 
καιτις κορβέτες κλάσεως ΤαΓαπΙυ! ΙΙ. Και για 
το σύστημα αυτό αναφέρεται ότι χρησιµοποι- 
εἶται εναντίον υποβρυχίων. 

Ο πρὠτος σοβιετικός πύραυλος αέρος - επι- 
φανείας ἦταν ο Α5-Ί Κεππε!. Εἴχε εμβέλεια 
90 Κπι και παρουσιάστηκε το 19568, αλλά δεν 
χρησιμοποιείταιπλέον. Ακολούθησε οπύραυ- 
λος Α5-2 ΚΙρρε:. Ο πύραυλος αυτός έχει 
μήκος 9,5 µέτρα, διάµετρο 900 πηπι και εκπέ- 

τασµα 4θθ0 πηπη! Το βάρος του κατάτην εκτό- 
ξευση φθάνει τα 4500 κιλά µε γόµωση 1000: 


κιλών. Τέθηκε σε υπηρεσίατο 1961 µε κινητή-- 
ρα ἰωγοο[εί ἱ γυ]κα Αἱ -5Ε, ο οποίος επετύγ- 
χανε ταχύτητα 0,9 πιΒοῃ (λλες πηγές αναφέ- 
ρουν 1,2 πιΒοΠ) και ακτίνα δράσης πάνω απὀ. 
200 Κπι, ἴσως μέχρι και 560 πι. Ο Α5-2 διαθὲ- 
τειενεργό ραντὰρ γιατοτελευταίο στάδιοτης. 
πτήσης. 

Την ἴδια ηµέρα που οι σοβιετικοἰπαρουσίασαν. 
τον ΑΦ-2, την Ημέρατης Αεροπορίας το 1961, 
παρουσίασαν και ἆλλον ἑνα πύραυλο, τον Α9-3. 
ΚπαβΓοο, ο οποίος χαρακτηρίσθηκε, ὀχιάδι- 
κα, σαν «κτηνώδης». Πραγματικά, µε µήκος 
14:89 µέτρα, διάμετρο 1850 Πηπι και εκπέτασµα 
9140 πῃπι, το βάρος του έφθανε τους 10 τόν- 
νους, ένας αριθμός τεράστιος, ακόµη και για 
τα σοβιετικἀ µέτρα. Ηταν στην ουσία ἑνα µι- 
κρόὀ αεροπλάνο µε κινητήρα ΤυπιΒηθΚί Β-11 ή, 
Β-13 µε µετάκαυση (!), µέγιστη ταχύτητα 1.8. 
πΙΒΟΠ, εμβέλεια 650 ΚΠῃ και εκρηκτικό φορτίο. 
συμβατικό βάρους 2300 κιλὠν ἡ πυρηνικὀ 
ισχύος 500 Κἱ. Πάντως ο Α9-3 θεωρείται 
στρατηγικός πύραυλος και η χρησιµοποίησή 
του εναντίον πλοίων θα πρέπει να θεωρηθεί 
απίθανη, 

Η Ημέρα της Αεροπορίας το 1961 θα πρέπει 
να ἦταν µια πολύ ενδιαφέρουσα ηµέρα για 
τους δυτικούς παρατηρητές. Οι σοβιετικοί 
Εκτός των δύο προαναφερθέντων συστηµάτων. 
παρουσίασαν άλλον ένα νἐο πύραυλο,τον Α9-4. 
ΚΙοῄθη, οοποίος μεταφερόταν ημιεξωτερικά 
στην «κοιλιά» των σοβιετικών βομβαρδιστικών. 
αεροσκαφών Τυ-22 ΒΙΙπάθι καιβρισκόταν τότε 
στα πρὠτα στάδια των δοκιμών. Ο Α8-4 έχει 
μήκος 11,8 µέτρα, διάµετρο 900 πιπῃ και ἀνοι- 
γμα πτερύγων περίπου 3 µέτρα, Ο πύραυλος. 
εκτοξεύεται απὀ Το αεροσκάφος - φορέα σε 
µεσαία ύψη, ανεβαίνει και κινείται κατά την. 
ενδιάµεση πτήση σε µεγάλο ύψος µε ταχύτητα, 
8,5 ΠΙΒΟΠ και τελικά «βουτάει» απότοµα προς. 
το στόχο. Το βάρος του φτάνει τα 6900 κιλά µε. 
συμβατική γόµωση 1000 κιλών ἡ πυρηνική κε- 
φαλή ισχύος 350 ΚΙ και φθάνει σε απόσταση 
460 Κπι. Ο Α5-4 τέθηκε σε υπηρεσία το 1967. 
Αρχικά κινείται µέσω αδρανειακού συστήµατος 
και την καθοδήἠγησή του κοντά στο στόχο Πι- 
στεύεται ότι αναλαμβάνει ἕνα ενεργό ραντάρ. 
σε συνδυασμὸ µε ένα δέκτη υπερύθρων. 
Οπύραυλος Αξ-5 ΚθΙἰτέθηκε σε υπηρεσίατο 
1965 και οι πρώτες φωτογραφἱες του δηµοσι- 
Εεὐθηκαν στη Δύση το 1968. Ο Α8-5 χρησιµο- 
ποιεί µια άτρακτο πολύ όμοια µε αυτή του 
Α5-Ί καιίσως μερικοί Α9-5 να εἶναι ανακατα- 
σκευή παλαιότερων Α5-Ί. Το µήκος του πυ- 
ραύλου αυτού φτάνειτα 10 µέτρα, η διάµετρος. 
τα 800 πηπι, το εκπέτασµα τα 4,57 µέτρα καιτο 
βάρος τα 3000 κιλάµε συμβατική γόµωση 1000: 
κιλών. Ο κινητήρας υγρὠν καυσίμων προσδίδει 
ταχύτητα 1,2 πιΒοἩ σε μεγάλα ύψη µε εµβόλεια 
230 Κπι και υψηλή υποηχητικἡ ταχύτητα 0.9 
ΠΙΟΠ σε μικρά ύψη µε εμβέλεια 180 Κπι, Στα 
αρχικά στάδια της πτήσης γίνονταιδιορθώσεις. 
µέσω ραδιοζεύξης και τελικἀ κατευθύνεται 
απὀ ενεργό ραντάρ ἡ αισθητήρα υπερύθρων. 
Μεταφἑρεται απὀ τα αεροσκάφη Τυ-16 Βαά- 
8η 0/6. Στον αιγυπτοϊστραηλινὀ πόλεμο του 
Ύοπι-Κίρρω: εκτοξεύθηκαν εναντίον των Ισ- 
ραηλινών θέσεων τουλάχιστον 25 βλήματα, εκ. 
των οποίων τα 20 καταρρίφθηκαν και µόνοτα 5 
κατάφεραν τελικἀ να περάσουν. Αναφέρθηκε. 
ὁότι2 απὀ τους 5 αυτούς πυραύλους εγκλώβι- 
σαν αυτόματα τις εκπομπές των ισραηλινών. 
ραντᾶρ. 

Ο πρώτος µοντέρνος σοβιετικὸς πύραυλος. 
με μεγάλη ακρίβεια εἶναιο Α9-6 Κἰπαῄςη, ο 
οποίος τέθηκε σε υπηρεσία το 1970, αν και 
μέχριτο 1977 δεν αναπτύχθηκε σε μεγάλους. 
αριθμούς. Ο ΑΦ-6 έχει µήκος 10 µέτρα, διά- 
µετρο 900 πηπι, εκπέτασµα 2,5 µέτρα, βάρος 5 


τόννων και γόµωση πυρηνική ἡ συμβατική. Η 94 
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ΣΟΒΙΕΤΙΚΗ ΑΕΡΑ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1989. 


Η ΜΥΣΤΙΚΟΠΑΘΕΙΑ ΤΩΝ ΣΟΒΙΕΤΙΚΩΝ ΣΕ ΟΤΙ ΑΦΟΡΑ ΤΙΣ 
ΕΝΟΠΛΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ ΤΟΥΣ (ΚΑΙ ΟΧΙ ΜΟΝΟ), ΚΑΘΩΣ ΚΑΙΟΙ 
ΣΥΝΕΧΕΙΣ ΚΑΙ ΑΠΡΟΒΛΕΠΤΕΣ ΟΡΓΑΝΙΚΕΣ ΚΑΙ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΕΣ 
ΑΛΛΑΓΕΣ ΣΤΗΝ ΠΡΟΣΠΑΘΕΙΑ ΤΟΥΣ ΝΑ ΠΡΟΛΑΒΟΥΝ 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΑ ΚΑΙ ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΑ ΤΗ ΑΥΣΗ, ΚΑΘΙΣΤΟΥΝ 
ΟΠΟΙΑΔΗΠΟΤΕ ΑΠΟΠΕΙΡΑ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗΣ ΣΟΒΙΕΤΙΚΩΝ ΟΠΛΙΚΩΝ 
ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ ΚΑΙ ΤΑΚΤΙΚΩΝ ΜΑΧΗΣ ΕΝΑ ΠΟΛΥ ΔΥΣΚΟΛΟ 
ΕΓΧΕΙΡΗΜΑ. ΣΤΟ ΑΡΘΡΟ ΑΥΤΟ ΕΠΙΧΕΙΡΕΙΤΑΙ Η ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ 
ΤΗΣ ΣΟΒΙΕΤΙΚΗΣ ΑΕΡΑΜΥΝΑΣ, ΕΝΟΣ ΑΠΟ ΤΟΥΣ 
ΣΗΜΑΝΤΙΚΟΤΕΡΟΥΣ ΚΛΑΔΟΥΣ ΤΩΝ ΕΝΟΠΛΩΝ ΔΥΝΑΜΕΩΝ ΤΗΣ 
ΕΣΣΔ. 


Του Γιῶργου Κούρεντα 


οπλικὠν συστηµάτων, Τακτικὠν μάχης, 

καθώς και διοικητικών δομών ἦταν ανὲ- 
καθεν ἑνα δύσκολο εγχείρηµα. Αυτό οφείλεται 
αφ᾿ ενὸς στην εμμονή των Σοβιετικών να µην 
αποκαλύπτουν παρά ελάχιστα πράγματα όσον. 
αφορά τις ένοπλες δυνάμεις τους και αφ᾿ 
ετέρου στον αγώνα δρόμου που ἐχουν ξεκινή- 
σει για να προλάβουν τεχνολογικά και διοικη- 
τικά τους Δυτικούς, πράγμα που τους οδηγεί 
σε απότομες ὁσο και απρόβλεπτες αλλαγές, 
των οποίων η αξιολόγηση εἰναιαρκετά δύσκο- 
λη. Στο παρακάτω άρθρο επιχειρείται µία πα- 
ρουσίαση και ανάλυση ενός απὀ τους σηµαν- 
τικότερους κλάδους των ενόπλων δυνάμεων. 
της Σοβιετικής Ένωσης. 


ΙΣΤΟΡΙΑ 

Με το τέλος του Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου οι 
Σοβιετικοί δεν εἶχαν ένα περιεκτικὀ και απο- 
τελεσματικὀ σύστηµα αερἀμυνας. Δεν εἰχαν. 
αποτελεσµατικἀ ραντάρ έγκαιρης προειδο- 
ποίησης και εντοπισμού παρά µόνο ἑνα στοι- 
χειώδες σύστημα ελέγχου των καταδιωκτικών. 
τους που επιχειρούσαν κατά µήκος του ὄυτι- 
κού μετώπου. Η ξαφνική εμφάνιση και ανά- 
πτυξη της Στρατηγικἠς Αεροπορικής Διοίκη- 
σης των Η.Π.Α. (5Α0) που ἦταν εξοπλισμένη 
µε ατοµικἀ και θερµοπυρηνικἀ όπλα καθώς 
και η παράλληλη ανάπτυξη των Βρετανικών 
πυρηνικών βομβαρδιστικών δημιούργησαν ἑνα. 
σοβαρότατο κίνδυνο γιατῃ Σοβιετικἡ Ένωση 
της οποίας η ηγεσία ἦταν αδύνατον να αγνοή- 
σει. 

Ονέος κλάδος ονομάστηκε Διοίκηση Εθνικής. 
Αεράμυνας και ενώ στην αρχἡ βρισκόταν κάτω 
απὀ τον έλεγχο της πολεμικής αεροπορίας 
καιτων χερσαίων δυνάµεων στα 1954 ανεξαρ- 
τητοποιήθηκε και απέκτησε δικὀ του γενικό 
διοικητἡ που λογοδοτούσε απευθείας στον. 
υπουργό εθνικής άμυνας. 

Η ικανότητα όμως αναχαπισης παντός τύπου. 
εχθρικών αεροσκαφών έλειπε. Ακόμα και μέχρι 
το 1957 δυτικἁ αεροσκάφη εἶχαν τη δυνατό- 
τητα να διεισδύσουν σχεδὀν σε κάθε περιοχή. 
του σοβιετικού εναέριου χώρου κατά µήκος 
των συνόρων απὀ το Μουρμάνσκ μέχρι την 
Οδησσό και να πλήξουν στόχους βαθιά µέσα 
στην ενδοχώρα συναντώντας συμβολική αντί- 
σταση που εύκολα θα μπορούσαν να αντιµε- 
τωπίσουν. Αυτό συνέβαινε παρ᾽ όλη τη Γερ- 
µανικής προέλευσης τεχνολογία στον τοµέα 
πης αεράμυνας που ἔπεσε στα Χἐρια Των Σο- 


μις και περιγραφή σοβιετικών 


Η Σοβιετική Αεράμυνα αποτελείται απὀ ἑνα ιδιαίτερα πυκνό 
νερο νρεακνικμοιορώηκφὀνωνποναλ 
ὅλη τη Σοβιετική Ένωση. 


Βιετικών µε την πτώση του Γ΄ Ράιχ και δεν. 
χρησιμοποιήθηκε όπως έπρεπεστις δεκαετίες. 
που ακολούθησαν. 
Στα 1966 το καλύτερο αναχαιτιστικὀ αεροσκἀ- 
φος που διέθετε η αεροπορἱα ήταν το Μί-Ί16. 
Ο κινητήρας του ἦταν Βρετανικής σχεδίασης, 
πρωτοπέταξε το 1948 και έλαβε µέρος στον 
πόλεμο της Κορέας. Αν και κατασκευάστηκε. 
σε μεγάλους αριθμούς γρήγορα άρχισε η αν- 
τικατάστασή του απὀταπιο εξελιγμένα ΜΙ-17 
και 19. Κανένα όμως απὀ αυτά τα αθροσκἀφη, 
δεν ἦταν αναχαιτιστικὀ παντός καιρού καιως 
εκ τούτου αποτελούσαν μία μέτρια απειλἠ για 
τα Αμερικανικά και Βρετανικά βομβαρδιστικά 
καθώς και για αναγνωριστικἁ αεροσκάφη όπως. 
το -2της | οοῃεθά που πετούσαν σε µεγάλο 
ύψος. Στο διάστηµα μεταξύ των ετών 19656 και 
1960 τέτοια αεροσκάφη στην κυριολεξία 
µπαινόβγαιναν στο σοβιετικό εναέριο χώρο από. 
τις βάσεις τους στην Τουρκία, τη Νορβηγία, Τη. 
Γερμανία και την Ιαπωνία και φωτογράφιζαν. 
στρατιωτικές και βιομηχανικές περιοχές. Για 
τους Σοβιετικούς ήταν κάτι πολύ σηµαντικὀ 
για να το αφήσουν να περάσει ἐτσι, γι αυτό 
και η απάντηση ήρθε σύντομα. Την Ίη Μαΐου. 
1960 ἑνα ὐ-2 που πετούσε πάνω απὀ την κεν- 
τρική Ρωσία καταρρίφθηκε στα 65.000 πόδια 
απὀ έναν πύραυλο εδάφους - αέρος τύπου. 
9Α-1 Θμί]ά την πρώτη Σοβιετικἠ προσπάθεια 
στον τοµέα των πυραύλων εδάφους - αέρος. 
Ο058Α-Ί χρησιμοποιούσε. υγρά καύσιμα και κατά, 
πάσα πιθανότητα εἰχε ενσωματωμένο και δικὀ 
του ραντάρ εκτὸς απὀ τη δυνατότητα να κα- 
θοδηγείται εξ ολοκλήρου απὀτο έδαφος. Δυ- 
τικοί εμπειρογνώμονες πιστεύουν ότι ο πύ- 
ραυλος ἦταν επιχειρησιακά έτοιμος πολύ πριν. 
το 1960 αλλά οι Σοβιετικοί το κρατούσαν µυ- 
στικὀ. 
Ο08Α-Ί ποτέ δεν εξήχθη καιτο αξιοπρόσεκτο 
εἶναι ότι ενώ πολλὲς φορές ἐχειφωτογραφηθεί 
πάνω στο φορέα του κατάτη διάρκεια παρελά- 
σεων κανείς δεν έχει δει ποτέ τον εκτοξευτή, 
που. 
Μετην εγκατάσταση του πυραύλου αυτού στο 
αντιαεροπορικὀ οπλοστάσιο όλο το σύστηµα 
αεράμυνας µορφοποιήθηκε σε ένα συγκεν- 
τρωτικό οργανισμὀ κατευθυνόμενο εξ ολοκλή- 
ρου απὀ τη Μόσχα. 
Τα αεροσκάφη και τους πιλότους τα προµή- 
θευσε η σοβιετικἠ αεροπορία αλλά βρίσκονταν. 
κάτω απὀ τον έλεγχο του διοικητή αεράµυνας. 
Στην προσπάθεια αυτή των Σοβιετικών προ- 
σκολλήθηκαν και οι χώρες του συμφώνουτης 
Βαρσοβίας µε τις δικές τους δυνάμεις αερά- 
μυνας, παρέχοντας ἐτσι µια αξιόλογη αντιαε- 
ροπορικἠ ασπίδα στην ήδη υπάρχουσα της 
Σοβιετικής Ένωσης. 
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Το ΜΙ4-29 ΕυΙοΓυπῃ αποτελεί την αιχμή Του δόρατος της. 
Σοβιετικής Αεράµυνας, Οἱ αναμφισβήτητες ικανότητές του. 
το κατατάσσουν ανάμεσα στα καλύτερα αεροσκάφη της κα: 
τηγορίας του διεθνώς. Πιστεύεται ότι ἠδη βρίσκονται σε. 
υπηρεσία 450 τέτοια αεροσκάφη στη Σοβιετική ΄ Ένωση, 


Οιδιαδικασϊες γιατην ολοκλήρωση του συστή- 
µατος αεράμυνας μπορούμε να πούμε ὀτιτε- 
λείωσαν στα 1966 µε την εγκατάσταση καιτου 
πρώτου αντιβαλλιστικού συστήµατος τύπου 
ΘΑΙΟΦ8Η γύρω απὀ τη Μόσχα 

Αξιοπρόσεκτο εἶναι ότι κατά τη συνθήκη περι- 
ορισμού των στρατηγικών όπλων 81, καθώς. 
και κατὰ άλλες σχετικὲς συμφωνίες έγινε 
αποδεκτός και απὀ τις δύο υπερδυνάµεις ο 
περιορισμός της ανάπτυξης καὶ της εγκατά- 
στασης και Των αντιβαλλιστικών συστηµάτων. 
καθώς και των ραντάρ μακράς ακτίνας. Παρ 

όλα αυτά η έρευνα και η ανάπτυξη τέτοιων 
συστηµάτων συνεχἰζεταισπη Σοβιετική Ένωση 
και βελτιωμένες εκδόσεις του βλήµατος 68- 
198Η μπαίνουν σε υπηρεσία. 


ΟΡΓΑΝΩΣΗ 
Η Διοίκηση Εθνικής Αεράμυνας Ρνο ΦΙΤΒηΥ, 
εἶναι ἑνας απὀ τους 6 κύριους κλάδους των. 
Σοβιετικών ενόπλων δυνάµεων που κατάσειρἁ. 
σπουδαιότητας ἐχουν ὡς εξής: α. Στρατηγικὲς. 
πυραυλικὲς δυνάμεις. β. Χερσαίες δυνάμεις. 
γ.Δυνάμεις αεραµυνας. ὅ Αεροπορικές δυνά- 
μεις. ε. Ναυτικὲς δυνάμεις 
Το ανθρώπινο δυναμικὀ που επανδρὠνει τα 
συστήµατα αθράµυνας ξεπερνά τις 500000 
στρατιώτες χωρίς να υπολογιστούν οι 100.000: 
περίπου των άλλων κρατώντου συμφώνουτης. 
Βαρσοβίας. Αν σκεφτεί κανείς ότι τα δυτικά 
αεροσκάφη που έχουν καταχωρηθεί σαν πυ- 
ρηνικά βομβαρδιστικά εἶναι περίπου 500 τότε 
οι αριθμοί αυτοί δείχνουν λίγο υπερβολικοἰ. 
Το πρόβλημα όµως των Σοβιετικών εἶναι ὅτι 
έχουν να υπερασπίσουν έναν τεράστιο εναἑριο 
χώρο απὀ επιθἑσεις προερχόμενες απὀ σχε- 
δόν οποιαδήποτε κατεύθυνση και τα 2.600 
αναχαιτιστικἁ αεροσκάφη πρώτης γραμμής που 
διαθέτουν καθώς επίσης και οι 11.000 εκτο- 
ξευτὲς βλημάτων εδάφους - αἐρος πρέπεινα 
αναπτυχθούν σε µία πολύ µεγάλη ἑκταση. 
Η σοβιετική φιλοσοφία στον τοµέατης αερά- 
µυνας βασίζεται στο συνδυασμό του ὄϊκτυου, 
προειδοποίησης του αεροσκάφους αναχαίτι- 
σης και των πυραύλων εδάφους - αέρος. 
Ο επιχειρησιακός έλεγχος του συστήµατος 
κατευθύνεται απότη Μόσχα µέσωτου διοικητή 


-ύὐ συ ο ------------------- 
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αεράµυνας και μέχρι τώρα εκτεινόταν σε 16 
τοµείς απὀ τους οποίους οι 6 βρίσκονταν σε 
χώρες του συμφώνου της Βαρσοβίας. Κάθε. 
Ένας τομέας ἦταν υπεὐθύνος για την αθρᾶ- 
µυνα µιας συγκεκριμένης γεωγραφικής περι- 
οχής. Στις αρχὲς όμως της δεκαετίας έγινε 
µία αναδιοργάνωση που αποσκοπούσε στη 
Βελτίωση της ετοιμότητας του μηχανισμού. 
Σήµερα κάθε θέατρο στρατιωτικὠν επιχειρή- 
σεων αντιπροσωπεύει και μία περιοχή αερά- 
µυνας. Συγκεκριµένα υπάρχουν 5 περιοχές. 
Κεντρικἡ Ευρώπη, νοτιοδυπικἠ Ευρώπη, Βόρεια 
Ευρώπη, Νότια και ἅἁπω Ανατολή. 
Διοικητής σε κάθε περιοχή είναι ένας αξιωµα- 
τικὸς υφιστάμενος του διοικητή αεράμυνας ο 
οποίος εἶναι και σύμβουλος σε θέµατα του 
κλάδου. Η τακτική αεροπορία της κάθε περιο- 
χής αν εἶναι αναγκαίο µπορεί να τεθεί κάτω 
απὀ τη διοίκηση του υπεύθυνου αεράµυνας 
ώστε να αυξηθεί η δύναμη των αναχαιτιστικών. 
αεροσκαφών 
Οι απειλὲς που καλείται να αντιμετωπίσει η 
Ῥνο 8ΙΓ8ΗΥ εἶναι πολλές και διάφορες και δι- 
καιολογούν το µέγεθος της Σοβιετικής ανη- 
συχίας και την εντατικοποίηση των προσπα- 
θειών της στον τοµέα της αεράµυνας. Σεγε- 
νικὲς γραμμές αυτὲς εἶναι 
--- Επιθέσεις µε πυραύλους τύπου κρουζ. 
---' Μικρά τηλεχειριζόµενα χωρίς πλήρωμα και 
δύσκολα να εντοπιστούν αεροσκάφη (ΒΡΝ) 
που θα μπορούσαν να χρησιμοποιηθούν για 
αναγνώριση αλλά και για επίθεση. 
--. Ἔνα μελλοντικὀπεδἰο μάχης ὁπουθακυ- 
ριαρχούν αεροπορικές επιθέσεις χαμηλού 
ύψους όπως φαίνεται απὀ τα ρεύματα καιτις 
τάσεις των τελευταίων ετών. 
-- Αμερικανικἁ αεροσκάφη τεχνολογίας, 
ΘΤΕΑΙ΄ΤΗ, ο σκοπός των οποίων εἶναι να δι- 
εισδύσουν µέσα απὀ τα σοβιετικἀ συστήµατα 
αεράμυνας µε μεγάλες πιθανότητες επιβίωσης 
χάρη στις μειωμένες δυνατότητες εντοπισμού. 

-- Απειλές που δεν θα περιορίζονται σε 
μαχητικά αεροσκάφη και εκτοξευόµενους απὀ 
τον αέρα πυραύλους, αλλά θα περιλαμβάνουν. 
καιόπλα εκτοξευόµενα απὀ τη γη, τη θάλασσα 
ἡ ακόµα και το διάστηµα. 

--- Βομβαρδιστικά τύπου Β-Ί, µε δυνατό- 
πητες διείσδυσης απὀ μικρό ύψος. 

-- Την υψηλή τεχνολογία καιτα αεροσκάφη 
γέας γενιὰς του ΝΑΤΟ. 

-- Τις υψηλά αποτελεσματικές καισυνεχὠς 
βελτιούµενες δυνατότητες ενεργού ηλε- 
κτρονικού πολέμου των Αμερικανών που στη 


μάχη θα μπορούσαν να αδρανοποιήσουν πολλά 
σοβιετικἁ συστήµατα. 

-- Τις ταχύτατα αναπτισσόµενες δυνατό- 
τητες των Δυτικών στην εναέρια επιτήρηση, 
και την έγκαιρη προειδοποίηση καθώς και συ- 
στήµατα Οπου μπορούν να καλύψουν µεγά- 
λες γεωγραφικές περιοχές, 


ΡΑΝΤΑΡ ΚΑΙ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ. 
ΕΓΚΑΙΡΗΣ ΠΡΟΕΙΔΟΠΟΙΗΣΗΣ 

Αν καιστη διάρκειατου Β΄ Παγκοσμίου Πολὲ- 
µου οι Σοβιετικοί πειραματίστηκαν στη χρησι- 
µοποἱηση ακουστικών συσκευών για Τον εν- 
τοπισµό αεροσκαφών, άργησαν να μπούνε σπην. 
κούρσα της αναπτυγµένης τεχνολογίας στον. 
τοµέα της ἐγκαιρης προειδοποίησης. Μέχρι 
σήµερα όμως ἐχουν καταβάλει τεράστιες 
προσπάθειες και απὀ αρκετὲς απόψεις ἐχουν. 
πετύχει. Πάνω απὀ 8.000 ραντὰρ ἐρεύνας. 
έχουν εγκατασταθεί σε ολόκληρη τη χώρα. Ο. 
αριθμός αυτός αυξάνεται μαζί µε τις δυνατό- 
τητὲς τους ειδικἁ στον τοµέα των ηλεκτρονι- 
κὠν αντιµέτρων, στον οποἱο οἱ Σοβιετικοί δἰ- 
νουν ιδιαίτερη σημασία µια και γνωρίζουν τις 
δυνατότητες της Δύσης στις ηλεκτρονικές 
παρεμβολές. Διαιωνίζεται ἐτσι η διαδικασία. 
επινόησης µέτρων, αντιµέτρων καιαντι - αντι- 
μέτρων 

Ἡ αποστολἡ των πληρωμάτων που επανδρώ- 
νουν τα ραντάρ εἶναι σε 10 στάδιο η έγκαιρη 
προειδοποίηση για επερχόμενα αεροσκάφη ἡ, 
πυραύλους, σε 29ο στάδιο η παρακολούθηση: 
και αξιολόγησή τους και σε 3ο στάδιο η ανα- 
Χαίτιση και καταστροφή τους µε Τη χρησιµο- 
ποίηση αεροσκαφών ἡ βλημάτων. Για την εκ- 
πλήρωση των απαιτήσεων αυτών οι Σοβιετικοί 
διαθέτουν µία αρκετά µεγάλη ποικιλία συστη- 
µάτων. Στην εναέρια έγκαιρη προειδοποίηση: 
καιτον έλεγχο κυριαρχείτο αεροσκάφος Τὺ- 
126 Μος µε 4 κινητήρες τουμποπρόπ και 
οπισθοκλινείς πτέρυγες. Το κύριο ραντάρ 
βρίσκεται πάνω απὀ την άτρακτο και προς τα 
πίσω όπως στο Ε-8Α.Με την πάροδο των ετών 
όμως έχει εξοπλιστεί καιµε άλλες συσκευές. 
Αν καιλίγες λεπτομέρειες εἶναι γνωστές στους. 
κύκλους του ΝΑΤΟ θεωρείται ὁτι οι δυνατό-- 
πητὲς του εἶναι κατώτερες απὀ αυτὲς του Ε-3Α. 
και ακόµα ότι δεν εἶναι τόσο αποτελεσματικὀ 
στην αναγνώριση στόχων στη θάλασσα ἡ την. 
Σηρά. Το θέµα του αριθμού των αεροσκαφών 
που επιχειρούν εἶναι πάλι ανεξιχνίαστο. Η αρ- 
χική παραγγελία ἦταν για τουλάχιστον 10 αξ- 
ροσκάφη αλλά ακόµα κιαυτὸς ο αριθμός εἶναι 
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Το αεροσκάφος ΜΙΟ-3Ί Εοχβουπά ανῄκει στη νέα γενιά 
Σοβιετικών αναχαιτιστικων αεροσκαφών µε δυνατότητες 
εντοπισμού και καταστροφἠς αεροσκαφών που διεισδύουν 
από χαμηλὀ ύψος. 


εντελὼς ανεπαρκής για τον έλεγχο ακόµα και 
των κυριότερων περιοχών των συνόρων. 

Ένα νέο απὀκτηµα εἰναι το ΙΙ-76 Μαϊηςίαγ. 
βασισμένο στο γνωστό μεταγωγικό Ιἱ.-76 
(απάΙά. Θεωρείται ότι εκτελεί σάρωση ἰ9οΚ. 
Ώοννη ενώ διαθέτει νέο σύστημα ΙΕΕ (ανα- 
γνώρισης Φίλιου ἤ εχθρικού στόχου). 

Από χερσαία ραντάρ υπάρχουν οἱ εξής τύποι 
Ἡ Ρ-50 Βα: | οοκ. Χρησιμοποιείται για να κα- 
τευθύνει αναχαιτιστικἁ αεροσκάφη και έχει 
εξαχθεί και σε χώρες του 3ου κόσμου. 

5 Τα Κίπᾳ. Συνοδεύεται απὀ ραντάρ εντο- 
πισμού ύψους ακτίνας καιαζιμούθιου. Όλες 
οι πληροφορίες τροφοδοτούνται σε ἑνα κἐν- 
τρο ελέγχου ὀπου αποφασίζεται ο τρόπος 
αναχαίτισης. 

Ἡ Γαπεοπᾳ. Συνδυάζειέρευνακαιεντοπισμό 
σπην ἴδια µονάδα και χρησιµοποιείται µε τους. 
πυραύλους 94-02. 

8 Ιον Βίον. Το ἴδιο για τους πυραύλους 
8Α-5. 

Ἡ | οηβ ΤΙΔΟΚ. Το ἰδιο για τους πυραύλους. 
ΒΑ-4 και 9Α-6. 

Και οι δύο τελευταίοι τύποι χρησιμοποιούν 
ραντἀρτύπου ΡΒΙ ΗΒπά για ἐλεγο εκτόξευσης. 
και κατεύθυνση πυραύλων. 

Οι Σοβιετικοί στον τοµέα των ηλεκτρονικών 
βρίσκονταν μέχρι πριν λίγο αρκετά πίσω απὀ. 
τις Η.Π.Α. και τη Δύση γενικότερα. 

Τα τελευταία όμως χρόνια η κατάσταση τείνει 
ναθξισορροπηθεί µε µεγάλη ταχύτητα, Γίνεται 
αντικατάσταση Των παλιών ραντάρ µε νέα τύ- 
που διάταξης φάσης (ΡΠα58ά Α/ΓΑΥ) αν δεν 
βελτιωθούν οι δυνατότητες τους. Έδαφος 
επίσης κερδίζει η νοοτροπία της χρησιµοποί- 
ησης κινητών σταθμών ραντάρ σε συνδυασμό. 
µε τους μόνιμα εγκατεστηµένους καθώς επἰ- 
σης καὶ η κατάργηση της ενσύρµατης επικοι- 
γωνίας µε ιδιαίτερη πάντα έμφαση στον ηλε- 
κτρονικὀ πόλεμο. Ειδικοί της Αμερικανικής 
αβροπορἰας έχουν προβλέψει ότι μέχριτο έτος. 
9000 ο αριθμός των ραντάρ και των Πλεκτρο-- 
γικών παρεµβολέων των Ανατολικών θα έχει 
διπλασιαστεἰ. Χαρακτηριστικὀ αυτής της πο- 
ρείας εἶναι τα πρόσφατα προβλήματα των 
Ἀμερικανών όσον αφορᾶτις διεισδυτικὲς ικα- 
νότητες του Β-18 που έχουν θέσει σε αμφι- 
σβήτηση ολόκληρο το πρόγραµµα. Τα προβλή- 
µατα αυτά ανέκυψαν περισσότερο εξαιτίας της 
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ανεπαρκούς πρόβλεψης των μελλοντικών δυ- 
νατοτήτων των Σοβιετικών παρά εξαιτίας ση- 
µαντικὠν ελλείψεων στα ηλεκτρονικἁ συστή- 
µατα του αεροσκάφους. Ο πρὠην υπουργός 
άμυνας των Η.Π.Α. Κάσπαρ Γουάινμπεργκερ 
δήλωσε καθαρά ότι νέα ηλεκτρονικά αντίµετρα 
πρέπει να τοποθετηθούν στο αεροσκάφος που. 
δεν ήταν απαραίτητα στην αρχή της σχεδίἰασής 
του γιατίτότε οι Σοβιετικοί δεν εἶχαν τη δυνα- 
τότητα να το αναχαιτίσουν. 


ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ 
Αν καιο ρωσικός στρατός έχει µία μακρά παρά- 
δοση στη χρήση και την αποτελεσµατικότητα 
του πυροβολικού του που χρονολογείται απὀ 
τους τσαρικούς χρόνους, δεν δόθηκε ιδιαΐτερη 
έμφαση στην ανάπτυξη των αντιαεροπορικών. 
πυροβόλων οὗτε πριν οὖτε κατά αλλά οὗτε και 
μετά το Β΄ παγκόσμιο πόλεμο. Στην τελευταία 
αυτὴ περίοδο καιειδικάστα χρὀνιατου ψυχρού. 
πολέμου οιεπιθέσεις µε πυρηνικά βοµβαρδι- 
στικἁ απὀ µεγάλο ύψος κυριαρχούσαν στις 
στρατηγικές τακτικές και προς αυτήν την κα- 
τεύθυνση προσανατολίσπιηκαν και οι αναχαιτί- 
σεις µε τη χρησιμοποίηση πυραύλων μέσου. 
και µεγάλου βεληνεκούς και αναχαιτιστικὠν. 
αεροσκαφών. Η ανάπτυξη όμως του 5Α-Ί και 
η επιτυχία του να καταρρίψει το |/-2 που πρό- 
αναφέραμε ἔκρουσε τον κώδωνα κινδύνου στα 
στρατηγεἰα των δυτικών καιέθεσε σε αµφισβή- 
τηση την τακτική της διείσδυσης απὀ µεγάλο 
ύψος. 
Η ηλεκτρονική τεχνολογία προσανατολἰστηκε. 
στην επινόηση συσκευών που θα επέτρεπαν 
στα μεγάλα πυρηνικά βομβαρδιστικά να διεισ- 
δύουν απὀ μικρό ύψος το οποίο και να διατη- 
ρούν αν χρειαστεί μέχρι να φτάσουν σε απὀ- 
σταση βολἠς απὀ το στόχοτους. Οικαινοτομἰ- 
ες αυτὲς δημιούργησαν στη σοβιετική αερά- 
µυνα την ανάγκη για βλήματα εδάφους αέρος. 
μικρού ύψους, αλλά και για ανάπτυξη αντιαε- 
ροπορικών πυροβόλων διάφορων διαμετρημά- 
των για εγκατάσταση κοντά σε νευραλγικὲς 
περιοχές και φυσικά για την προστασία των 
χερσαίων δυνάμεων. 
Αυτήν τη στιγµή τα κυριότερα αντιαεροπορικἁ 
πυροβόλα των Σοβιετικών εἶναι τα εξής: 
-- 9-60. Με διαμέτρημα 57 παπι, δραστικὀ 
βεληνεκές 4.000 µ. και συχνότητα πυρὸς 70 
βολές το λεπτό εἶναι το πιο χρησιμοποιημένο. 
πυροβόλο των Σοβιετικών και βρίσκεται σε 
υπηρεσία µε ἄλλες 30 χώρες. Εἶναι ρυµουλ- 
κούμενο, μπορεί να συνδεθεί µε ραντάρ διεύ- 


θυνσης πυρός και µπορεί να βάλλει καὶ αντι- 
αρματικά βλήματα. Κάθε πυροβολαρχία απο- 
τελείται απὀ 6 πυροβόλα, Μία αυτοκινούμενη 
ἐκδοση που ἐχειαναπτυχθεί (Ζ5.0-57-2) απο- 
τελείται απὀ δύο πυροβόλα εγκατεστημένα 
σε έναν ανοιχτό πυργίσκο τροχοφόρου οχή- 
ματος. 

-- Ζ9-23. Αν και έχει υψηλή ταχυβολία η ἑλ- 
λειψη δυνατότητας διεύθυνσης µέσω ραντὰρ. 
το καθιστά ικανό για χρήση µόνο κάτω απὀ 
καλές καιρικές συνθήκες. Η βασική του ἐκδο- 
ση εἶναι δίδυµη ρυμουλκούµενη µε διάµετρο. 
23 πηπῃ και δραστικό βεληνεκές 2.500 µ. σε 
ανύψωση. Κάθε πυροβολαρχία αποτελείται απὀ. 
Βπυροβόλαπου αντιστοιχούν σε ἑνα σύνταγμα 
µηχανοκίνητου πεζικού ἡ αλεξιπτωτιστών. 
Ὑπάρχειεπίσης µονή έκδοση και όπως το 9-60: 
µπορεί να βάλει και αντιαρματικά βλήματα. 

-- 2950 -23-4. Ένα απὀτα καλύτερα αυτοκι- 
νούμενα αντιαεροπορικἁ συστήµατα στον κὀ- 
σµο, εξαιρετικά επικἰνδυνογια αεροσκάφη που. 
πετούν σε χαμηλό ύψος και βρίσκονται σε 
ακτίνα 2.000 μ.απὀ αυτό. Εἰναιερπυστριοφόρο 
αμϕίβιο διαθέτει αυτόνομο ραντάρ μικροκυμά- 
των για εγκλωβισμὸ στόχου και δυνατότητες 
δράσης µέσα σε περιβάλλον ατομικού βιολο- 
γικού ἡ χημικού πολέμου (ΝΒΟ). Ο οπλισμός 
του εἶναι µία τετράδυµη ἐκδοση Του προηγού-. 
µενου συστήµατος υγρόὀψυκτη όµως ὥστε να 
διατηρεί την ταχυβολία του που εἶναι της τά- 
ξεως των 800 ἑως 1000 βολών ανά λεπτό για 
κάθε πυροβόλο. Το πλήρωμα αποτελείται απὀ. 
4 ἆτομα (διοικητή, οδηγὀ, χειριστή, ραντάρ, 
πυροβολητή). Εἶναι σε υπηρεσία απὀ το 1955 
µε όλες τις χώρες του συμφώνου της Βαρσο- 
βίας και πολλές άλλες του 3ου κόσµου. Στη 
διάρκεια του Αραβοίϊσραηλινού πολέμου του 
1978 αποδείχθηκε ένα απὀ τα καλύτερα συ- 
στήµατα άμυνας γιαεπιθέσεις απὀ μικρό ύψος. 
Ο διάδοχος του Ζ8ἱ/-Χ διαθέτει δίδυμα πυ- 
ροβόλα των 30 πιπι εγκατεστημένα στις 
πλευρές του πυργίσκου που φέρει ξεχωριστά 
ραντάρ για έρευνα και εγκλωβισμό. 


ΚΑΤΕΥΘΥΝΟΜΕΝΑ ΒΛΗΜΑΤΑ 
Το πρὠτο σύστηµα που αναπτύχθηκε στον το- 
μὲα αυτό εἶναι όπως προαναφέραμε το 5Α-Ί 
Εμ/]ά, ἐνα πραγματικἀτεχνολογικὀ επίτευγμα 
για την εποχή του. Με κινητήρα υγρών καυσἰ- 
μων εκτιμώμενη ακτίνα 20 μἱλια και ἕνα ραντᾶρ, 
που μπορούσε να αναχαιτίσει 80 στὀχους ται- 
τόχρονα παρέμεινε για πολλά χρόνια η ραχο- 
κοκαλιάτης σοβιετικής αεράμυνας για µεσαία 
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Αν η μεγάλη καταστρεπτική ικανότητα των σύγχρονων 
ὅπλων συνδυασθε! µετις αστραπιαῖες τακτικές επίθε- 


σης, διεῖσδυσης και κίνη- 
σης ενὸς στρατού, εἶναι ι- 
κανή να καθορίσει σελίγες 
ὠρες την ἔκθαση ενός πο- 
λἐμου. Σε ἕνα τέτοιο περι - 
θάλλον,ο αμυνόµενος θα 
πρέπει να διαθέτει ὅσοτο 
δυνατὀν περισσότερες 
πληροφορίες γιατις κινή - 
σειςτου αντιπάλου, πρἆἀγ- 
µα που θα του εξασφαλίζει 
ἐναικανὸ περιθώριο ἔγκαι- 
ρης προειδοποίησης για 
την αποτροπή αιφνιδια- 


στικἠς επίθεσης. Αυτή εἶναι ηκύρια αποστολή των σύγ- 


χρονων συστηµάτων επιτήρησης συνόρων και πεδίου 


μάχης. 


ατὰ τη διάρκεια πολεμικών επιχειρή- 

σεων, αλλά και σε περιόδους ειρήνης, 

εἶναι πολλές φορές εντελώς απαραϊτη- 
τη η επιτήρηση και ο έλεγχος μεγάλων περι- 
οχών. Ακόμα και σήµερα, στην πυρηνική επο- 
χή, θεωρείται µεγάλο πλεονέκτημα η κατοχή 
υὑυψωμάτων τα οποία επιτρέπουν την οπτικἠ 
επιτήρηση μεγάλων περιοχών, επιτήρηση 
όμως η οποία µπορεί να περιορίζεται απότις. 
καιρικές συνθήκες, το σκοτάδι και ἄλλους 
παράγοντες. Η επιτήρηση έγινε ακόµαπιο δύ- 
σκολη τα τελευταία Χρόνια µε την αλλαγή της. 
τακτικής που υπαγορεύει τη διασπορἀ των 
στρατιωτικών. δυνάµεων. Βέβαια, απὀ πολύ 
γωρίς, στα 1914, χρησιμοποιήθηκε το αερο- 
πλάνο σε τέτοιες αποστολές, αλλά η χρησιµό- 
τητά του σε περιπτώσεις όπου απαιτείται εν- 
τελὠς άµεση ενηµέρωση για μικρές επερχό- 
µενες δυνάμεις εἶναι πολύ περιορισμένη. Μια 
λύση θα ἦταν ἴσως η συνεχῆς ύπαρξη σκοπών, 
αλλά παρουσιάζει προφανή μειονεκτήματα. 
Ευτυχώς εἶναι διαθέσιµα στην. αγορά αρκετά 
επίγεια ηλεκτρονικἁ συστήµατα επιτήρησης 


ΠΗΙΗ ΝΝΙΙ 
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Του Γιάννη Σπανουδάκη 


και προστασίας περιοχων. Τα συστήµατα αυτά, 
τα οποία δυστυχώς δεν βλέπουν συχνά το φως. 
της δημοσιότητας, διακρίνονται σε δύο μεγά- 
λες κατηγορίες: Συστήματα Αισθητήρων Εδά- 
φους, 458, (Θ{ουπά ΒΕΠΒΟΓ 9γΦίθπς) και 
Επίγεια Ραντάρ Επιτήρησης Πεδίου Μάχης, 
ΒΘΗ, (ΒαιΗΘ/θΙά Θυγνθίαποθ ΒαάαΓ5). Τα 
παραπάνω συστήµατα αλληλοσυμπληρώνονται. 
τα 4865 εἶναι εν γένει συστήµατα µικρής εµ- 
βέλειας, ενώ τα Β9Η χρησιμοποιούνται για 
μεγαλύτερες αποστάσεις. 


ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΑΙΣΘΗΤΗΡΩΝ 
ΕΔΑΦΟΥΣ 


Οι αισθητήρες εδάφους δεν εἶναι τόσο νέα 
ιδέα ὅπως ἴσως φαίνεται εκ πρώτης ὀψεως. 
Θα μπορούσαμε να πούμε ὁτιη αρχική µορφή, 
τους ἦταν τα συρματοπλέγµατα µε κρεμασμὲ- 
να κονσερβοκούτια, κατά τον 1ο Π.Π/ Ηλε- 
κτρονικἡ µορφή έλαβαν κατά τον πόλεµοτης 
Κορέας, όταν οι Αμερικάνοι χρησιμοποίησαν. 
µια παραλλαγή σεισμικών αισθητήρων οι οποίοι 
ὅμως αρχικἀ παρουσίασαν µεγάλο ποσοστό 
λανθασµένων συναγερμών. Αποφασισμένος να 
επιτηρήσει τη δίοδο Ηο ΟΠί ΜΙΠΗ, ο Η. 
ΜΟΝΕΠΙΒΓΑ προώθησε την εξέλιξη των συ- 
στημάτων αυτών, τα οποία στη συνεχεια απὲ- 
δωσαν πολύ ικανοποιητικἁ στο ΚΙΠθΘ 88ΠΠ, 
προαναγγέλοντας µε επιτυχία πολλὲς επικεῖ- 
µενες επιθέσεις των βιετναµέζων. Από τότε 
μέχρι σήµερα παρουσιάσθηκαν αρκετά συστὴ- 
µατα τα οποία διέφεραν κυρίως στον αριθµό 
και την ποιότητα των χρησιμοποιούμενων αι- 
σθητήρων. Ο αισθητήρας εἶναι συνήθως ένα 
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πλ ο ο ο... . 


Το πλήρες σύστηµα ΒΑΤΑΟ:5 της 8ΕΙ. περιλαµβάνει την 
κεραία και τους μηχανισμούς του ραντάρ και την οθόνη, 
᾽απεικόνισης και ελέγχου. Η μέγιστη εμβέλεια του συστήµα- 
τος εἶναι 36 Χλµ. µε ακρίβεια :' 10 µέτρα, 


συμπαγέστατο σύστηµα το οποίο τοποθετείται 
πάνω ἡ µέσα στο χώμα. Αποτελείται απὀ µε- 
τατροπέα, µικροεπεξεργαστή, πομπό ΝΗΕ και 
μπαταρίες. Ἕνας αριθµός αισθητήρων τοπο-. 
θετείται στην επιτηρούµενη περιοχή και ο 
χειριστής απὀ Τη µικρή κονσόλα χειρὀς που 
διαθέτει μπορεί να εκτιμήσει τη θέση, το µὲ- 
γεθος καιτη µορφήτης επερχόµενης απειλής 
και να εἰδοποιἠσει έγκαιρα τους αμυνομέ- 
νους, 

Στον τοµέα των 485 πρωτοπόροι θεωρούνται 
οι Βρετανοί, κυρίως εξαιτίας της ώθησης που. 
έδωσαν στην ανάπτυξη των συστηµάτων αυτών. 
µε σκοπὀ να επιτηρἠσουν αποτελεσµατικό- 
τερα τη συνοριακή γραµµή µε το Ἔυρε. Η 
Μα(οοπί προσφἑρει το σύστημα ΤΟΒΙΑΞ 
(Τειιθκίήα! ΟΦο/αίίοπ Βα:ίΙθ//ΘΙά Ιπιγωάθι 
ΑἰαῑπΙ Θγ5ίπι), το οποίο βασίζεται αποκλει- 
στικἁ σε σεισμικοὺς αισθητήρες. Το σύστηµα 
μπορεί να εντοπίσει κάποιο άτομο σε απὀ- 
σταση 50 µέτρων, η οποία αυξάνεται σε 300 
µέτρα σε ορισμένες περιπτώσεις. Εἶναι προ-. 
φανές ὁτι για αποτελεσματική επιτήρηση 
απαιτείται ένας μεγάλος αριθµός αισθητήρων. 
Οι αισθητήρες μπορούν να τοποθετηθούν 
αρκετά χιλιόμετρα µακριά απὀ το χειριστή, η 
οθόνη του οποίου χειρίζεται μέχρι 4 κανάλια, 
καθένα απὀ τα οποία συνδέεται µε 20 αισθη- 
τήρες. Επιπλέον υπάρχουν ρυθµιστικἁ για την 
ευαισθησία των αισθητήρων µε σκοπὀ να µει- 
ωθούν τα σφάλματα του συστήµατος. 

να ἆλλο τυπικό παράδειγµα 458 εἶναι το 
σύστημα Οἱ.Α85ΙΟ (Οονετί Ι.οσα8ἱ ΑΓθα 
Βεηφοί 8Υδίεπι {οι Ιπίτωάει ΟΙα5ίῇοαίίοπ) 
της Βαο8Ι-5Ε5, στο οποίο χρησιμοποιούνται 
σεισμικοί και υπἐρυθροι αισθητήρες µε εµβέ- 
λεια εντοπισμού 80 µέτρα. Οι αισθητήρες 
μπορούν να ρυθμισθούν ὡς προς την απαιτού- 
µενη ευαισθησία και το εἶδος του αναζητού- 
µενου στὀχου (ερπυστριοφόρα ἡ τροχοφόρα 
οχήματα, στρατιώτες, κ.λπ'). Ἡ απόσταση αἰ- 
σθητήρων - χειριστή µπορεί να φθάσει τα 7 
Κπι και να αυξηθεί µε τη χρήση ενδιάµεσων. 
αναμεταδοτών ενίσχυσης σήµατος. Κάθε οθό- 
νη διαχειρίζεται μέχρι ὃ αισθητήρες και τα 
δεδοµένα αποθηκεύονται σε µνήµη, ενώ 


υπάρχει και δυνατότητα εκτὐπωσής τους. Η 
κωδικοποίηση που εφαρμόζεται επιτρέπει τη 
λειτουργία 4 συστηµάτων σε ἕνα µόνο κανἆλι 
ραδιοσυχνοτήτων χωρίς αλληλεπιδράσεις. Οι 
αισθητήρες του Οἱ.Α88Ι6 έχουν επιχειρησι- 
ακἠ ζωή 80 ημερών και πολύ χαμηλό ρυθμό 
λανθασμένων συναγερμών. 

Για να ανταγωνιστεῖ το ΟἱΑ56ΙΟ, η Μαιοοπί 
Ανἰοπίος άρχισε πρόσφατα τη διάθεση του. 
συστήµατος ΗΕΒΜΕΕΘ µε παρόμοια αξιοπιστία 
και Τµηµατική κατασκευή µε δυνατότητες 
ενσωμάτωσης νέων τεχνολογιών. Στο ΗΕΗ- 
ΜΕΕς, µια οθόνη διαχειρίζεται μέχρι και 80 
αισθητήρες. 

Ο αμερικάνικος στρατός χρησιμοποιείτο σύ- 
στηµα ΑΝ/ΤΗΦ-2 ΡΕΙΝΘ (ΡΙαίιοοῃ ΕΒηΙΥ 
γνατηίπα 8γαίεπι) της Εἰθοϊτοπίο 8γδίθπις 
ΙΠΙθΓΠΒΙΙοΠΙ, το οποίο χρησιμοποιεί σεισµι- 
κοὺς και μαγνητικοὺς αισθητήρες µε εμβέ- 
λεια εντοπισμού 10 µέτρα. Στη συνηθισμένη 
µορφή του, το σύστημα αποτελείται απὀ 10 
αισθητήρες και 2 οθόνες που απέχουν 1,5 
Κππ. Το ΡΕΝΝΘ εἰναι πολύ ελαφρύ (κάθε οθόνη, 
ζυγίζει µόνο 1.45 κιλά) και υπήρχαν σχέδια 
κατασκευής και διἀθεσής του στην Ευρώπη. 
απὀ την βρετανική Εειταη!! τα οποία μάλλον. 
ναυάγησαν. 

Ένα πιο φιλόδοξο σχέδιο της ΒΟΑ «ονοι- 
ηπιθηί Θγσίεπις Πἱνίσίοη αφορά το σύστηµα 
ΒΕΜΒΑΡΣΡ (ΒΕπιοίεΙγ Μοπίϊοιθά ΒΑΙΙΙΘ/ΘΙά 
Β8Η5Ο/ 8γΦίθπις) µε αναμεταδότες και Ιδιαἰ- 
τερα ικανή δοµή, το οποίο περιλαμβάνει σει- 
σμικούς, ακουστικοὺς και υπἐρυθρους αι- 
σθητήρες, αισθητήρες μηχανικής ενέργειας 
και ανιχνευτές μετάλλων. Η εμβέλεια του 
συστήµατος και ο συνδυασμός των αισθητἠ- 
ρων επιτρέπει τη διασταύρωση των ενδείξεων. 
και την ελαχιστοποίηση της πιθανότητας λά- 
θους. Στην αρχικἠ ἐκδοση οι αισθητήρες θα 
τοποθετούνται απὀ στρατιώτες, αλλά προβλέ- 
πεται η ανάπτυξη συστήµατος για την ταχεία 
διασπορά των αισθητήρων απὀ αεροπλάνα, 
ελικόπτερα ή οχήματα. 

Τα 455 μεταφέρονται εύκολα, εἶναι αρκετά 
αποτελεσματικά και εντοπίζονται δύσκολα απὀ. 
τους εισβολείς. Αναπόφευκτα όµως, Π Τοπο- 
θἐτησή τους απαιτεί κάποιο χρονικὀ διάστηµα 
όπως και ή συγκομιδή τους. Εἶναι πολύ χρή- 
σιµα για την προστασία σημαντικών εγκατα- 
στάσεων ευάλωτων σε αιφνιδιαστικὲς επιθὲ- 
σεις µικρής κλίμακας, ιδιαίτερα σε κλειστὲς ἡ 
δασώδεις περιοχές, αλλά δεν μπορούν να 
λειτουργούν για µεγάλες χρονικές περιόδους. 
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Τα βασικἁ μειονεκτήματα των 855 εἶναι η 
µικρή εμβέλεια και η περιορισμένη διάρκεια 
λειτουργίας, τα οποία ἑρχονται να καλύψουν 
τα ΒΘΗ. Τα ΒΘΒ, ἡ ραντάρ εδάφους - εδά- 
φους όπως αλλιώς αναφέρονται, εμφανίστη- 
καν στις αρχές της δεκαετίας του 1970 (αν 
καιπροσπάθειες έγιναν ακόµα και κατὰ το 29 
Π.Π)), καθώς οι διάφορες εταιρίες αποκτούσαν 
την απαραϊτητη εµπειρίαστις συγκρούσεις στο 
Βιετνάμ, την Ινδονησία και την Αλγερία. Το 
1972 υπήρχαν σε εξέλιξη τουλάχιστον 24 τὲ- 
τοια συστήµατα, κυρίως γαλλικής και αμερικά- 
γικης προελεύσεως. Σήµερα η λίστα των αν- 
ταγωνιστὼν εἶναι πιο περιορισμένη. Αυτὸ 
οφείλεται στην εμφάνιση νέων, διαφορετικών. 
τύπων συστηµάτων εντοπισμού, επίγειων και 
αερομεταφερόμενων, ενεργὠν και παθητικὠν, 
οιοποίοι διεύρυναν τις δυνατότητες επιλογής, 
των υποψήφιων αγοραστών, ενώ παράλληλα ο 
ανταγωνισμός «ανάγκασε» τις εταιρίες να 
εξειδικευθούν στην εξέλιξη ορισμένων µόνο. 
τύπων. 

Τα ραντὰρ εἶναι ενεργοί αισθητήρες και ἐτσι 
έχουν το μειονέκτημα του εντοπισμού τους, 
αλλά ήδη γίνονται προσπάθειες για να αντιµε- 


Ἠ κεραία του συστήµατος ΒΑΔΙΤ-Ε της ΙΜΤ µπορεί να το- 
ποθετηθεί στην κορυφἠ ενός ιστού που αναπτύσσεται γρή- 
Ύορα και εὐκολα, βελτιώνοντας έτσι την ακτίνα δράσης του. 
συστήµατος. 


τωπιστεί το πρόβλημα αυτὀ. Βέβαια και τα άλλα 
συσπήµατα ἐχουν μειονεκτήματα, Οι συ- 
σκευὲς θερμικής απεικόνισης, για παράδειγµα, 
επηρεάζονται απὀτις άσχημες καιρικὲς συν-. 
θήκες, ιδιαίτερα στην Ευρώπη. Επιπλέον, οἱ 
προσφερὀµενες συσκευές έχουν σχετικά µι- 
κρἠ εμβέλεια και στενὀ πεδίο θέας, αν και 
προβλέπονται σημαντικές βελτιώσεις στα 
επόμενα χρόνια. ΄Ἠδη, στην Αυστραλία εξετά- 
ζεται το πειραµατικὀ Κωτω ΜυπΒ µε ευρύ 
πεδίο θέας. Επίσης, οι αισθητήρες γενικά δεν. 
έχουν δυνατότητες ρυθμίσεων µετά την το- 
ποθἐτησή τους και χρησιμοποιούν συχνότητες, 
επικοινωνιών για να δώσουν σήμα, οἱ οποίες. 
εἶναι ευάλωτες. Το τελευταἰο εἶναι µειονὲ- 
κτηµα καὶ στα αερομεταφερόμενα ραντάρ. 
αυτού του τύπου. Πολλά τέτοια ραντάρ βρἰ- 
σκονται σε εξέλιξη, ὁπως το αμερικάνικο 9οἱπί 
5Ι8!5, το βρετανικό Οε8ίοι καιτο ΟΒΟΗΙΡΕΕ. 
(ΟΡφειναἰοίγε ΒαάαΓ Οοῄειθηί Ηθίρο/!θ α' 
Ιηνεκ!ἰᾳ8ίίοη Ὀ6ς ΕΙεπιεπίς Επεπιἰθς) των. 
γαλλικών ΑεΓοδρα!ίαΙθ-Ι.ΟΤ- ΕΦΏ - Τποπι- 
8οη 08Ε και ΜΕΙΤ8. 

Γενικά, οι διοικητές στην πρὠτη γραµµή ζη- 
τούν ἑνα ευέλικτο σύστημα παντὸς καιρού 
µε αποδεκτό κόστος, άμεση απόκριση, ικα- 
νοποιητικἡ εμβέλεια και εὐχρηστους αισθητή- 
ρες. Ἔτσι θα συνεχίσουν για αρκετά ακόµη. 
χρόνια να βρίσκουν στα ΒΘΗΒ την καλύτερη. 
λύση για ἑνα µεγάλο µέρος των προβλημάτων 
τους. Τα μοντέρνα ΒΘΒ εἶναι ιδιαίτερα ευαἰ- 
σθητα συστήµατα και σε ορισμένες περιπτώ- 
σεις ο χειριστής εἶναι σε θέση να διακρίνει 
εἄν το εντοπισθὲν άτομο εἶναι άνδρας ἡ γυ- 
ναΐκα. Τα στοιχεία απεικονίζονται σε κάποια 
οθόνη, συνήθως καθοδικὠν ακτίνων ἡ υγρών. 
κρυστάλλων. Η Επιβιωσιµότητα και καλή λει- 
τουργία των Β6Β σε περιβάλλον εχθρικών 
αντιµέτρων, μπορούν να βελτιωθούν µε τη 
χρησιμοποίηση αυστηρότερων διαδικασιών και 
υποσυστημάτων προστασίας. Επιπλέον, ἀρχι- 
σαν πρόσφατα να εμφανίζονται στην αγορά 
ραντὰρ µε πολὺ µικρή ισχύ εξόδου χωρίς 
συμβιβασμούς και απώλειες σε ευαισθησία και 
εμβέλεια, των οποίων ο εντοπισμός, επομένως. 
και η αντιμετώπιση, εἶναι δυσχερέστατος, γι᾽ 
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αυτό ἄλλωστε και αναφέρονται σαν «ραντάρ. 
ΦἱΘ8ΙἱΠ». Μια άλλη εξελιγμένη τεχνική που. 
κερδἰζει έδαφος εἶναι η πολυστατική λει- 
πουργία, ὀπου σε µια ομᾶδα πολλὠν συνερ- 
γαζόµενων ραντάρ το ἑνα λειτουργεί σαν 
πομπός και Τα υπόλοιπα σαν δέκτες, µειώ- 
νοντας ἐτσι την Ελάχιστη Πιθανότητα Εντο- 
πισμού, | ΡΙ (ἱ.ονν ΡγοθαδΙΠ!Υ οἱ Ιπιειοθρ!). 
Τα ΒΘΗ μπορούν να κατανεμηθούν σε τρεις 
κατηγορἰες: 

5 ΒΞΗ πεζικού, πολύ µικρής εμβέλειας, πλή-- 
ρως φορητά, ὁπως το βρετανικὀ 8ρ/ί, το 
γαλλικό ΟΙΙίαπί 2 της ΤΛοΠΙ5οη - Ο8Ε, το 
Ριοψ/!εί ΙΟΒ (4518 ΜΚ1) της Μαιοοπί Β- 
48/9 και τα ΑΝ/ΡΡΕΘ-Θ και ΑΝ/ΡΡΟΘ-Ί0 της 
ΒΟΑ. 

Ἡ Β5Β µέσης εμβέλειας, τοποθετημένα σε 
τρίποδο, όπως το αμερικανικό ΑΝ/ΡΡΘ-Ί5,το 
βρετανικὀ 8814 ΜΚΊ (Ζ8 298) καιτο γαλλικό 
ΒΒδι/α. Το βάρος των συστηµάτων αυτού του 
τύπου δεν ξεπερνά τα 60 κιλά, 

5 Β5Η μεγάλης εμβέλειας µεταφερόμενα σε 
ελαφρά ἡ βαρύτερα οχήματα, όπως το γαλλικό 
Ββ5/ἱ (βάρος 150 κιλά) καιτο γαλλογερμανικό. 
Βαίαο (βάρος 160 κιλά). 

Τα συστήµατα πολύ µικρής εμβέλειας, µέχρι 
5 Κπι, ἦταν πολύ διαδεδομένα παλαιότερα, 
αλλά υποσκελἰσθηκαν απὀ τα νεότερα συστή- 
ματα εντοπισμού, όπως οι κάμερες θερμικής. 
απεικόνισης, Τα οποία ἦταν πιο εὐχρηστα και 
πιο αποδοτικἀ στις αποστάσεις αυτές. Οιτε- 
λευταῖες τάσεις στον τοµέα των ΒΘΒ αφο- 
ρούν συστήµατα µέσης εμβέλειας / μέσου 
βάρους µε δυνατότητες ικανοποιητικής λει- 
τουργίας και σε μεγαλύτερες ἡ μικρότερες 
αποστάσεις. Βέβαια, στην περίπτωση αυτή, θα 
πρέπει να γίνουν ορισμένοι συμβιβασμοί: η 
φορητότητα παραμένει ἑνα πολύ επιθυμητό. 
χαρακτηριστικὀ, αλλά όχι σε βάρος πης εµβέ- 
λειας, µιας και µεγαλύτερη εμβέλεια σηµαίνει 
αυξημένος χρόνος προειδοποίησης. Σίγουρο 
Εἰναι ότι στο ευρωπαϊκό ἐδαφος τα περισσό- 
τθρα απὀ τα συστήµατα αυτά θα μεταφέρονται 
επἰ οχημάτων, τα οποία θα προσφέρουν σπην 
ομάδα επιτήρησης την απαραΐτητη ταχυκινη- 
σία και δυνατότητα μεταφοράς των υπολοίπων 
απαραϊτητων υποσυσπηµάτων επικοινωνιών, 
αμύνης, παροχής ισχύος, κ.λπ. Αν και η αξία 
των ΒΘΒ ως σταθερών ανεξάρτητων σταθμών 
επιτήρησης εἶναι αναμφισβήτητη, διαφαίνεται 
ἠδη µια προσπάθεια άμεσου συνδυασμού των. 
στοιχείων των ΒΘΒ µε δεδομένα και απὀ ἆλ- 
λους αισθητήρες, µε σκοπὀ να προκύψει µια 
ολοκληρωμένη εικόνα της επιτηρούµενης. 


Το ραντὰρ ΜΦΤΑΒ που αναπτύσσεται απὀ την ΤΗΟΒΝ-ΕΜΙ. 
ἔχει συνολικὀ βάρος λιγότερο απὀ 30 κιλἁ και προορίζεται 
γα χρησιμοποιηθεί κυρίως απὀ προωθηµένους παρατηρητές, 
του πυροβολικού. 
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περιοχής. Τα συνολικἁ στοιχεία ενδέχεται να 
μεταβιβάζονται παυτόχρονα σε κάποιον απο- 
μακρυσμένο κεντρικὀ σταθμό ελέγχου. Οι 
ευρωπαϊκές χώρες εἶναι πρωτοπὀρες στον 
τοµέα των ΒΦΘΒ, όπως θα φανεί και στη συνέ- 
χεια, κατὰ την παρουσίαση των διαφόρων 
μοντέρνων συστηµάτων. 


ΓΑΛΛΙΑ. 

Σύμφωνα µε τα γνωστάστοιχεία, η πρώτη χρή- 
ση ΒΞΒ έγινε στη γραµµή Μαυιοθ στην Αλ- 
γερία απὀ τους Γάλλους, οι οποίοι ἐμειναν 
απόλυτα ικανοποιημένοι και συνέχισαν εντα- 
τικά την εξἑλιξή τους. 

Οιθυγατρικὲς της ΤΠΟΠΙΦΟη - Ο8Ε, ΙΟΤ-ΑΒ 
και !.ΜΤ ΒααΙο ΡΓο(θβείοηθ!!ε ήταν πάντα απὀ 
τις πρωτοπόρες στον τοµέα των 68Η. Από τα 
πρὠτα χρόνια ανάπτυξης των συστηµάτων 
αυτών, 20 χρόνια πριν, ἔχουν πωληθεί σε 17 
χώρες περισσότερα απὀ 700 ραντάρ Ββδίϊτα 
οποία λειτουργούν στην Ι περιοχή. συχνοτήτων 
(μήκός κύματος 3 οπη), μαζί µε 300 ραντάρ 
μονοπαλμικού ντόπλερ Βαἰᾶο, επἰσηὺ σε συ- 
χνότητες Ι, σε πολλὰ κράτη, μεταξύ των 
οποίων η Γαλλία, η Δυτ. Γερμανία και οι ΗΓΙΑ.. 
Στα τέλη της δεκαετίας του 1970 παρουσιά- 
σθηκε από την Ι.ΟΤ καιτο βαρύ ραντάρ 5ίΘη- 
1ο: το οποίο λειτουργεί σε συχνότητες ἡ9., 
ενώη ΙΜΤ προσφέρει στην κατηγορία μικρής. 
εμβέλειας το ραντάρ ΒΒΊ12. 

Το γαλλικό ΒΑΘΙΒΑ 1 πης ΕΜΟ εἶναι ένα 
σύστημα συνεκτικού ντόπλερ µε εμβέλεια 15 
Κπι, το οποίο όµως αντικαταστάθηκε απὀ το 
Βαδίί, το οποίο θεωρείται απὀ τα ισχυρότερα 
δυτικἁ ΒΘΗ. Το ΒΒδ/Ι εἶναι ραντάρ συνεκτικού 
ντόπλερ µε ρυθμιζόμενο εκπομπὀ γία προ- 
στασία ΕΟΜ. Διετίθεντο αρχικά δύο εκδόσεις, 
η Ββθί! 72ΑΊ ἡ ΒβρίθΓθ, πλήρως φορητή µε 
βάρος 70 κιλά και η Βαδίί 72Α2, µεταφερό- 
µενη σε κλωβό επἰ οχήματος, µε εμβέλεια 
εντοπισμού πεζού σε 14 Κπι. Με την πάροδο. 
του χρόνου έγιναν αρκετές βελτιώσεις, µε 
αποτέλεσµα η μέγιστη εμβέλεια εντοπισμού 
των ΒβΦίΐ να αυξηθεί απὀ 20 Κπι σε 40 Κι 
Τώρα προσφέρεται η έκδοση Βαδίί 3190-Ε 
µε νέα οθόνη απεικόνισης ελεγχόμενη απὀ 
μικροεπεξεργαστή και ικανότητα εντοπισμού. 
ενός στρατιώτη σε απόσταση 18-23 Κπι, ομάδα 
στρατιωτών σε 20-27 Κπι, ἑνα τζιπ σε 25-32 
Κπι και ἑνα φορτηγό ἡ ἆρμα μάχης σε 35-40 
Κππ. Επίσης υπάρχει δυνατότητα εντοπισμού 
ελικοπτέρου σε 15-40 Κπι. Η ακτίνα εποπτείας. 
του ραντάρ µπορεί να ρυθµισθεί σε 0-20, 10- 
30 ἡ 20-40 Κπι, και µε τµηµατικἡ και µε πα- 
νοραµική σάρωση. Η χρήση του Βαδίΐ επε- 
κτεἰνεται και σε αποστολὲς κατασκοπείας, 
συλλογής πληροφοριών, αναγνώρισης και πα- 
ρακολούθησης στόχου, παρατηρήσεις και 
μετρήσεις ακρίβειας βολών πυροβολικού, 
καθώς και καθοδήγηση χερσαίων ἡ ναυτικών. 
μονάδων και αεροσκαφών. 

Προσθέτοντας Τρεις µόνο πλακέτες τυπωµέ- 
γων κυκλωμάτων στην κονσόλα χειρισμού, Το 
ΒΑΦΙΤ-Ε ανάγεται στη βελτιωμένη ἐκδοση. 
ΒΑΦΙΤ-ΕΕ, η οποία ικανοποιεί και πρόσθετες 
απαιτήσεις λειτουργιών ελέγχου πυρός πυ- 
ροβολικού. Από την ἀποιη αυτ υποστηρίζε- 
ται ὁτιτο ΒΑΦΙΤ-ΕΕ εἶναι εφἀμιλλο σε απὀ- 
δοση µε το µεγαλύτερο, βαρύτερο, πολυπλο- 
κότερο και ακριβότερο µονοπαλμικό ραντᾶρ. 
ΒΑΤΑΞ, το οποίο ανέπτυξαν απὀ κοινού η 
γαλλική Ι.ΜΤ και η δυτικογερµανικἡ 8Εἰ. βά- 
σει πρωτότυπων σχεδίων της | ΟΤ. Στην επι- 
λογἡ «Μέτρηση Απόκλισης Βολής» όπου γἰ- 
γονται αυτόματα υπολογισμοί των απαιτού- 
µενων διορθώσεων βολής, το ΒΑΣΙΤ-ΕΕ 
μπορεί σε επιθυμητές συνθήκες να εντοπίσει 
το σημείο πτώσης ἡ έκρηξης βλήµατος 155 
πιπῃ σε απόσταση 35 Κπι και βλήματος ὀλμου 
60 πηπι σε 14 Κπι, όπως υποστηρίζουν οι κα: 


τασκευαστὲς του. Σαν πρὀσθετα στοιχεία, 
αναφέρουμε ὅτι το σύστημα αναφἑρεται ως 
φορητό, αν και δεν δίνονται στοιχεία για Το 
συνολικὀ βάρος του. Εκτιμάται πάντως ότι το. 
ΒΑΦΙΤ-Ε πρέπει να ζυγίζει περίπου 85 κιλά, 
ενώ το παλαιότερο ΒΑΘΙΤ-Β ζύγιζε 90 κιλά. 
Εάν υπάρχει διαθέσιµος χώρος, το ΒΑΒΙΤεἰ- 
ναισε θέση να συνδεθεί µε ηλεκτρονικό χἀρ- 
τη και σύστημα αναγνώρισης ΙΕΕ (Ιά8η/ἱῇος- 
Ποπ ΕΠίεπά-οι-Εος). Η κατανάλωση ισχύος 
εἶναι μόλις 150ΝΝ και η μέγιστη ισχύς εξόδου, 
3ΚΝΝ. 


Μια σηµαντική καινοτομία της Ι.ΜΤ ήταν η 
σύνδεση του ΒΑΘΙΤ-Ε µε την κάμερα θερµι- 
κής απεικόνισης ΟᾳδίοΓ της ΤΗΤ, οπότε 
προέκυψε το σύστημα ΒΑΘΙΟΑ. Το ΒΑΡΙΟΑ 
µπορεί να χαρακτηρισθεί ως το πρὠτο πολυ-- 
φασματικὀ σύστημα επιτήρησης. Παρόμοιο 
εἶναι καιτο μικρότερο σύστηµα ΝΙΙΟΑ, επἰ- 
σης της Ι.ΜΤ, το οποίο συντίθεται απὀ το 
ραντάρ ΒΒΊ12 καιτη θερµικἡ κάµερα 08Ιορθ. 
της ΤΒΤ, παραλλαγή του σκοπεύτρου νυκτός. 
ΜΙΒΑπου χρησιμοποιείταιστα γνωστά φορητά 
αντιαρµατικἁ συστήµατα ΜΙἱ ΑΝ. 

Αρχίζοντας απὀ το 1986, το ελαφρύ ΒΒ125σε 
συχνότητες «), χρησιμοποιείται απὀ το γαλλικό. 
στρατό και το ναυτικὀ για προστασία σηµαντι- 
κὠν εγκαταστάσεων. Τυπικά, η εµβέλειά του. 
εἶναι 2 Κππ για πεζούς και 5 Κπῃ για οχήματα, 
µε ακρίβεια εντοπισμού -ΕΊ μοίρα και 3:10. 
µέτρα. Το βάρος αυτού του συνεκτικού ραν- 
τὰρ παλμικού ντόπλερ εἶναι 28 κιλά, Κατά τη 
µεταφορά του διαχωρίζεται σε 4 τμήματα. 
Μπορεί να λειτουργήσει σε 5 διαφορετικὲς. 
συχνότητες µε γωνία σάρωσης 2, 80, 60 ἡ 120: 
μοίρες. Η κατανάλωση ισχύος εἶναι 15ΝΝ, η. 
μέγιστη ισχύς εξόδου 350ΝΝ και υπάρχει δυ- 
νατότητα τηλεχειρισμού μέχρι 1200 µέτρα. Τα. 
στοιχεία του στόχου μεταδίδονται µέσω ρα- 
διοζεύξης ἡ τριπλής κοινής τηλεφωνικής 
γραμμής. Κάθε µικρή φορητή οθόνη µπορεί 
να ελέγξει μἐχρι 5 ραντάρ ΒΒ 12. 

Το πρόγραµµα ΒΑΤΑΟ ἐχειτις ρίζες του στα 
1961, όταν καθορἰσθηκαν οι απαιτήσεις του 
γαλλικού στρατού για ἑνα ραντάρ αυτού του 
τύπου για καθοδήγηση Των βολών του πυρο-. 
βολικού. Το 1962 υπογράφηκε η συμφωνία 
συµπαραγωγής μεταξύτης δυτικογερµανικής. 
8ΕΙ. και της ΓΜΤ. Το 1969 αποφασίσθηκε η 
απὀ κοινού εξέλιξη µε την αμερικάνικη ΙΤΤ, 
αν και το πρὀγραμµα διακόπηκε απὀ τον πό- 
λεμο του Βιετνάμ. Το ΒΑΤΑΟ συνήθως µε- 
ταφἑρεται σε θωρακισµένα οχήματα, πως τα. 
ΑΧΜ-Ί13, Μ-113 και ΑΜΧ-ΊΟΡ. Στο γαλλικό. 


Το ΒΑΤΑΟ-6 τοποθετημένο σε ένα τεθωρακισμένο ερπυ- 
στριοφθρο ὀχημα. Η λύση αυτή δίνει ευελἰξία στο σύστημα. 
και το κάνει λιγότερο τρωτό στον Εντοπ!σµΘ. 
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Μία απὀ τις πιο πολύχρωμες περιοχές του ουρανού εἷ- 
ναι αυτή στον Τοξότη, ὁπου Βρίσκονται τα νεφελώματα 
ἵαασοη και ΤΠ. Η δημιουργία νέων ἄστρων συνεχίζε- 
ται αμείωτη επί δισεκατομμύρια χρὀνια, ακόµα και σ 
αυτῆν τη µικρῆ γωνία του συμπαντικού χώρου. Η νέα 
κοσµολογική θεωρία διαφἑρει στο ότι υποστηρίζει ὁτι 
σκόµα και τα πιο απομακρυσμένα ουράνια σώματα ἐ- 
χουν ἠδη εκπέμψει φως προς εμάς, απότις πρώτες κιό- 
Άας στιγμές της δημιουργίας. Στις σημερινὲς τεράστιες. 
αποστάσεις τους µεταφἐρθηκαν απὀ µια απὀτοµη διόγ- 
χωση του χώρου, που κράτησε ἕνο ελάχιστο κλάσμα 
του δευτερολέπτου. 


ΒΙΠΣΤΗΠΗ 


ΤΟ ΑΝΑΠΑΡΑΓΟΝΕΝΟ 


ΣΥΜΠΑΝ 


Η ΑΠΑΡΧΗ ΚΑΙ ΤΟ ΤΕΛΟΣ ΤΟΥ ΣΥΜΠΑΝΤΟΣ, ΗΤΑΝ ΠΑΝΤΑ 
ΘΕΜΑΤΑ ΤΑ ΟΠΟΙΑ ΣΥΓΚΙΝΟΥΣΑΝ ΤΟΝ ΑΝΘΡΩΠΟ. ΜΗΠΩΣ 
ΤΟ ΣΥΜΠΑΝ ΠΟΥ ΓΝΩΡΙΖΟΥΜΕ (Ἠ ΠΟΥ ΝΟΜΙΖΟΥΜΕ ΟΤΙ 
ΓΝΩΡΙΖΟΥΜΕ] ΕΙΝΑΙ ΜΟΝΑΧΑ ΕΝΑ ΤΜΗΜΑ ΕΝΟΣ 
ΑΣΥΓΚΡΙΤΑ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΟΥ, ΚΑΙ ΑΠΕΙΡΑ 
ΠΕΡΙΠΛΟΚΟΤΕΡΟΥ ΥΠΕΡΣΥΜΠΑΝΤΟΣ, ΠΕΡΑ ΑΠΟ ΚΑΘΕ 
ΦΑΝΤΑΣΙΑ; ΠΟΛΛΕΣ ΕΚΠΛΗΞΕΙΣ ΜΑΣ ΠΕΡΙΜΕΝΟΥΝ 
ΑΚΟΜΑ, ΟΣΟ ΨΗΛΑΦΟΥΝΕ ΣΤΑ ΤΥΦΛΑ, ΣΤΙΣ ΣΚΙΕΡΕΣ 
ΠΑΡΥΦΕΣ ΤΗΣ ΙΔΙΑΣ ΤΗΣ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑΣ... 


- Γιατί ο Χους, θρίσκεται πέρα απὀ κάθε φιλοσοφική ἄποψη, πέρα απὀ κάθε διάκριση, ασύλληπτος και αγέννητος. 
λέω ὁ ὅτι δεν υπάρχει τίποτε ἀλλο παρά Χους. Δεν εἶναι µια ὑπαρξη, δεν εἶναι µια ανυπαρξία, θρίσκεται πέρα απὀ την 
ὑπαρξη χαιτην ανυπαρξία... Από το Νου Ξεπηδούν αναρρίθµητα πράγματα. εξαρτημένα απὀ τη διάκριση (δηλαδή την 
ταξινόμηση) καιτην ενέργεια της συνήθειας. Ὅλα αυτά τα πράγματα, οι ἀνθρωποιτα αποδέχονται σαν ἕναν εξωτερικό 
πύσμο,., Αλλά ότι μοιάζει γα εἶναι εξωτερικό δεν υπάρχει στην πραγματικότητα. Εἶναιο Νουςπου φαΐνεταισαν πλήθος. 
πραγμάτων. Το σώµα, η ιδιοκτησία, η κατοικία όλα αυτά λέω δεν εἶναι τίποτε ἆλλο, παρά ο Χους...» 


Ν.Τ. Σουζούκι: «Λανκαθατάρα Σούτρα» 


στις αναρρΐθµητες, και αλλη- 

λοσυμπλεκόμενες εραρχίες 
του Σύμπαντος. Μήπως το Σύμπαν που 
παρατηρούμε, αντιλαμθανόμαστε, και 
σκεπτόµαστε, αποτελεί κι αυτό µε τη 
σειρά του, τµήµα ενός ακόμα μεγαλύ- 
τερου Ὑπερσύμπαντος, τόσο περίπλο- 
κου, που δεν μπορούμε οὖτε καν να 
φανταστούμε; 
Και πραγµατικἀ, παρατηρώντας τις σει- 
ρὲς των κουάρκ, των άλλων υποατοµι- 
κὠν σωματιδίων, των ἴδιων των ατό- 
µων, των χημικών ενώσεων, των πλανη- 
τῶν και των γαλαξιακών σμηνών, δεν 
μπορούμε παρά να υποθέσουµε πως η 
διαδικασία συνεχίζεται Αά ΙηΗπίίωπι... 
Καιτο ἴδιοτο Σύμπαν, σαν συστατικόε- 
γὸς άλλου Ὑπερσύμπαντος, σαν ολό- 
νιου, ὅπως θάλεγε κιο Καΐσλερ, θαικα- 
νοποιούσε τουλάχιστον αυτούς που υ- 
ποστηρἰζουν τη θεωρία του «πληθωρι- 
στικού» σύμπαντος, µιας θεωρίας που 
αναφἑέραµε σε προηγούμενο άρθρο 
(6λ. «Π», ἕκτακτο τεύχος, Επιστήμη και 
Τεχνολογία, Ιούνιος 196868, 'Ἡ Αυγή της 
Δημιουργίας»). 
Και για να επανέλθουµε σε συντομῖα, 
πρέπει να εξηγήσουμε ότι το Μπιγκ 
Μπανγκ, η Μεγάλη Ἔκρηξη που υπήρ- 
ξε απαρχή του σημερινού Σύμπαντος, 
άρχισε σαν µια μικροσκοπική κθαντική 
διακύμανση, κάπου σε ἕνα προηγούμε- 


ια απλή σκέψη, ἐρχεταιστονου 
ψΝ μας, όταν ρἶχνουμε µια ματιά 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1989 


νο Σύμπαν. Με παρόμοιο τρόπο, το δι- 
κό µας Σύμπαν, μπορεί να «εγκυμονεί» 
ἄλλα ανάλογα Μπιγκ Μπανγκ, τα οποία 
θα μπορούσαμε να παρατηρήσουμε µε 
δυσκολἰα ἡ και καθόλου. Με τη θεωρία 
αυτή, παρακάμπτεται ο σκόπελος (ἡ 
τουλάχιστον ἔτσι φαίνεται) της Φαινο- 
µενικής δημιουργίας του Κόσμου απὀ 
το μηδέν. Σε ἕναν αυτοαναπαραγόμε- 
νο κόσµο, η ιεραρχία των Συμπάντων 
θα μπορούσε να εἶναι άπειρη, και αντί- 
στοιχα οἱ Φυσικοί νόμοι να ποικίλλουν 
ανάλογα απὀ το ἑνα Σύμπαν στο ἆλλο. 
Και μπορούμε έτσι να φανταστούμε 
«γενετικἁ συγγενείς» φυσικούς νό- 
µους, να Ισχύουν σε παραπλήσια πα- 
ρἆλληλα σύμπαντα των οποίων η συγ- 
γένεια θα αυξάνεται όσο πιο κοντινά 
εἶναι αυτά τα σύμπαντα, στο κοσμικὀ 
«οικογενειακό δέντρο»... 

Επιπρόσθετα, η δημιουργία συμπάν- 
των µε αυτοαναπαραγωγή, θα µπο- 
ρούσε να συμθαῖνει µε δύο ριζικά δια- 
Φορετικούς μηχανισμούς. Ο πρώτος 
εἶναι µια απίθανη, αλλά αναπόφευκτη 
συνέπεια των νόμων της Φυσικής, Ο 
δεύτερος απαιτεί την ὑπαρξη κἀποιου 
εξαιρετικἁ προηγµένου πολιτισμού. 
Αλλά εκτός του ὁτι δεν θα αντιλαµθα- 
νόµασταν αυτἡ τη συνεχἠ δημιουργία 
συμπάντων, οι υποθετικοῖ αυτοΐπολιτι- 
σμοϊ που θα δημιουργούσαν σύμπαντα 
στα εργαστἠριἁ τους, θα ἔπρεπε να 
δουλεύουν µε κολοσσιαῖα ποσά ενἑρ- 


63 


γειας, σε µια κλίμακα, που ο δικός µας 
πολιτισμός, δεν μπορεῖΐ οὖτε καν να 
Φανταστεἰ. 

Άς φανταστούμε τώρα ολόκληροτονο- 
ρατό Κόσμο -- ο οποῖος επεκτείνεται 
σε µια ακτίνα 15 δισεκατομμυρίων ε- 
τών Φωτός σε όλες τις διευθύνσεις -- 
να εἶναι ἕνα μικροσκοπικό τμήμα ενὸς 
ουσιαστικά ἀπειρου χώρου, κι ἔτσι ἑ- 
χουμετο Σύμπαν, ὅπως το Φαντάζονται 
οι κοσµολόγοι, ἡ τουλάχιστον τείνουν 
γα το φανταστούν. Η πληθωριστικἡ 
θεωρία, κάνει αυτό το μοντέλο, απα- 
ραἶτητο. 

Η περιοχή η οποία εἶναι ορατή, δεν εἰ- 
γαι παρά µια µικρή γωνία, σε σχέση µε 
τις εκτάσεις που δεν υποπίπτουν στις 
αισθήσεις μας. Το Φως απὀ τους πολύ 
μακρινούς γαλαξίες, δεν έχει αρκετό 
χρόνο για να µας Φτάσει, απὀ την επο- 
χήτου Μπιγκ Μπανγκ, δεκαπέντε δισε- 
κατομμύρια χρόνια πριν. Η νέα κοσµο- 
λογική θεωρία του «πληθωριστικού» 
σύμπαντος, διαφἑρει απὀ την παλιά 
θεώρηση του Μπιγκ Μπανγκ, στο ότιυ- 
ποστηρίζει ὁτι αυτὲς οἱ απὠτατες πε- 
ριοχές, ἔχουν ἧδη εκπέμψει Φως προς 
εμάς, απὀ τις πρὠτες κιόλας στιγμές 
της δημιουργίας. Και μετά µεταφέρθη- 
καν στις σημερινές ασύλληπτες απο- 
στάσεις τους, απὀ µια τρομακτική όσο 
και απότομη διόγκωση του χώρου, ηο- 
ποἰα διήρκεσε ἑνα ελάχιστο κλάσμα 
του δευτερολέπτου. 

Αυτἡ η θεωρία της διόγκωσης, ἡ πλη- 
θωριστική θεωρία, αναπτύχθηκε απὀ 
τον Αλαν Γκαθ, (τώρα στο ΜΙΤ], και ἐγι- 
νεπερισσότερο ευρεία, απὀ τον Αντρέι 
Λίντε του Ινστιτούτου Φυσικής Λεµ- 
πέντεφ της Μόσχας, Οι Αντρέας ᾽Αλ- 
µπρεχτ και Πωλ Στάινχαρντ του πανε- 
πιστηµίου της Πενσυλθανία, τροπο- 
ποἰησαν επίσης την πρωταρχικἡ δου- 
λειά του Γκαθ. Αυτές οι αλλαγές, ονο- 
μάστηκαν συλλογικά «νέα διόγκωση», 
και εξηγούν γεγονότα που συνέθησαν 
τα πρὠτα 10-30 δευτερόλεπτα, μετά 
την απαρχή του χρόνου. Η πληθωριστι- 
κἡ κοσµολογία Φαΐνεται να επιλύει 
προὐπάρχοντα αναπάντητα κοσμικά 
αινίγματα µε ἑνα μοναδικό ντελικάτο 
μηχανισμό 

Η ἴδια η θεωρία δεν καταργεῖ, οὖτε αν- 
τιπαρατίθεται µε το Μπιγκ Μπανγκ τη 
Μεγάλη Έκρηξη, απὀ την οποία υποτί- 
θεται ότι προήλθε το Σύμπαν, πριν από 
δεκαπέντε δισεκατομμύρια χρόνια. Θα 
μπορούσαμε να πούμε ὁτι μάλλον η 
όλη διαδικασία επεξηγεί αποτελεσµα- 
τικότερα, τα σηµεία που δεν καλύπτει 
το Μπιγκ Μπανγκ, και το αντίθετο. 
Στην παλαιότερη θεωρία του Μπιγκ 
Μπανγκ, ο κόσμος υποτίθεται ότι ανα- 
δύθηκε απὀ χωροχρονικἡ ιδιαιτερότη- 
τα -- το αντίστοιχο ενὸς μαθηματικού 
αδιάστατου σημείου -- ηοποία διέθετε 
µια άπειρη θερμοκρασία και µια άπειρη. 
πυκνότητα, Ἠταν απαραίτητο να δε- 
χτοὺμε μερικές, ειδικές, αν και ὀχι απα- 
ραἰτητα αντιφατικές αρχικές συνθή- 
κες, για να καταστεί λειτουργικό το 
μοντέλο του Μπιγκ Μπανγκ. Η θεωρία 
παρέχει αυτόματα αυτὲς τις συνθήκες. 
Εξηγεὶ ακόµα καιτο γιατί η διάχυτη κο- 
σµικἠ ακτινοθολία Φαίνεται ομοιόμορ- 


Φη προς όλες τις διευθύνσεις. Πρέπει 
εδώ να εξηγήσουμε ὁτι αυτή η ακτινο- 
θολία, αποτελεί κατά κάποιον τρόπο 
«απόηχο» της μεγάλης έκρηξης απὀ 
την οποία ξεκίνησε το Σύμπαν. Με την 
παλιότερη θεωρία του Μπιγκ Μπανγκ, 
αυτἡ η ομοιομορφία ἔπρεπε να υποτε- 
θεῖ θεωρητικά. Ὅτι δηλαδή, κατά κά- 
ποιον τρόπο, όλα τα σηµεία στο Σὺμ- 
παν, ἄρχισαν να εκτείνονται την ἴδια 
χρονική στιγμή, µε τον ἴδιο ακριθώς 
τρόπο, πολύ πριν να μπορούσε να υ- 
πάρξει κάποιο εἶδος επικοινωνίας ᾱ- 
νἀμεσάτους. 

Το πρόθληµα που δημιουργείται εδώ, 
εἶναι η ταχύτητα του φωτός. Ο Γκαθ' 
λέει: «Ὅποιος θέλει μπορεί να υποθέ- 
σει ὀτιτο Σύμπαν, εἶναι γεμάτο απὀ µι- 
κράἁ µωθ πλάσματα, το καθένα απὀ τα 
οποία εἶναι εφοδιασμἑνο µε ἕνα φούρ- 
νο κι ἑνα ψυγεῖο, και εἶναι αφοσιωµένα 
στην προσπάθεια να δημιουργήσουν 
µια ομοιόμορφη θερμοκρασία παντού 
Με ἑναν άμεσο υπολογισμό, μπορούμε 
να δούμε ότιτα μωθ πλάσματα θα πρέ- 
πεινα επικοινωνούν μεταξύ τους µε 90 
Φορὲς την ταχύτητα του φωτός, αν επι- 
θυμούν να κατορθώσουν το σκοπό 
τους, να δημιουργήσουν δηλαδή µια ο- 
μοιόµορφη θερµοκρασία, σ᾿ ολόκληρο 
το ορατὸ σύμπαν, εκατὀ χιλιάδες χρό- 
νια μετά το Μπιγκ Μπανγκ...». Στην ου- 
σία, το µη πληθωριστικὀ μοντέλο του 
σύμπαντος, το Μπιγκ Μπανγκ, ἧτανπο- 
λύ... µεγάλο. Η διόγκωση αφήνει να ε- 
πεκταθεῖ το ορατό προς το παρὸὀν μὲ- 
ρος του σύμπαντος, απὀ µια πολύ µι- 
κρότερη και συνεπώς ομογενοποιημέ- 
νη ζώνη. 

Με την προὐπόθεση µιας σχεδόν εκθε- 
τικής αὔξησης-επέκτασης του χωρο- 
χρόνου, µε τον ασύλληπτο παράγοντα 
του 1035 ἡ ἐστω και του 10120000 000 κι 
όλα αυτά µέσα σε 10”” δευτερόλεπτα, 
ο Γκαθ και άλλοι, μπόρεσαν να εξαλεῖ- 
Ψουν πολχὲς απὀ τις αρχικές προῦπο- 
θέσεις που απαιτούνταν για το Μπιγκ. 
Μπανγκ. Αντίθετα, το µη πληθωριστικὀ 
συμπαντικὸ μοντέλο, πρὀὐποθέτει µια 
επέκταση, δέκα φορὲς μεγαλύτερη κα- 
τά την ἴδια χρονική περίοδο. 

Εἶναι δύσκολο να εκφραστεί µε ἐν- 
νοιες, αλλά η στιγµή της διόγκωσης, 
θεωρείται ὅτι υπἠρξε, αφότου ἑνα 
προὐπάρχον διάχυτο κθαντικό πεδίο, 
παγιδεύτηκε. σε µια κατάσταση υψηλἠς 
ενέργειας, µια κατάσταση που ονομά- 
στηκε «ψεύτικο κενό». Αυτό το ψεύτι- 
κο κενό, χαρακτηριζόταν απὀ µια Ιδιό- 
μορφη απωθητικἠ θαρυτική δύναμη, 
που ἦταν συµθατή µε τη γενικἡ σχετι- 
κότητα, µια δύναμη που έσπρωξε το 
σύμπαν σε απίθανες διαστάσεις. Κα- 
θώς το σύμπαν διογκωνόταν, το ψεύτι- 
κο κενό, έγινε «υπερψυχρό» και πέρα- 
σε µια ξαφνική µεταθατικἡ Φάση, ανά- 
λογη µε τη δημιουργία πάγου. Σε µια 
στιγμή, το ψεύτικο κενό αποσυντέθηκε 
σε µια κατάσταση χαμηλότερης ενερ- 
γειακἠς στάθµης, Εαναθερμαϊΐνοντας 
το σύμπαν, και ενισχύοντας τη μορφή 
της επέκτασης, της οποίας εἶμαστε 
σήµερα μάρτυρες 

Η διόγκωση προτεῖνει ότι το σύμπαν 
περιέχει τόση ακριθώς ύλη, όση τοτο- 


ΟΙΚΟΣΜΙΚΕΣ 
ΣΥΜΠΤΩΣΕΙΣ 


Όιως αναφέραμε καιστο κύριο ἁρ-. 
θρο, το σύμπαν, κι η εξέλιξη εἶναι 
γεμάτα απὀ συμπτώσεις. Μυστη- 
ριώδεις συμπτώσεις που εἶναι ἐτσι 
τοποθετημένες, ώστε η ζωή, και εἰ- 


δικότερα ο ανθρώπινος πολιτισμός, 
να εἶναι εφικτός, σαν νησίδα οργά- 
νωσης, μέσα σε ἑνα σύμπαν χάους, 


Στην περίπτωση αυτή, η λέξη σύμ- 
πτωση, παύει να έχει τη σημασία 
που συνήθως της αποδίδουµε και 
μεταθάλλεται σε µια «διακύμανση», 
ὅπου διάφορα εξωτερικά γεγονότα 
Φαίνεται να συμπίπτουν, σαν να κα- 
τευθύνονται απὀ µια ανεξάρτητη, 
και ἴσως ευφυἠ πηγἠ. Ο Αϊνστάιν εἰἷ- 
πε κάποτε ὅτι «Ο Θεὸς δεν παῖζει 
ζάρια µε το Σύμπαν». Ανεξάρτητα 
απὀ το νόημα που δίνει (ἡ δεν δίνει) 
ο καθένας στη λέξη Θεός, εἶμαστε 
υποχρεωμένοι να παραδεχτούμε 
ότι η λέξη «τύχη» εἶναι ουσιαστικά 
ταυτόσημη µε την «αναγκαιότητα», 
απὀ την ἄποψη ὅτι ἕνα τυχαίο γεγο- 
νὸς, απλώς οφείλεται σε παράγον- 
τες απρόθλεπτους, κρυφούς, αλλά 
παρ᾽ όλα αυτά υπαρκτούὺς. 
Αν θεωρήσουμε τα πρὠτα στάδια 
δημιουργίας του Σύμπαντος, θα 
δούμε ότι η ισορροπία μεταξύ της 
θαρυτικής δύναμης και της συνολι- 
κής πυκνότητας της ὕλης και του 
ρυθμού διαστολής του πρωτοσύμ- 
παντος, ἦταν ευνοϊκά για µας. Αν η 
πυκνότητα της ύλης κι η ακτινοθο- 
λία, ἦταν λίγο πιο ψηλὲς, τότε η τα- 
χύτητα διαστολής του σύμπαντος 
θα ἦταν μικρότερη καιτο σύμπαν θα 
εἶχε σταματήσει να διαστέλλεται 
και θα κατέρρεε σ᾿ αυτό που ἦταν 
στην αρχή. Η όλη διαδικασία θα ἑ- 
παιρνε μερικές εκατοντάδες εκα- 
τομμύρια χρόνια, ἑνα χρονικό διά- 
στηµα που μάλλον δεν εἶναι αρκετά 
μεγάλο ώστε να δημιουργηθεί ζωή. 
Αντίθετα, αν οι τιμὲς της πυκνότη- 
τας και της θερμοκρασῖας, ἦταν µι- 
κρότερες, και συνεπώς η ταχύτητα 
διαστολἠς μεγαλύτερη, η θαρυτικἡ 
δύναμη δεν θα εἶχε κατορθώσει να 
προκαλέσει τέτοιες συγκεντρώσεις 
ύλης, ὡστε να σχηματιστούν γαλα- 
Είες και ἁστρα. Κι ὅπως λὲει ο Κρις 
Κούπερ: «Τέτοιες παραλλαγὲς στην 
ισορροπία των δυνάμεων, µετις τε- 
ρἁστιες συνἑπειὲς τους για τη δη- 
μιουργία της ζωής στο σύμπαν, ε- 
ξαρτώνται απὀ µια απειρο! Ιστη. 
ρύθμιση της πυκνότητας της ύλης 
κατά τη διάρκεια των πρὠτων κλα- 
σµάτων του δευτερολέπτου της 
γέννησης του σύμπαντος. Με άλλα 
λόγια, η ύλη αναδύθηκε απὀ το 
Μπιγκ Μπανγκ µε εκεῖνον ακριθώς 
το σωστὸ συνδυασμὀ πυκνότητας 
και ταχύτητας διαστολής που ΕΥ- 
γυόταν ὅτι θα υπάρξει η ευκαιρία 
για την. ανάπτυξη ευφυοὺς ζωής». 
κι εδώ ακριθώς συναντάμε µια ακὀ- 
μα απ᾿ αυτές τις ακριθεῖς ρυθμίσεις 
του αρχέγονου σύμπαντος στις ο- 
ποῖες οφείλεται η ὑπαρξὴ µας. Απ' 
ότι φαίνεται, κατά τις πρὠτες στιγ- 
μὲς της δημιουργίας, υπήρξε το µι- 
κρότερο δυνατὀ ποσοστό αναταρα- 
χής ἡ στροθιλισμού στη διαστελλὀ- 
µενη ύλη. Αν εἶχε υπάρξει μεγαλύ- 
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τερος στροθιλισμός, αυτός θα εἶχε 
εξισωθεῖ κατά τη διάρκεια πο 
στολής, αλλά αν εἶχε γίνει η 
θερμοκρασία θα εἶχε ανέθει ἡ ψύξη 
του σύμπαντος θα εἶχε καθυστερή- 
σει. Οτιδήποτε κιαπ΄τα δύο κιανσυ- 
νέθαινε, το αποτέλεσµα θα 
τὰ πολὺ Φερμότερο., ακόμα κι ἕνα 
πολύ, ερο... ακόµα κι 
απειροελάχιστο ποσοστό αρχικ' 
αναταραχής θα αὐξαινε τόσο 
τη θερμοκρασία στο σύμπαν, ὥστεη 
ὐ η ζωής θα ήταν αδύνατη». 
Ο δι ως αστροφυσικὸς σερ 
Φρεντ Χόυλ, επισήμανε, πως ο ἁν- 
ϐρακας διαθέτει ἑνα χαρακτηριστι- 
κό, που πἆλι συμπτωματικά ευνοεί 
την ὑπαρξη του πολιτισμού µας α- 
ποφασιστικἀ. Ο άνθρακας σχηματί- 
ζεται στους πυρήνες των ἄστρων, 
με µια διαδικασία η οποία ακολου- 
θεί δύο θήµατα. Στην αρχή, δύο πυ- 
ρήνες ήλιου συγκρούονται, για να 
σχηματίσουν ἑναν πυρήνα ϐθηρυλ- 
λῖου. Αν αυτός επιζήσει, µετά απὀ 
ἕνα διάστηµα άλλος ἑνας πυρήνας 
συγκρούεται μαζί του, κι ἐτσι σχη- 
µατίζεται ἑνα άτομο άνθρακα. Αυτό 
το δεύτερο θήµα εξαρτάται ἆμεσα 
απὀ το ακριθὲς ποσὸὀν της ενὲἑρ- 
γειας των πυρήνων του ἡλιου: αν 
αυτοί κινούνται πολύ γρἠγοραἧἡπο- 
λύ αργά, εἶναι μάλλον απίθανο να 
συγχωνευτούν µε τον πυρήνα του 
θυρήλλιου, κι επειδἠ αυτὸς έχει µι- 
κρή διάρκεια ζωής, η ευκαιρία σχη- 
ματισμού άνθρακα Θα χαθεῖ. Συµ- 
θαΐνει ὅμως η θερµοκρασία στο 
κέντρο των μεγάλων ἅστρων να 
Βρίσκεται κοντά στο καλύτερο δυ- 
νατόὸ επίπεδο για την πραγµατο- 
ποἴηση αυτού του δεύτερου θἠμα- 
τος της δημιουργίας δηλαδή του 
στοιχείου του άνθρακα! 
Αλλά όχι μόνο αυτό, αλλά αν λάθου- 
µε υπόψη ὅτιο πυρήνας του άνθρα- 
κα δεν ενώνεται εὐκολα µε πυρήνες 
ηλίου για να σχηματίσει θαρύτερα 
στοιχεία, κι ἐτσι το απόθεµα πυρή- 
Νων άνθρακα εἶναι πρακτικά ατὲ- 
λειωτο, συναντάμε µια άλλη διαθο- 
λική σύμπτωση, ευνοϊκή για την ὁ- 
παρξη της ζωής. 
Και καμιά απ᾿ τις συμπτώσεις που 
προαναφέραμε δεν θα εἶχε πραγµα- 
τοποιηθεἰ, εἄν η ισχυρή πυρηνική 
δύναμη που αποτελεῖΐ τη συνεκτικἡ 
κόλλα μεταξύ των πρωτονίων και 
νετρονίων στον πυρήνα, εἶχε λίγο 
διαφορετική τιµή απ᾿ αυτήν που ἔχει 
σήµερα. Επιπλέον, αν ἧταν ελάχι- 
στα πιο μεγάλη, η πρωτογενής ὕλη 
που εἶχε αναπτυχθεί κατά τα πρώτα 
στάδια της σημιουργίσοι δεν θα α- 
ποτελεῖτο κυρίως απὀ υδρογόνο και 
λίγο ἡλιο, αλλά κατά το μεγαλύτερο 
μέρος απὀ ήλιο. Το υδρογόνοθαπε- 
ριοριζόταν σε ασήμαντες ποσότη- 
τες, κι ἐτσι αφού το νερό που εἶναι 
αποφασιστικής σημασίας υλικό για 
τη ζωή ὅπως την ξέρουμε, θα ἦταν 
σπανιότατο,οι πιθανότητες ανάπτυ- 
ξης ζωής θα μειώνονταν. Αλλά και 
τα ἴδια τα ἄστρα που όντας απὀ ἡ- 
λιο, θα ο κοκληῤώναν τη ζωή τους 
τόσο γρήγορα, ώστε μᾶλλον δεν θα 
υπήρχε αρκετός χρόνος για να ανα- 
πτυχθεῖ ζωή στους πλανήτες πουθα 
περιφἑρονταν γύρωτους. 
Αλλά καιη τιµή της ασθενούς πυρη- 
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Σ αυτό το σχήμα δίνεται εικονικά η εξέλιξη του σύμπαν. 
τὸς µας. Η διάστικτη ζώνη στ αριστερά, αναπαριστά την. 
«εποχή του Πλανκ», τη χρονική περίοδο δηλαδή που ο- 
λόκληρη η ύλη του σύμπαντος, ἦταν συμπιεσμένη σε 
ἕνα χώρο µε μέγεθος ὄχι µεγαλύτερο απὀ 10” εκατο- 
στά Του μέτρου. Κατά τη διάρκεια της διόγκωσης που α- 
κολούθησε, και η οποία διήρκεσε 107" δευτερόλεπτα, ο. 


επεκτάθηκε αφάνταστα περισσότερο γρήγορα, 
ὃε σχέση, µε το ρυθµό που εἰχε το Μπιγκ Μπανγκ. 


ποθετεῖ στην κρίσιμη πυκνότητα, που 
εἶναι και το ὁριο ανάµεσα στην ἄπειρη 
επέκταση καιτη μελλοντική κατάρρευ- 
ση. Ἔτσι αν η κοσμολογία που προκύ- 
πτει απὀ την πληθωριστική θεώρηση 
εἶναι σωστή, τότε εἶναι αδύνατο να 
προσδιορίσουμε ποιό μέλλον επιφυ- 
λάσσεται για το σύμπαν. Και το πρω- 
ταρχικό κοσμολογικό ερὠτημα, µπορεί 
να μεῖνει αναπάντητο. 

Πάνω απ᾿ όλα, η θεωρίατης διόγκωσης, 
µας προσφἑρει µια εξήγηση-απάντηση 
σε µια ερὠτηση που η θεωρία του 
Μπιγκ Μπανγκ, άφηνε αναπάντητη. Ο 
Γκαθ λέει: «Στο πληθωριστικὁ μοντέ- 
λο, υπάρχει ἑνας μηχανισμός, οοποίος 
σπρὠχνειτο σύμπαν, σε µια µορφή αλ- 
ματώδους επέἐκτασης, και κατά τη 
διάρκεια της οποίας δημιουργήθηκε η 
συνολική ποσότητα της ύλης καιτης ε- 
νέργειας που παρατηρούμε σήμερα 
στο σύμπαν. Από την άλλη μεριά, µετο 
ἆλλο μοντέλο, έπρεπε να θεωρήσουμε 
ότι το συνολικὀ ποσοστό της ύλης και 
της ενέργειας υπήρχε ἠδη εκεἰ απότην 
αρχη”. 

Ο Γκαθ πιστεύει ότι μπορεί να ἦταν α- 
παραΐτητα μονάχα δέκα Χιλιόγραμμα 
μάζας στο προὐπάρχον πεδίο, προκει- 
µένου να αρχίσει η διόγκωση. Αλλά 
πολλοὶ κοσµολόγοι, συμπεριλαμθανο- 
µένου και του Γκαθ, πιστεύουν ότι α- 
κόµα κι αυτή η αρχικἡ μάζα μπορεί να 
δημιουργήθηκε απὀ την κθαντικἠ δια- 
δικασία, προερχόμενη απὀ το απόλυτο 
κενό, 

Αλλά πώς ταιριάζει η έννοια ενός αυ- 
τοαναπαραγόµενου σύμπαντος µέσα 
στην εικόνα του πληθωριστικού σύμ- 
παντος; Με αρκετούς τρόπους, Ένας 
απ᾿ αυτοὺς εἶναι η θεωρἰα της «χαοτι- 
κἡς διόγκωσης» που πρωτοεκφράστη- 
κε απὀ τον Λἰντε. Σ ἑνα άρθρο του στο 
«Ρηγεϊος Τοᾷ8ΒΥ», το Σεπτἐµθριο του 
1987, εξἐφρασε τεχνικὲς διαφωνίες για 
ἑνα σύμπαν το οποῖο εἶναι ἕνα «αιώνια 
υπάρχον, και αυτοαναπαραγόμενο σύ- 


. 
10” (Νον) 


στηµα», που διαιρεἶται σε πολλά μίνι- 
σύμπαντα, πολλά απὀ τα οποία εἶναι 
πολύ μεγαλύτερα απὀ το δικό µας πα- 
ρατηρήσιµο «κομμάτι». Οι νόμοι της 
Φυσικής χαμηλών ενεργειών, καθώς 
και η διαστατικότητα του χωροχρόνου, 
μπορεῖ να εἶναι ριζικἁ διαφορετικοί σε 
κάθε ἑνα απὀ αυτά τα μίνι-σύμπαντα». 
Ο Λίῖντε πρὀτεινε αυτήν την ιδἑα της 
χαοτικής διόγκωσης, στα 1983 και εἶναι 
τώρα πεπεισμένος, πως εἶναι «απλού- 
στερη και Φυσικότερη» απὀ τη συνηθι- 
σμένη διόγκωση. Στη χαοτική διόγκω- 
ση, το κθαντικὀ πεδίο που γεννά το 
σύμπαν, δεν εἶναι ομαλό σε µικροσκο- 
πικἡ κλίμακα, αλλά μοιάζει µε ἑναν α- 
νομοιογενἠ «χωροχρονικό αφρό» (6λ. 
και άρθρο στο τεύχος αφιέρωμα «Επι- 
στήµη και Τεχνολογία», Ιούνιος 1988). 
Σε μερικὲς περιοχές αυτού του «α- 
Φφρού», η ενεργειακἠ πυκνότητα, µπο- 
ρεἱνα φτάνει καιτα 10 γραμμάρια ανἁ 
κυθικό εκατοστό, δηλαδή 125 ολόκλη- 
ρες Φορές μεγαλύτερη σε σχέση µε 
την αντίστοιχη πυκνότητα του σηµερι- 
νού σύμπαντος. Άλλα µπιγκ µπανγκθα 
μπορούσαν να αρχίσουν οπουδήποτε 
αλλού μέσα σ᾿ αυτόν τον αφρό, καιεπι- 
πλέον να παραμεΐνουν διαχωρισμένα 
και ανεξάρτητα το ἕνα απ τ ἆλλο. 
ἛἜνας άπειρος αριθμός συμπάντων θα 
μπορούσε να προέρχεται απὀ αυτό το 
χαοτικό πεδίο, και χωρῖς το ἑνα να πα- 
ρεμθάλλεται στο ἆλλο. Κατά ἑναν πα- 
ρόμοιο τρὀπο͵, ο συνηθισμένος µας χω- 
ροχρόνος μπορεῖ να εἶναι επίσης ἑνας 
χαοτικός αφρός, στην εξαιρετικά µι- 
κροσκοπικἠ κλίμακα των 1035 εκατο- 
στὠν. Θα μπορούσε επίσης να εἶναιηε- 
στία δημιουργίας νέων συμπάντων. Ἔ- 
τσιη δημιουργία θα μποροῦσε να εἶναι 
µια διαδοχική ακολουθία αυτοαναπα- 
ραγόμενη, µε αποτέλεσµα σύμπαντα 
που εἶτε εκτείνονται εἶτε καταρρέουν. 
Και το δικό µας σύμπαν, που Βρίσκεται 
μέσα σ᾿ αυτό το χάος; Ο ἴδιος ο Λίντε 
θεωρεί εξαιρετικἀ απίθανη την ἄποιψη 
ότιτο δικό µας σύμπαν θρίσκεται στην 
κορυφή αυτού του οικογενειακού δέν- 
τρου 

Ο ἄλλος τρόπος µε τον οποίο θα µπο- 
ροῦσε να αναπαράγεται ο κόσμος, εἷ- 
ναι µε τη θοήθεια ενεργειών που 
προἑρχονται απὀ κάποιους εξαιρετικά 
προηγµένους πολιτισμούς. Οι 
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Ίππσρννε----τ-ο.--, 


Α Κερτοάπσίπᾳ [πΐνογκε 


ΙηΠαιίοπαγν ὑπίνογκε 


Αν η θεωρία των πολλαπλών αυτοαναπαραγόµενων 
συμπάντων ἐχει κάποια εφαρµογή, τότε μπορούμε να 
φανταστούμε κάθε νὲο σύμπαν να ξεκολλά σαν Φυσα- 
Ἄϊδα απὀ ἑνα παλιό, και να αρχίζει να διογκώνεται, για 
γα γίνει τόσο µεγάλο, όσο και το σύμπαν απὀ το οποῖο 
προῄλθε. 
Απλοποιώντας Την εικόνα του σὐμπαντὸς µας, µπο; 
ὔ ἦ ὲ όν που 


πλανήτει 
κλος µ. 


χρόνος εἶναι σε μικρότερο θαθμό καμπυλωµένος, κι 
τσι το νὲο σύμπαν εἶναι πολύ µεγαλύτερο. 


νικής δύναμης, εἰναιτέτοια ὥστε να 
ευνοεί κατά παράδοξο τρόποτη δη- 
μιουργία ζωής. Κατά την τελευταΐα 
Φάση του κύκλου της ζωής των ᾱ- 
στρων, το ἴδιο το άστρο αρχίζει να 
καταρρξει, κι η ύλη στο κέντρο του 
εξαφανίζεται μερικές Φορές µέσα 
σε µια υπερπυκνή κατάσταση που 
εἶναι γνωστή σαν μαύρη τρύπα, ενώ 
αρχίζουν να ξεχύνονται θάλασσες 
απὀ νετρἰνα, σωματίδια χωρίς Φορ- 
τὶο και χωρίς μάζα που ἐχουν µια 
τρομακτική διεισδυτικότητα. Τανε- 
τρἱνα παράγονται σε.τόσο μεγά- 
λους αριθμούς, και η ύλη του εσω- 
τερικού του άστρου εἶναι τόσο πυ- 
κνἠ, ὥστε τα νετρῖνα αλληλεπι- 
δροὑν σηµαντικά μαζί της. Τα εξω- 
τερικἀ στρώματα του ἁστρου, που 
εἶναι πλούσια σε θαριά στοιχεία, ε- 
κτοξεύονται στο διάστηµα µέσα σε 
µια τιτανικἡ κοσµικἡ έκρηξη, µια 
σοὐπερ-νόθα. Αν ηασθενής πυρηνι- 
κἡ δύναμη ἦταν λίγο πιο µικρή, τα 
ἁστρα δεν θα διαλύονταν και τα 
στοιχεία που εἶναι απαραΐτητα για 
τη ζωή, δεν θα διασκορπἰζονταν στο 
διάστηµα. Αλλά κι αν ἦταν πιο μεγά- 
λη, τα νετρἰνα δεν θα μπορούσαν να 
δραπετεύσουν απ᾿ τον πυρήνα του 
ἄστρου σε επαρκεῖς αριθμούς, ἐτσι 
ώστε να διασπάσουν τα εξωτερικά 
στρώματα, ενώ τα θαρύτερα στοι- 
χεία θα παρέµεναν παγιδευµένα 
στο εσωτερικό του άστρου. 

Και στις δυο περιπτώσεις η δη- 
μιουργία της ζωής στο σύμπαν θα 
ἦταν κάτι το αδύνατο. 

Κι έρχεται ο μάγος της επιστηµονι- 
κἡς φαντασίας (και ὀχι μόνο) Ισαάκ. 
Ασίμωφ, για να γράψει πἆλι ἑνα απὀ 
τα απαράμιλλα κεϊμενάτου, αναµει- 
γνύοντας τη Φαντασία µε την επι- 
στήµη, και εξάγοντας ἑνα γοητευτι- 
κὁὀ αποτέλεσµα. Εἶναι παρατηρημέ- 
νο πως η Γη διαθέτει ἑνα μεγάλο και 
αρκετά πυκνό δορυφόρο απὀ θρά- 
χο, τη Σελήνη, δυσανάλογα µεγάλο 
για τα «κυθικἀ» της, αν λάθουµε υ- 
πόψη τους δορυφόρους των πλανη- 
τῶν µέσα στο ηλιακό σύστημα. Ο ἱ- 
διος ο Δίας, ο μεγαλύτερος απὀ 
τους ηλιακούς πλανήτες, έχει για 
μεγαλύτερο δορυφόρο το Γανυμή- 
δη, που εἶναι λίγο μεγαλύτερος απ᾿ 
τη Σελήνη, και έχει σηµαντικά µι- 
κρότερη πυκνότητα απ᾿ αυτήν. Τοῖ- 
διο συμθαῖνει και µε τους άλλους 
δορυφόρους του ηλιακού µας συ- 
στήµατος, Το σύστημα Γη-Σελήνη, 
Φαΐνεται να αποτελεὶ ἑνα διπλό 
πλανήτη, µια παρατυπία στο ηλιακό 
µας σύστημα. Μια παρατυπία που 
συμπίπτει µε την παρατυπῖα της όα- 
σης ζωής, μέσα στην άγονη ἔρημο 
που εκτεΐνεται απ’ τον Ερμή, μέχρι 
τα αθυσσαλἑα σκοτᾶδια του Πλούῦ- 
τωνα. 

Επιπλέον η Σελήνη έχει τἐτοιο μέ- 
γεθος ὠώστε στην απόσταση που 
θρίσκεται να κρύθει ακριθώς το δἰ- 
σκο του ήλιου. Δεν εἶναι οὖτε µεγα- 
λύτερη οὖὗτε μικρότερη. Ἔτσι κατά 
τη διάρκεια µιας έκλειψης, ο ηλια- 
κός δίσκος κρὐθεταιτελείως, καιτο 
µόνο που φαίνεται εἶναι το ηλιακό 
στέμμα... 

Ο Ισαάκ Ασίμωφ, σχολιάζει µε το µο- 
ναδικό του τρόπο, αυτό το φαινόμε- 
Νο στο µυθιστόρηµα «Ρομπότ και 


Αυτοκρατορία», το συνδετικὀ κρίκο, 
μεταξύ των σειρών μυθιστορημά- 
των του για τα ποζιτρονικἁ ρομπότ, 
καιτην ανθρὠπινη γαλαξιακή αυτο- 
κρατορἰα ενός απὠτατου μέλλον- 
τος. 
«,,,Ὀιαστρονόμοι συμφωνούν ὁτιυ- 
πάρχουν εκατομμύρια πλανήτες 
σαν τη Γη στο γαλαξία, πάνω στους. 
οποἷοὺυς μπορούν να ζήσουν αν- 
θρώὠπινα ὀντα µετά απὀτις κατάλλη- 
λες μεταθολὲς στο περιθάλλον, χω- 
ρὶς ὅμως να χρειάζονται γεωλογικές 
μετατροπές του εδάφους. Η ατμό- 
σφαιρά του περιἑχει αρκετό οξυγό- 
νο, υπάρχει κάποιος ωκεανός, καιτο 
ἔδαφος και το κλίμα εἶναι κατάλλη- 
λα, και υπάρχει ζωή. Φυσικά η ατμό- 
σφαιρα δεν θαπεριεἰἶχε ελεύθεροο- 
ξυγόνο, χωρὶς την παρουσία του- 
λάχιστον κάποιου πλαγκτού... 
»ΤΟ ἐδαφος εἶναι συνήθως ἀγονο͵, 
αλλά όταν αυτό, πως κι οι ὠκεανοί 
υποστούν Θιολογικἠ μετατροπή, 
-“δηλαδἡ σπαρθούν µε γήινη ζωή-- 
ανθίζουν, και τότε ο πλανήτης εἶναι 
δυνατό να κατοικηθεί. Εκατοντά- 
δες απ᾿ αυτούς τοὺς πλανήτες εἶναι 
γνωστό ὅτι υπάρχουν, και σχεδόν οι 
μισοϊ ανήκουν ἧδη στους Αποϊκους, 
Κι ὅμως, κανένας απ᾿ όλους αυτούς 
τους πλανήτες, που ἐχουν ανακα- 
λυφθεί μὲχρι σήµερα, δεν διαθέτει 
την τεράστια ποικιλία ζωής που δια- 
θέτειη Γη. Κανένας δεν διαθέτει τὶ- 
ποτα μεγαλύτερο ἡ περισσότερο 
περίπλοκο απὀ μερικά ασπόνδυλα, 
ἡ στο φυτικό θασίλειο τίποτα πιο ε- 
ξελιγμένο απὀ μερικούς θάμνους ἡ 
φτέρες. Δεν τίθεται θέµα για νοή- 
µονα πλάσματα, ἡ οτιδήποτε ἀλλο. 
που να προσεγγίζειτη νοημοσύνη... 
ω. Όπως εἶπα δρ Αμαντίρο, αρχίζω 
απὀ την αρχἠ. Οι αστρονόμοι πι- 
στεύουν πως έχουμε αρκετούς πλα- 
νήτες στο γαλαξία, οἱ οποῖοι µπο- 
ρούν να κατοικηθούν, αλλά ὁλοι εἷ- 
ναι σηµαντικά διαφορετικοί απὀ τη 
Γη. Για κάποιο λόγο η Γη εἶναι ἑνας. 
ασυνήθιστος πλανήτης και η εξἑλι- 
Εή της έγινε µε τρομακτικἁ γρήγορο. 
ρυθμὸ και µε ασυνήθιστο τρὀπο... 
Αυτό που λέγεται συνήθως εἶναι ότι 
αν υπήρχαν άλλα ευφυή ὀντα στο 
γαλαξία τόσο εξελιγμένα όσο κιε- 
μείς θα εἶχαν αντιληφθεί την επέ- 
κτασἡ µας, και µε κἀποιο τρὀπο θα 
ἔκαναν τους εαυτούς τους αντιλη- 
πτούς... κι αν υπήρχε ἑνα εἶδος πιο 
εξελιγμένο απὀ µας, δεν θα εἶχαμε 
την ευκαιρία να επεκταθούµε κα- 
θόλου. Τότε λοιπὀν θεωρείται σχε- 
δόν σίγουρο ότι εἶμαστε το μόνο εἷ- 
δος στο γαλαξία που μπορεί ναταξι- 
δεύει στο διάστηµα. τι εἶμαστε το 
μοναδικό ευφυὲς εἶδος στο γαλαξία 
δεν εἶναι σίγουρο, αλλά υπάρχει µε- 
γἆλη πιθανότητα και να εἶμαστε... 
τυχαίες διαδικασίες παΐζουν ση- 
μαντικό ρόλο στην εξέλιξη, και μὲ- 
χρι ενός θαθμού σε όλα τα πράγµα- 
τα. Ακόμα κι αν υπάρχουν εκατοµ- 
μύρια πλανήτες ποὺ μπορούν να κα- 
τοικηθούν, η εξἑλιξη μπορεί ναπρο- 
χωρήσει στον καθένα απ᾿ αυτούς, µε 
διαφορετικὀ ρυθμό. Στους περισ- 
σότερους θα έχει µια ενδιάµεση τι- 
μή. Η Γη εἶναι απ’ αυτούς στους ο- 
ποἶους η εξέλιξη προχώρησε µεπο- 
λύ ταχύ ρυθμό, κι εμείς θρισκόµα- 
ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1949 


στε εδώ, λόγω αυτού του φαινομέ- 
νου. Όταν λοιπὀν ρωτάμε γιατί, ηα- 
πάντηση που επαρκεί εἶναι '"τύ- 
χη᾽ 

»μι Χρειάζονται περισσότερα απὀ 
ἕνα ἡ δύο τυχαία γεγονότα για να 
αυξηθεί ο ρυθμός της εξέλιξης χι- 
λιάδες φορές. Σε κάθε πλανήτη ε- 
κτὸς απὀ τη Γη, η ταχύτητα εξέἑλι- 
ης, σχετίζεται ἆμεσα µε την κοσµι- 
κἠ αντινοθολία που Φτάνει στον 
πλανήτη. Αυτή η ταχύτητα δεν εἶναι 
καθόλου αποτέλεσµα τύχης, αλλά 
αποτέλεσµα κοσμικής ακτινοθολἰας 
που παράγει μεταλλάξεις µε αργό 
ρυθμό. Στη Γη παράγει πολύ περισ- 
σότερες μεταλλάξεις απ᾿ όσες πα- 
ράγονται σ άλλους πλανήτες, κιαυ- 
τό δεν έχει καμιά σχέση µε κοσμικές 
ακτίνες γιατί δεν εἶναι περισσότε- 
ρες απ᾿ αλλού... όλοι οι γνωστοί δο- 
ρυφόροι εκτός απὀ ένα, γυρίζουν 
γύρω απὀ αεριώδεις γίγαντες. Μόνο 
ο δορυφόρος της Γης, η Σελήνη γυ- 
ρίζει γύρω απὀ ἑναν πλανήτη ὀχιπο- 
λύ μεγαλύτερο απ᾿ αυτή... στην αρ- 
χἠ λοιπόν της ιστορίας του πλανητι- 
κού συστήµατος, η Σελήνη ἦταν πιο 
κοντά στη Γη. Ὄσοπιο κοντά στη Γη 
εἶναι η Σελήνη, τόσο πιο μεγάλες 
παλίρροιες γίνονται. Αυτὲς οι πα- 
λἰρροιες εἶχαν δυο σηµαντικά απο- 
τελέσµατα στη Γη. Ἕκαμπταν το 
φλοιό της Γης συνεχώς καθώς η Γη 
γύριζε, και συγχρόνως επιθράδυναν 
την τροχιά της µέσω της κάµψης και 
της σύγκρουσης των ρευμάτων του 
νερού των ωκεανών µετους ρηχούς 
πυθμένες της θάλασσας, κιἑτσιηε- 
νέργεια της τροχιάς μετατράπηκε 
σε θερμότητα. Η Γη ἐχει λεπτότερο 
φλοιό απὀ κἀθε πλανήτη που γνω- 
ρἶζουμε, και εἶναιο μόνος πλανήτης 
µε ηφαιστειακή δράση και σει- 
σμούς.,, θγαϊνειλοιπόν το συμπέρα- 
σµα πολύ καθαρά, ὀτιτο ουράνιο και 
το θόριο στο φλοιό της Γης, θρί- 
σκονται σε συγκεντρώσεις πολύ µε- 
γαλύτερες, περίπου Χίλιες φορές 
απὀ τους ἄλλους κατοικήσιµους 
πλανήτες. Εκτός απ᾿ αυτό συγκεν- 
τρὠνονται ανομοιόµορφα κι ἐτσι υ- 
πάρχουν περιοχές, ὁπου το ουράνιο 
καὶ το θὁριο θρίσκονται σε ακόµη 
μεγαλύτερες συγκεντρώσεις... η 
ραδιενέργεια σε μικρό θαθμό, µπο- 
ρεί να µην εἶναι επικίνδυνη για τη 
ζωή, αλλά αυξάνειτο ρυθμό των µε- 
ταλλάξεων... μπορεί µερικά εἴδη να 
χάνονται, αλλά εμφανίζονται συνέ- 
χεια νέα εἶἴδη, κι αυτό έχει σαν απο- 
τέλεσμα την τεράστια ποικιλία, Τε- 
λικἁ µόνο στη Γη κάποια στιγµή ανα- 
πτύχθηκε ἑνα ευφυές εἶδος και ο 
πολιτισμός...» 

Το να υποστηρίξουμε ότι η Γη εἶναι 
ο μοναδικὸς πλανήτης πάνω στον ο- 
ποίο αναπτύχθηκε ευφυής ζωή, εἷ- 
ναι κάτι ἴσως παρατραθηγμένο. Αλ- 
λἀ, λέμε αλλά γιατί σ᾿ αυτό το σύμ- 
παν πάντα υπάρχει χώρος για µια α- 
κόμα υπόθεση, όλες αυτές οι κοσµι- 
κὲς συμπτώσεις που προαναφέἑρα- 
με, εἶναι ολοφάνερο πως ευνοούν 
την ανάπτυξη της ζωής, ἴσως μονά- 
χα σ᾿ αυτό εδὠ το σύμπαν στο οποίο 
τοποθετηθήκαµε για να ζήσουμε! 


9.8. 
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Επκεπδ]ε οἳ 
56Η-Βεργοάυσίηρ Ὀπίνεγφες 
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Εδώ μπορούμε να διακρίνουμε το σύμπλεγμα των «μὶνι- 
συμπάντων» που αποτελούν το Υπερσύμπαν. Η αναδη- 
μουργία εἶναι συνεχής. Οἱ «ομφΏλιοι λῶρρι, που συν 

έουν τα συγγενικά σύμπαντα, εἶναι ογκώδεις και σχε- 
τικᾶ σταθεροί, αν το καινούργιο σύμπαν αποσπάστηκε, 
απὀ το «γονικὀ» του, κατά τη στιγµῆ της γέννησης του 
δεύτερου. Αν αποσπᾶστηκε αργότερα, ο λώρος µπορεί 
γα εἶναι λεπτός, ἡ να ἔχει ήδη εξαφανιοτεῖ. Σ αυτήντην 
περίπτωση τα δύο σύμπαντα εἶναι ξένα μεταξύ τους, 
και καμιᾶ επικοινωνία δεν υπάρχει. Τα διαφορετικᾶ 
σύμπαντα διαθέτουν και διαφορετικούς χωροχρόνους, 


µε διαφορετικές Ιδιότητες και φυσικούς νόμους. ὁπως 
αναπαριστούν τα διαφορετικὀ χρώματα. Ισως τελικά το 
δικό µας σύμπαν να έχει αυτούςτους φυσικούς νόμους, 
µε απώτατο σκοπό τη δημιουργία ζωής. 


Ολική ἔκλειψη Ηλίου. Η Σελήνη έχει τέτοιο µέγεθος, ὦ- 
στε στην απόσταση που θρίσκεταινα κρύθει ακριθώς το 
δίσκο του Ἠλιου. Δεν εἶναι οὖτε µεγαλύτερη οὗτε µι- 
κρότερη. Ἔτσι κατά τη διάρκεια µιας ἐκλείψης, ο ηλία- 

κός δίσκος κρύθεται τελείως, καιτο μόνο παυ φαίνεται ᾳ ος 
εἶναι το ηλιακό στέμμα, , 
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ΝΕΑ ΘΕΩΡΙΑ ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΤΜΟΣΦΑΙΡΑ 


ΤΗΣ ΑΦΡΟΔΙΤΗΣ 


Ὁπλανήτης Αφροδίτη πιθανόν κατά το παρελθὀν 
να διέθετε απέραντους ωκεανούς γεµάτους µε 
καυτό νερό, σύμφωνα µε µια νέα θεωρία πλανη- 
Ἰνῆς εξέλιξης. 

Ἠ νέα θεωρία γύρω απὀ το δίδυμο πλανήτη της 
Γης, λύνει αρκετά μυστήρια σχετικἀ µε την 
Αφροδίτη και παράλληλα εξηγεί πολλές απ᾿ τις 
ακραίες ατµοσφαιρικὲς συνθήκες που επικρα- 
τούν εκεί σήµερα. 

Ἠ θεωρία του «υγρού θερµοκήπιου» όπως αυτή 
ἐχειονομαστεί εμφανίστηκε απ᾿ τους ερευνητές 
της ΝΑΘΒΑ «απιος Καδίίπο, Τοπι Αοκθ/ΤΙΒΠ και 
98ΠΠθ5 ΡοΙΙ8ΟΚ. Οιτρεις ερευνητές προτείνουν 
ὁτιη Αφροδίτη κατά τα πρώτα στάδιατης ιστορίας. 
της εἶχε συνθήκες παρόμοιες µε εκείνες της 
Γης και ακόµα ότιη Γη, η Αφροδίτη καιο Άρης: 
εἶχαν σχηματιστεί απ΄ την ἴδια µεσοαστρική ύλη, 
διαθέτοντας ἐτσισημαντικές ποσότητες ύδατος. 
Ίσως μάλιστα μελλοντικὲς αποστολές ανακαλὺ- 
ψουν γεωλογικἀ σημάδια ύπαρξης νερού στην 
Αφροδίτη, όπως ἐχει ήδη γίνει για τον Αρη. 
Ἠθεωρίατου «υγρούθερμοκηπίου» εξηγείπολύ, 
καλύτερα την κατάστασῃ στην Αφροδίτη απ᾿ ότι 
το μοντέλο του «ανεξέλεγκτου θερμοκηπίου». 
(ΠΗΠΒΥ/ΑΥ ᾳγθθημουςθ) που χρησιµοποιείται σή- 
μερα. Επίσης για πρώτη φορά λαμβάνεται υπόψη, 
η σχεδὀν παντελἠς έλλειψη ύδατος που παρα- 
τηρείται σήµερα στον πλανήτη και τέλος δίνεται 
µια εξήγηση γιατο που βρίσκεταιτο οξυγόνοπου. 
προήλθε απ᾿ τονερότο οποἰο υπήρχε και διασπά- 
στηκε αργότερα. Παραδόξως, η ύπαρξη ὠκεανών 
µπορεί να εξηγήσει τις τρομερές συνθήκες ξη- 
ῥασίας που επικρατούν σήµερα. 
Ἡ Αφροδίτη σήµερα μοιάζει µε κόλαση - η θερ- 
µοκρασία στην επιφἀνειάτης ξεπερνά το σηµείο 
τήξης του ψευδαργύρου (800Ε) καιη ατμόσφαιρά, 
της τναι εξαιρετικἁ πυκνή - περίπου 100 φορές 
πιο πυκνή απ᾿ την ατμόσφαιρα της Γης - διαθέ- 
τοντας κυρίως διοξείδιο του άνθρακα. Ωστόσο η 
πρὀδροµη ατμόσφαιρα του πλανήτη - περίπου 4 
δισεκατομμύρια χρόνια πριν - Πιστεύεται ότι 
ἐμοιαζε πολύ µε τη σηµερινή: ήταν πολύ πιο 
πυκνότερη απὀ την ατμόσφαιρα της Γης και διέ- 
θετε πολύ περισσότερο διοξείδιο του άνθρακα. 
Σύμφωνα µε τον ὅρα Κβδίίης «η θεωρία του 
υγρού θερμοκηπίου δέχεται ότιη τεράστια πρὀ- 
ὄρομη ατμόσφαιρα συρρικνώθηκε εξαιτίας αλ- 
ληλεπιδράσεων του πλανήτη µε τους ωκεανούς, 
Αυτό φαίνεται ότι ανάγκασε την ατµόσφαιρατης. 
Αφροδίτης να αποκτήσει το ἰδιο μέγεθος µε 
εκείνο της Γης. Η εικόνα αυτή διήρκεσε για εκα- 
τοντάδες εκατομμύρια χρόνια καιη υδαρής ατµό- 
σφαιρα της Αφροδίτης έχασε το περισσότερο. 
απ᾿ τονερὀ που διέθετε, στερώντας τον πλανήτη 
απὀ κάθε ἰχνος υγρασίας. 
Αντίθετα, η ισχύουσα σήµερα θεωρίατου ανεξέ- 
λεγκτου θερμοκηπίου δέχεται τη συνεχή Πα- 
ρουσία µιας εξαιρετικἀ βαριάς και πυκνής ατµό- 
σφαιρας. Η απώλεια ωστόσο του ἴδιου ποσοστού 
ὕδατος από αυτήν την ατμόσφαιραθα έπρεπε να 
άφηνε µια σηµαντική ποσότητα νερού στον πλα- 
γήτη - περίπου 100 µε 1.000 φορές περισσότερο. 
απ᾿ αυτήν που παρατηρείται σήµερα. 
Αναλυτικότερα, οι δυο θεωρἰες εἶναι οι ακόλου- 
θες: Στο ανεξέλεγκτο θερμοκήπιο, η απέραντη 
πρωτογενής ατμόσφαιρα της Αφροδίτης µε την 
παγίδευση της ηλιακής ακτινοβολίας εμπόδιζε 
το σχηματισμό οποιουδήποτε ωκεανού, οδηγώ- 
ντας στο σχηματισμό µιας πυκνἠς ατμόσφαιρας 
υδρατμών καὶ διοξειδίου Του άνθρακα. Οἱ υδρα- 
τμοί που υπήρχαν στα ανώτερα στρώματα της 
ατμόσφαιρας χάρη σπην υπεριώδη ακτινοβολία 
διασπὠντο στα συστατικάτου ὑδατος το οξυγόνο. 
καιτο υδρογόνο. 
Το υδρογόνο σαν ελαφρύτερο μπορούσε ναδια- 
Φύγει στο διάστηµα εξαιτίας µιας υπερταχείας. 
υδροδυναµικής διαδικασίας διαφυγής καιναχαθεί 
για πάντα, Ωστόσο, αυτή η διαδικασία διαφυγἠς. 
δεν θα μπορούσε να συνεχιστεί επ΄ ἄπειρον και 
θα έπρεπε να σταματούσε όταν η ποσότητα του 
ὕδατος μειωνόταν στο 2096 της αρχικής της τιμής. 
Το 2096 όμως µιας τεράστιας ατμόσφαιρας όπως. 
της Αφροδίτης θα περιείχε σηµαντικό νερὀ και 


ὲνα τµήµα αυτού Θα έπρεπε να υπήρχε κάπου 
στον πλανήτη σήµερα. Καμιά ὅμως απ΄ τις τὲσ- 
σερις αποστολές της ΝΑΦΑ δεν ἐχει ανιχνεύσει 
γερό στον πλανήτη. Αυτή η ποσότητα του νερού 
θα μπορούσε να σχηματίσει ἑνα εἶδος ατµόσφαι- 
ρας περίπου 10 µε 20 φορὲς πυκνότερης της 
Ύπινης. 

Η θεωρία του υγρού θερμοκηπίου εξηγεί το πα- 
ράδοξο του νερού: Η Αφροδίτη σχηματίστηκε 
διαθέτοντας τεράστιες ποσότητες νερού Το οποίο 
συμπυκνώθηκε σχηματίζοντας ωκεανούς σαν 
αυτούς που συναντάµε στη Γη. Οι ωκεανοί αυτοί 
ἦταν αρκετά θερμοἰ εξαιτίας της μικρής απὀστα- 
σης του πλανήτη απ᾿ τον ᾿Ηλιο καιτην παγίδευση 
της Ηλιακής θερμότητας απὀ τους υδρατμούς 
και το διοξείδιο του άνθρακα. 

Επειδή η επιφάνεια της Αφροδίτης ἦταν θερμἠ, 
το περισσότερο απὀ το νερό των ωκεανών εξα- 
τµίστηκε μέχρις ότου το 6096 της ατμόσφαιρας. 
κατελήφθη απ᾿ αυτό. Σε κάποια στιγµή η Πίεση 
των υδρατμών έγινε τὸσο υψηλή ώστε εμπόδισε. 
περαιτέρω εξάτµιση των ωκεανών - το ἴδιο φαινό- 
µενο δηλαδή που παρατηρείταιστις χύτρες ταχύ- 
τητος. Οι ὠκεανοί ἦταν αρκετά θερµοί - 200 µε 
300 Ε - αλλά λόγω της ατμοσφαιρικής πίεσης το 
υπόλοιπο γερό παρέμεινε σε υγρή κατάσταση. 
Το υδρογόνο μπορούσε να διαφύγει χάρη στο 
μηχανισμό υδροδυναµικής διαφυγής και Το πο- 
σοστὀ του νερού που καταστρεφόταν απὀ τη 
διάσπαση αναπληρωνόταν αµέσως µε επιπλέον 
εξάτμιση του ύδατος των ωκεανών. 

Ἡ παραμονή όµως ὑδατος για εκατομμύρια χρόνια 
στοὺς ωκεανούς είχε σαν αποτέλεσμανα μειωθεί 
η ποσότητατου διοξειδίου του άνθρακα αφούτο 
γερό μπορούσε να το μετατρέψει σε ανθρακικὀ 
οξύ και σε τελική ανάλυση σε ανθρακικἀ πετρώ- 
µατα. Αυτή η διαδικασία που εἶναι περισσότερο. 
γνωστή σαν "θαιηοτίπα” µείωσε την πυκνότητα 
της ατμόσφαιρας και απὀ 90 φορές που ἦταν πιο 
πυκνή απ᾿ της Γης απέκτησε Την ἴδια περίπου 
πυκνότητα µε της Γης. 

Στις δύο θεωρίες Των θερµοκηπίων ὁταν η ποσὀ- 
τητα των υδρατμών έφθανε στο 2096 της σύστα- 
σης πης ατμόσφαιρας σταµάταγε η διαφυγή 
υδρογόνου. Αλλά το 2036 µιας αραιἠς ατµόσφαι- 
ρας παρόμοιας µε της Γης περιέχει περίπου 100: 
φορές λιγότερο νερό συγκριτικά µε µια απέραντη 
ατμόσφαιρα γεμάτη διοξείδιο του άνθρακα όπως. 
πης Αφροδίτης 

Αυτό σηµαίνει ότι στο υγρό θερμοκήπιο µε την 
αραιή ατμόσφαιρα όλο σχεδὀν το νερὀ είχε χαθεί 
µε το πέρας της διαδικασίας διαφυγἠς του ύδρο- 
γόνου. Παράλληλα, όμως βραδύτερες διαδικασίες 
διαφυγής και τᾳ δισεκατομμύρια χρόνια που µε- 
σολάβησαν μέχρι σήµερα µείωσαν ακόµα περισ- 
σότερο το νερό του πλανήτη. 
Πολλοϊεπιστήµονες πιστεύουν ὅτιηΓη,ο ΄Αρης. 
και η Αφροδίτη αρχικά διέθεταν µεγάλες ποσὀ- 
τητες νερού. Οισυνθήκες σχηματισμού των τριών. 
πλανητών ἦταν παρόμοιες και τα υλικά που Χρη- 
σιµοποιήθηκαν προήρχοντο απὀ σκόνη και Πάγο 
που περιφέρονταν ελεύθερα στο µεσοαστρικὀ 
αέριο. 

Ηθεωρίατου υγροὐθερµοκηπίου εξάλλου εξηγεί 
και ἕνα ἀλλο μυστήριο της Αφροδίτης. Αν το 
νερό εἶχε διασπασθεὶ σε οξυγόνο και υδρογόνο. 
καιτο υδρογόνο εἴχε διαφύγει στο διἀστηματότε. 
τιαπέγινε το οξυγόνο που απέμεινε: Τατέσσερα 
διαστημικά οχήµατατης ΝΑΦΑ δεν βρήκαν κανέ- 
γα ἴχνος του στην ατμόσφαιρα. 

Οι περισσότεροι επιστήµονες πιστεύουν ὁτι το 
οξυγόνο βρίσκεται εγκλωβισμένο στο φλοιό του 
πλανήτη µέσα σε ορυκτά όπως ο αιµατίτης καιο 
µαγνητίτης, Ωστόσο για να παγιδευτεί µία τόσο 
σηµαντική ποσότητα οξυγόνου µέσα στο φλοιό 
Θα έπρεπε να υπήρχε ἕνας μηχανισμός ανάμιξης. 
των επιφανειακών πετρωμάτων του πλανήτη. Οἱ 
ὠκεανοῖ, για παράδειγµα θα μπορούσαν να εξα- 
σφαλίσουν αυτόν το μηχανισμό µέσα απὀ διαδι- 
κασίες διάβρωσης, κατακρήµνισης και νθβίῃθ- 
ἠπᾳ. 

Η ὕπαρξη ὅμως ὠκεανών στην Αφροδίτη γεννά 
και ἑνα ἆλλο ερώτημα. Αν οι ὠκεανοίτης Αφρο- 
δίτης διέθεταν νερό για αρκετές εκατοντάδες 
Εκατομμύρια Χρόνια µήπως τότε µπόρεσε να 
αναπτυχθεί κάποια µορφή ζωής:Σύμφωναμετον. 
ὅρα ΚαΦίίπα «η πλειοψηφία των επιστημόνων θα 
απαντούσε ὁτι οι θερμοκρασίες ἤταν πολύ υψη- 


Ίναντα εξαρτήματα απὀ το πρό. 

ΙΑ8Α ετοιμάζει το διαστημόπλοιο 

μας, Ἵρρραι, το οποίο ἐχαι προγραμμαυστεὶ νὰ 

εκτοξευτεί τον Απρίλιο του 1389 για να παρατηρήσει µε 

κάθε λεπτομέρεια τον πλανήτη Αφροδίτη. Το κόστος του 
διαστημοπλοίου ανέρχεται στα 600 εκατομμύρια δολάρια. 


λές», «Ωστόσο όμως», συνεχίζει, «ἴσως καιη ζωή 
στη Γη να εμφανίστηκε σε παρόμοιες θερµοκρα- 
σῖες εξαιτίας του φαινομένου του θερμοκηπίου 
που επικρατούσε λόγωτης πυκνἠς ατμόσφαιρας. 
διοξειδίου του άνθρακα. Ίσως μάλιστα να εἶναι 
γωρίς ακόµη να αποκλείσουµε το ενδεχόμενο, 
ζωής στην Αφροδίτη, τη στιγµή που ξέρουμε 
τόσα λίγα πράγματα για τη ζωή στη Γη». 


ΘΗύΤΤΙ Ε-6 ΓΙΑ ΤΗΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ 
ΤΟΥ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟΥ ΣΤΑΘΜΟΥ 


ΗΒιδέα της κατασκευής Του 8Πίε-Ο, δηλαδή 
ὼ  ορώνο διαστημικού λεωφορείου. 
τητα ωρα μεγάλων φορτίων. 
αρ 'συνεχὠς ἐδαφος. Η η ενός τέτοιου. 
οχήματος πιστεύεται ότιθα ισα, αρκετά 
την εγκατάσταση ενός διαστημικού σταθμού ενώ 
ταυτόχρονα Θα αυξήσει τις δυνατότητες της 
μι -στον τοµέα των. ο μον 
ις ανάγκες για επανδρωμένες πτήϊ 
το Ὀῃωβίθ-0θα μονο πάρα μολυµ κ ον Σοβιε- 
τικό Διαστημικό όχημα Εποια[α και δεν εἶναι τυ- 
χαίο που αρκετοί ειδικοί της ΝΑΞΑ το έχουν. 
Βαφτίσει Επεταἰα Απιθῄῖσα. Το σκάφος θα εἶναι 
ἔτοιμο για την πρὠτῃ του εκτόξευση το. ος ο 
Θα χρησιμοποιεί τις ἴδιες εγκαταστάσεις 
επανδρωµένα μα Εξωτερικάθα. σος ὃν 
τα υπάρχοντα διαστηµικἁ λεωφορεία µε τη δια- 
φορά .. ότι οι χώροιτου. το ίος και νι 


ο μα αντικατασταθεί µε 
αποθήκηπου. 
φορτίο 


μπαρ ναμρτοφορει (8 
σε τροχιά. Για σύγκριση εἶναι γα 
αναφερθεί ότι τα επανδρωµένα. δασημκάλεω- 
ος, μπορούν να μεταφέρουν μέχρι 48.000 Ι5. 


με τη διαφορά ότι εἶναι παλιοί και δεν χρησιµο-. 
ποιούνται µετά το ατύχημα του ΟΠ8ΙΙ8ηΦΕ/, Η. 
σκέψη εἶναι να χρησιμοποιηθούν οι υπάρχοντες. 
προωθητές στερεών καυσίμων αφού υποστούν. 
κάποιες μετατροπές για ασφαλέστερη χρήση. 
᾿Εχει υπολογιστεί ότι ἑνας στόλος απὀ 5 Ἡδολυι- 
9-6 θα μειώσει το χρόνο συναρμολόγησης του 
τροχιακού σταθμού απὀ 96 σε 19, ελαττώνοντας. 
παράλληλα τον αριθµό των επανδρωµένων πτή- 
σεων απὀ 20 σε7.Ώς προς το κόστος κατασκευής. 
του κάθε 5ηυΜΙΙϱ-0, αυτό δεν θα πρέπει να εἶναι 
υψηλό αφού θα χρησιµοποιηθεί τεχνολογία που, 
Ίδη υπάρχει. 
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ΜΤΕΧΡΟΠΠΓΙΗΠΙ ΠΕΙΖΏΝΤΕΣ 


ΑΙΜΑΤΟΛΟΓΙΚΕΣ ΟΡΜΟΝΕΣ: 


ΕΠΑΝΑΣΤΑΣΗ ΣΤΗΝ ΙΑΤΡΙΚΗ; 


Μια σειρἁ απὀ ορμόνες που ανακαλι 
τελευταία χρόνια ἴσως παίϊξουν στο; 
ντικὀ ρόλο στη θεραπεία ασθενειών. 
λος καιτο ο. Οιορµόνες: ο. 
ονται αιματολογικοί παράγοντες. 
(Ωβπιαίοἱοςίο ΩΓοΜΜΗ [8οἱοις) μπορούν; Ὃ ορ 
ρουν τον μυελό των οστών, στο σχη- 
ματισµό. ολλ ποσοτήτων λευκών καιερυθρών. 
αἰμοσφαιρίών. Τρεις απότις νέες ορµό- 
νες βρωκοιταὶ /α Ίὴ ὠράστο στόλο πο αλ. 
κὠν δοκιμών και μελετάται η δράση τους σε 
ασθενείς που πάσχουν απὀ καρκίνο, διάφορες. 
μορφές αναιµίας, ΑΙΟ5 και σε ἄτομα που Εχουν. 
υποβληθεί σε μεταμόσχευση μυελού των οστών. 
Απότα μἐχριτὠρααποτελῥοματαἑχει διαπιστωθεί 
ὁπιοιτρείς ορμόνες ὅρουν θετικἀ Σε25 ασθενείς 
που ἐπασχαν απὀ. οι οανν όταν Ὃ ο μαωός 
ερυθροποιητίνη 
κριση, Οι δώδεκα ρα που. κ τη. Ἰορήμηση 
Μι ορμόνης ἑκαναν συχνές µεταγγίσεις, 
τηλήψη εωθροποιηήίνης δεν εἶχαν ανάγκη 
μεταγγίσεων. 

Άλλες μελέτες που έγιναν µε την ιομὸ ς- 
098Ε (ᾳ/ΑπυΙοογίθ - οοἱοηγ φἠππυἰαίίπα {βοἱου, Π 
οποία προάγει τη σύνθεση Των λευκών αιµοσφαι- 
Ρίων, ἐδειξαν ενθαρρυντικἀ αποτελέσµατα. Η. 
ορμόνη: κορηγήβηις σε 16 καρκινοπαθείἰς που. 
ἑκαναν χημειοθεραπεία και αποδείχπηκε ὁπ η 
χορήγησή της µείωσε το χρόνο που χρειάζεταιο 
κατεστραµµένος απ᾿ τα χηµειοθεραπευτικἁ 
δω µακα μυελός των οστών να ξανασχη! το 

χορήγηση της ορμόνης ΟΜ-Ο8Ε (α{Α- 
μή δ-- πιάοΓορβᾶς6 σοἶσηγ 9σιυΙα ης (οἴση, 
σε ασθενείς που ἐπασχαν από Αἱ08. σε. 
στην αύξηση του. ων των λευκοκι 
στα 50000 κύτταρα ανά εκατομμυριοστό λπρου. 
αίματος, Σε κανονικές συνθήκες ο αριθµός των. 
λευκοκυττάρων εἶναι 4000 - 6000 ενω στους 
ασθενείς απὀ ΑΙ08 πέφτει στα 1600. 

Τα μέχρι τώρα αποτελέσµατα συμφωνούν µε 
Εκείνα προηγούμενων πειραµάτων στα οποία εἰ- 
χαν χρησιμοποιηθεί πειραματόζωα - κυρίως χι- 
µπατζήδες, Αν τα αποτελέσµατα συνεχίσουν να 
εἶναι το ἰδιο θετικά τότε Θα υπάρξει ἑνας σηµα- 
ντικός αριθμὸς άμεσων εφαρμογών Των αιµατο- 
λογικών παραγόντων ανάπτυξης. Ασθενείς, για 
παράδειγµα που έχουν υποβληθεί σε εἰ 

θα μπορούν να παίρνουν ερυθροποιητίνη για να 
αναπληρώσουν γρήγορα το αἱμαπου έχασαν κατά 
τη διάρκεια της εγχείρησης, Επίσης, ασθενεὶς 
που πάσχουν απὀ καρκίνο θα μπορούν να παίρ- 
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να Χάλύβδωη, δεζωμενὴ Ίων περιέχει ερυθροποιηήνη σε 


νουν μεγαλύτερες δόσεις χημειοθεραπευτικών. 
φαρμάκών αφού µε τη χορήγηση των νέων ορµο- 
νών, ο κατεστραµµενος μυελὸς θα αναπληρώνε- 


ται γρήγορα, 
Οι αιματολογικοί παράγοντες ανάπτυξης θεω- 
τη απὀ πολλούς µια νέα επανάσταση στην 
Ὠστόσο, οἱ επιστήμονες εἶναι προετοι- 
“Αα για το καλύτερο αλλά καιτο χειρότερο. 
Ιέχρι τώρα δεν εἶναι γνωστές οι παρενέργειες 
πῳων νέων ορμονών αλλα σύμφωνα µε έναν ειδικὀ. 
οι ουσίες αυτές είναι φάρμακα καὶ όπως και 
κάθε ἆλλο φάρμακο πιθανόν να έχουν παρενὲρ- 


γειες». 
Εξάλλου εἰναι πρόσφατη η περίπτωση της ιντερ- 
λευκίνης 2 και της ιντερφερὀνης που η ανακα- 
λυψήτους εἶχε ξεσηκώσείθύελλα ενθουσιασμού. 
στους ιατρικούς κύκλους πριν απὀ λίγα χρόνια, 
Όι δυο ουσίες παράγονται µέσα στον οργανισμό 
και ενεργοποιοὺν το ανοσοποιητικό σύστημα, 
΄Όπως αποδείχτηκε η Ιντερλευκίνη-2 εἰναιαπο- 
πελεοµατικἡ μόνο στο ἕνα τρίτο των ασθενών 
ενώ πολλές φορές προκαλεί παρενέργειες που. 
μπορούν ναοδηγἠσουν στοθάνατο. Ηιντερφερό- 
νη εξάλλου, που κάποτε θεωρήθηκε η «μαγική. 
σφαῖρα» κατᾶ του καρκίνου βρέθηκε ότι ὅρα µε. 
οκ μόνο σε ορισμένες σπάνιες μκνην 


ευ 


μεταμόσχευση. 

ύ των οστών θαπρέπεινα διαθέσει 1000 µε 

8000 δολάριαγιανα εξασφαλίσειτην απαραίτητη 
ποσότητα απὀ την ορμόνη ΘΜ-ΟΦΕ. 


Αμερικανοί επιστήµονες ερευνητικού κέντρου εξετάζουν 
-ἷ- τοσα ος χ τμ πι αρθοναερεσα 
με την ορμόνη 0Μ-09Ε. 


ΠΟΛΥ ΠΙΟ ΣΥΝΘΕΤΟ 
ΑΠΟΔΕΙΚΝΥΕΤΑΙ 
ΤΟ ΦΑΙΝΟΜΕΝΟ 
ΤΟΥ ΘΕΡΜΟΚΗΠΙΟΥ 


Η αὔξηση της εκπομπής διοξειδίου του άνθρακα 
απὀ το ἔδαφος και τα φυτά θα μπορούσε να 
επιταχύνει τη θερµότητα της Γης λόγω του φαι- 
νοµένου του θερμοκηπίου, σύµφωνα µε µιανέα 
ανάλυση επιστημόνων του πανεπιστημίου της 
Φρανκφούρτης. Σύμφωνα µε αυτήν την ανάλυση. 
η αντίδραση των φυτών και του εδάφους στην. 
αὐξηση της θερμοκρασίας θα μπορούσε να επι- 
δεινώσει το φαινόμενο του θερμοκηπίου. 
Ὑπολογίζεται ότι μέχρι το 2030 η συγκέντρωση, 
αερίων λόγω του φαινομένου του θερμοκηπίου. 
στην ατμόσφαιρα, κυρἰως διοξείδιο του άνθρακα, 
θα εἶναι η διπλάσια σε σχέση µε αυτή στις αρχές. 
του αιώνα. 

Οι περισσότερες θεωρἰες υποστηρίζουν ὁτι η 
αὐξηση αυτή θα έχει σαν αποτέλεσµα µιαν ατµό- 
φαιρα κατά 4-0 - 105 Οθερµότερη απ᾿ ὁτι εἶναι 
σήµερα. 

Οι θεωρίες αυτές όμως δεν λαμβάνουν υπόψη. 
την αντίδραση της φύσης σ᾿ αυτήν την αλλαγή, 
τόσο στο ἐδαφος, όσο και στους ωκεανούς. Οι 
ὠκεανοί και οἱ οργανισμοί που ζουν σ᾿ αυτούς. 
απορροφούν περίπου το μισό διοξείδιο του ἀν- 
ϐρακα που απελευθερώνεται στον αέρα. 

Τόσο οι ωκεανοί ὁσο και τα φυτά αποτελούν 
κύριες πηγές αλλάκαι «καταναλωτές» διοξειδίου. 
του άνθρακα. Η αντἰδρασή τους στην αλλαγήτης 
ατμόσφαιρας θα μπορούσε να προκαλέσει κατα- 
στροφικὲς «Θετικές» δυνάμεις ἡ σταθεροποιη- 
τικὲς αρνητικές δυνάμεις. 

Η καταστροφή Των δασών οξύνει διπλά το πρὀ- 
βληµα, αφενός γιατί κατάτο κάψιμο π.Χ. Των Τρο-. 
πικὠν δασὠν του Αμαζονίου απελευθερώνονται 
τεράστιες ποσότητες διοξειδίου του άνθρακα, 
καιαφετέρου γιατίη µείωση του πρασίνου στερεί 
απὀ τη φύση ἑναν απὀτους πιο αποτελεσματικούς. 
μηχανισμούς για την αντιστάθµιση του Φαινομέ- 
νου του θερμοκηπίου. 

Οι αισιόδοξοι πιστεύουν ότι οι ζωντανοί οργανι- 
σµοίθα βρουν τρόπους να σταθεροποιήσουν τις. 
ανεπιθύμητες αλλαγές στο περιβάλλον τους. Πι- 
στεύουν δηλαδή ότιη ἐξτραποσότητα διοξειδίου. 
του άνθρακα στην ατμόσφαιρα θα κάνει τα φυτά. 
να αναπτύσσονται ταχύτερα και ἐτσι να απορρο-. 
φούν περισσότερο διοξείδιο. 

Σαν λύση λοιπόν προτείνεται να φυτεύονταιπε- 
ρισσότερα φυτά ανά τον κόσμο, διαφορετικά το 
πρόβλημα θα επιδεινώνεται. 


Έπνομρος ἀέςνθυ τού νόρις (6ο) Μωθός ια τος 
δορόρων κουοιμωνουγκεγτρὠνογταιστηναπιόοφαρα / 


ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ 


Αμ” 
ΚΕΝΤΡΙΚΗ. 
δω, 


ΠΟ ΠΙΤΙΗΗ ΠΕΡΟΠΟΡΙΗ 


-- ο-α.ἴωθηικὔ ο --λ 


Το 1988 δεν ἦταν απὀ τις καλύτερες χρονιὲς για την Ασφάλεια των Πτήσεων γενικά, 
και ιδαίτερα στον τομέα της Πολιτικής Αεροπορίας. Πολλά ατυχήματα 
δημιούργησαν εὔλογα ερωτηματικά στην κοινἠ γνώµη για το επίπεδο ασφαλείας 

του αεροπλάνου. Η «ΠΤΗΣΗ» επιχειρεί µια διεξοδική ανάλυση του 


Του Φώτη Δημητρόπουλου, φαινομένου και δίνει ορισμένες χρήσιμες ερμηνείες... 


ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΠΤΗΣΕΩΝ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1989. 


ἱναιτέτοια η φύση της αεροπορίας που 
προσελκύει πάντα ἑναν ασυνήθιστα 
µεγάλο αριθµό «επαϊόντων» γύρω απὀ 
τα θἐματά της. Μοιραία λοιπόν όταν 
γίνεται κάποιο αεροπορικὀ ατύχηµα ἡ ἔστω 
κάποιο συμβάν, οιπροβολείς πης δημοσιότητας. 
εστιάζονται επάνω του δίνοντας υπερβολικές, 
ἠανακριβείς πληροφορίες στο κοινό. Το κοινό 
µε τη σειρά του και ὀχι ἄδικα σχηματίζει λαν- 
θασμένη εικόνα για την ασφάλεια που χαρα- 
κτηρίζειτις πτήσεις της πολιτικής αεροπορίας. 


..ΟΡΑ ΜΗΔΕΝ; 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1989 


και εντελώς φυσιολογικά καταλήγουμε στις 
αστεἰες µεγαλεπήβολες δηλώσεις όπως «Εγώ 
δεν ξαναμπαίνω σ᾿ αεροπλᾶνο..». 

Ποιὰ όµως εἶναι η πραγματικότητα, Είναι 
ασφαλἠ τα αεροπορικά ταξίδια; Και αν ναι, σε 
ποιό βαθµὀ; Ποιοί εἶναι οἱ παράγοντες που 
μπορούν να βάλουν σε κίνδυνο τη ζωή του 
αεροπορικού ταξιδιώτη; Αυτά εἶναι τα ερωτη- 
µατικά που δημιουργούνται στον καθένα και 
που πρέπει να απαντηθούν ὀσοπιο αντικειµε- 
γικἀ γίνεται. Καιτέλος τιέγινετο 1988; Αρχι- 


ιό 


σε, µήπως µια επικίνδυνη κατολίσθηση γιατην. 
ασφάλεια των πτήσεων; Σκοπός του άρθρου. 
εἶναι να δώσει όσο πιο έγκυρες, απαντήσεις, 
γίνεται, σ᾽ αυτά τα ερωτηματικά. Ζούμε στον 
αιώνα της ταχύτητας, στον αιώνα των Επικοι- 
νωνιών καιεπιβάλλεταιναγνωρίζουµετην εξέ- 
λιξη του πιο γρήγορου συγκοινωνιακού µέσου. 
στον πλανήτη µας που εἶναι το αεροπλάνο. 
Αρχίζουμε την αναφορά µας απὀ µία πολύ 
ειδική κατηγορία ατυχημάτων που οιχειριστές, 
οιτεχνικοί, οι ελεγκτὲς εναέριας κυκλοφορίας. 
δεν μπορούν να κάνουν τίποτε απολύτως για 
νατα αποτρέψουν; Πρόκειται για τα ατυχήματα 
που εἶναι αποτέλεσµα άσκησης βίας πάνω στα 
αεροσκάφη, είτε αυτό λέγεται σαμποτάζ, εἶτε 
αεροπειρατεία, εἶτε ὁπως αλλιώς. 

Είναι φυσικά λυπηρόὀ το ὁτι διαφωνίες και αν- 
τιπαλότητες έχουν μεταφερθεί σ᾿ ἑναν τε- 
λείως άσχετο χώρο µε θύματα αθώους αν- 
θρώπους. Φαϊνεται όμως ὁτι όλα αυτά πολύ, 
µικρή σηµασία ἔχουν μπροστά στην τεράστια. 
δημοσιότητα που εξασφαλίζουν στους δρά- 
στες. 

Μέσα στο 1988, 4 πτήσεις τερματίστηκαν βίαια 
παράλληλα µε τη ζωή 571 επιβατών - µελών 
πληρώματος. 

Ἠδη ταπερισσότερα αεροδρόμια στον κόσµο, 
κινούνταιπρος την κατεύθυνση λήψης µέτρων. 
πολύ υψηλής ασφάλειας. Αυτό εἶναι πολύ πα- 
ρήγορο αλλά δεν πρέπει να παραβλέπουμετις 
δυσκολίες που παραμονεύουν σε µια τέτοια 
προσπάθεια. Ασφάλεια σε χώρους που η σχε- 
δασή τους δεν πρόβλεψε καθόλου γι΄ αυτή, 
δεν εἶναι εὐκολο να εξασφαλιστεί. Κάτι ἀλλο 
εἶναι ότι το στοιχείο του αιφνιδιασμού εἶναι 
πάντα µε το µέρος της ανήπαλης πλευράς. Τα 
µέτρα ασφαλείας εἶναι πάντοτε δαπανηρά και 
οι καινούργιες δαπάνες μπορούν να χρηµα- 
τοδοτηθούν µόνο απὀ το αντίτιµο του εισιτή- 
ριου του επιβάτη. Για να µην αναφέρουμε το 
χρόνο που θα καλείται να σπαταλάει κάθε επι- 
βάτης στο χώρο του αεροδρομίου καιπου θα 
εἶναι σε βάρος της αποτελεσµατικότητας του. 
αεροπορικού μεταφορικού µέσου. Δυστυχώς. 
όμως τα περιθώρια αντιμετώπισης αυτής της. 
απειλής είναι πολύ στενά και δεν επιτρέπουν. 
τίποτε ἀλλο παρά την ὁσο το δυνατόν αποτε- 
λεσματική παθητικἠ ασφάλεια. 

Οι παράγοντες που μπορούν να οδηγήσουν. 
σε ἑνα αεροπορικό ατύχημα εἶναι δύο; α) Ο. 
ανθρώπινος και β) ο μηχανικός παράγοντας. 

Στον ανθρώπινο παράγοντα αποδίδεται µια 
λανθασμένη κρίση του πληρώματος (που συνή- 
θως ακολουθείται απὀ εσφαλμένη ενέργεια) ἡ 
ἔστω µια ελλιπής εκτέλεση διαδικασιών µε 
τελικὀ αποτέλεσµα το ατύχημα. Φυσικά στον. 
ανθρώπινο παράγοντα αποδίδεται µία παράτυ- 
πη ἡ πλημμµελώς εκτελεσμένη διαδικασία συν- 
τήρησης απὀ το μηχανικό εδάφους καιτέλος 
ἐναλάθος απὀ αµέλειατου ελεγκτή εναέριας 
κυκλοφορίας. Στο μηχανικό παράγοντα απο- 
δίδεται κάθε αστοχία υλικού ἡ βλάβη συστή- 


Ὁ μεγαλύτερος αριθµός των ατυχημάτων και συμβάντων. 
συμβαϊνει στη φάση τῆς προσγείωσης και της απογείωσης. 
Αυτό αποδεικνύει ότι πρὀκειται για τὶς πιο κρἰαιµες φάσεις. 
της πτήσης ενός αεροσκάφους. 


Το Βοείπᾳ 737 εἰναιτο Ρον! -Φοἶῖαι στο χώρο των επιβατικών 
τζετ. Το 1988 ἔκλεισε τη δεύτερη δεκαετία εγεργού υπη- 
Ρεσίας. Με πᾶνω από 2.000 παραγγελίες καιγιαταἈ μοντέλα 
του (-100, -200, -300, -400) πήρε τη σκυτάλη του Ρ98ί 9οἱἱθ; 
από το αδελφό 727. Μέχρι τα τέλη του 1987, 1466 737 εἶχαν 
εκτελέσει 28.533.458 προσγειώσεις και εἶχαν µεταφἑρειπά- 
γω απο 2 δις επιβάτες για πάνω απὀ 11 δις μίλια. 9 καιρός για 
τη φροντίδα των πιο παλιὼν 737 αλλά καικἄθε εἶδους επιβα- 
τικοῦ, εχει φτάσει. Τα προμηνύματα εἰναιαρκετά καισοβαρά. 


Ὁ µέσος ὄρος ηλικίας των επιβατκὠν τζετ σήμερα εἴναι 11 
χρόνια. Υπάρχουν όμως και περιπώσεις που ξεπερνούν την 
Ἀδετία, πως το Βοείπᾳ 707. Γιανα εἶναι κἀτιτέτοιο αποδεκτό 
8α πρέπειτο επίπεδο συντήρησης να βρίσκεται πολύ ψηλά. 
Ἠτοποθέτηση κινητήρων νξας τεχνολογίας αυξάνει επίσης 
σηµαντικά την ασφάλεια, όπως σ᾿ αυτό το Τ07 µε ΟΕΜ66. 


Τ1 


ΠΟ ΙΤΙΜΗ ΠΕΓ ΟΙ 


µατος του αεροσκάφους. 

Γιανα µειωθείη πιθανότητα να προκληθεί ατύ- 
χηµα λόγω του μηχανικού παράγοντα πρέπει 
να ανέβει σε πολύ υψηλά επίπεδα η ποιότητα, 
συντήρησης των αεροσκαφών απότις εταιρίες. 
που τα εκμεταλλεύονται και επίσης πρέπει η 
φιλοσοφία σχεδίασης και κατασκευής τωναε- 


ροσκαφών να εξασφαλίζει την επιβίωση του 
αεροσκάφους ακόµα και κάτω απὀ πολύ αντί- 
Σοες συνθήκες για τα συστήματά του ({8ἱἱ - 
58/6 ἀθσίαπ). Οικατασκευαστές ἐχούν φτάσει 
σε πολύ υψηλά επίπεδα ποιότητας σχεδίασης. 
και ουσιαστικά το βάρος του μηχανικού παρά- 
γοντα, το σηκώνει η συντήρηση, σε συνδυασμό 


ο) ο ο νο ο 


και µε τον κατασκευαστή, 

Για να μειωθεί η πιθανότητα ατυχήµατος λόγω. 
του ανθρώπινου παράγοντα, το μόνο που µπο- 
ρεἰνα αντιπαρατεθεί εἶναιο υψηλού επιπέδου 
επαγγελµατισµός που εξασφαλίζεται μόνο μὲ- 
σα απὀ τη συνεχἠ και επαναλαμβανόμενη εκ- 
παϊδευση. 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΘΑΝΑΤΗΦΟΡΩΝ ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ 1988 


/νία τὺ Τοποθεσία Νεκροί Παρατηρήσεις 
4/1 Όοηᾶοί 787 Σμύρνη, Τουρκία 16 Προσεκρουσε σε βουνο. Αμφισβητήθηκε σοβαρά η αξιοπιστία 
των ραδιοβοηθηµατων της περιοχή, ο 
Ι 10/1 Μείτο Ῥοπαιαο, 3 Ἰοτὰ τηναρκλ οσο εκτράπηκε δεξιά και γύρισε. 
στην ΜΙοβίᾷθη ΗΠΑ. οτην ανί θέση. Εκπαιδευτική πτήση. 
18/1 ολας 118. Ὁποηφαυίπᾳ 108 Πολλαπλή κράτηση κινητήρων και οτη οὐνέχεια απώλεια. 
Κίνα ελέγχου του αεροσκάφους. 
18/1 Αθιο/Ιο! Τυ- 164 Κγθαπονοσοκ. Ἵτ Προσγείωση σε ομαλό έδαφος αντί του διαδρόμου, Τον 
Σ0β. Ένωση Έλεγχο του Τυ-δά εἶχε µη εξουσιοδοτημένος συγκυβερνήτης, 
παρᾶ τον άσχημο καιρό. 
ισπ Ταίνθη ΒΝ ΟτοΡΙά ΙδίΑπά 1ο Πρόσκρουση σε βουνο ενώ προσπαθοισε να προσγειωθεί 
ΑἰηΙπθς ἸΙπάοι Ταϊβάν σε εναλλακτικό αεροδρόμιο µε κακό καιρὸ. 
19/1 ΟοππθηΙα! ΜεΙτοΙῇ  Όυιαπρο 9 Χτύπησε πάνω οε δέντρα ενώ προσήγγιζε και 
το ΕχριθΟΘ. ΗΠΑ. : μέσα σὲ χιονόπτωση. 
24/1 Αοιοῇοι Ύακ 4ο ΝΙΣηηΘνΒΤου»κ 2τ Το αεροσκάφος καταστράφηκε 
Σ0β, Ένωση. ολοσχερώς. 
26/1 Ναποπα! Βροομοια! Ἐ ΜιαΙαπάς Τ Συνετρίβη δίπλα στο διαδροµο. Ό χειριστῆς εἴχε οναφέρει 
Αἰηνγς 0-90 Μ. Βρετανία ὅτιθα έκανε 90-Βτουπά. 
ση Νεῖ Μοιιοῃ  ΜιΡειπ ση Πλήγμα απὸ κεραυνό εἰχε αποτέλεσµα την τελεία. 
Δ. Γερμανία ηλεκτρική απώλεια. 
9/2 σσ Ἠθιφιθαπ ΦρΠΠΦΠΕΙά 3 Ἐκπαιδευτικη πτήση. Το αεροσκάφος συνετρίβη ενώ 
πιθηβοπ! 8] ΗΠΑ. επιχειρεῖτο 6ο - Δ{ουηά µε ἕνα µόνο κινητήρα, 
πιη ΑἱΓ ΝΙαραΓΑ Μοιτο Ἴρκο ΟΠΙΑΠΟ. 2 Κατάπεσε µέσα στη λίμνη δέκα μιλια από το διάδρομο, 
Καναδάς ενώ προσήγγιζε νύχτα καὶ µε πολύ καλό καιρὀ. 
στη Αναῖς Μοτο ΒαΙθιοῖνΏυήναπι 12 Συνετρίβη 3.000 πόδια δυτικά απὀ το διάδρομο µετα την 
ΗΠΑ απογείωση. Οἱ καϊρικες συνθήκες ἦταν πολυ άσχημες, (Βάση: 
νεφών 100 πόδια, ομίχλη) 
21/2 Αρνοβοι Τω-184 Βυταυ! Συνετρίβη πρὶν Το διάδρομο αλλά µέσα στην περίμετρο, 
Σ0β. Ένωση. του αεροδρομίου. Το αεροσκάφος καταστράφηκε Ο αριθµός 
των νεκρών δεν επιβεβαιωθηκε. 
29/2 Ταιια Ἠανα στ κύπρος τά Πρόσκρουση σε βουνό µέσα σὲ συννεφα 
Ὑοιαή 
ση] ΌὈοπιαις Βαπάθίτοπίο αάονι!ο πι Το αεροσκάφος αποσυντεθηκε εν πτήσει 
Ν. Αφρική Πιβανή αυτοκτονία επιβάτη µε εκρηκτικά. 
4/3 ΤΑΤ ΕΗ-227 Ῥαπίου 21 Ἀτυπησε πανω σε κολόνα ηλεκτροφόρων καλωδίων µεσα ος. 
Γαλλία κακό καιρό καὶ συνθήκες παγοποιησης. 

8/3 Αθιοῇοι Τω-1δ4 Π Κατελήφθη απὀ αεροπειρατες µε απαϊτηση πτήση προς Λονδί- 
νο, Το αεροσκάφος προσγειώθηκε µέσα οτη Σ9β. Ένωση και 
κατελήφθη απὀ κοµµάντος. 

η Ανίαησα το Όυουῖα 199 Προσέκρουσο σε βουνό, µε κακὲς συνθήκες 
Κολομβία ορα1ότητας. 
31/3 ΖΑ6-ΑιήποοΙ 090-Β Ὅαιο 4 Έφυγε έξω από το διάδρομο µετά απὀ ματαίωση 
Εαγρι Αίγυπτος της απογείωσης. ΄Ἠταν Π δεύτερη προσπάθεια απογείωσης. 
μετὰ από ἄλλη μία ματαίωση. 

5/4 Κυνναιί 747-200 ΒαΠΟΚΟΚ 2 κατελήφθη απο αεροπειρατὲς και προσγειώθηκε στο 

ΑἴηΜαγ5 ζοπιθί Κκωναι ΜαΦΡῃας. Μετα δύο ηµέρες απογειώθηκε για τη Βηρυττο αλ- 
λα αναγκάστηκε να προσγειωθεί στη Λάρνακα, ὅπου ὅολοφο- 
νήδυο επιβοτες. Μετά πῆγε στην Αλγερία όπου οι αεροπείρα- 
τὲς αν ἄφησαν ελεύθερους τους ὀμηρους και έφυγαν και 
αυτο. 

τι ΟχΙΕΥ Ἡθνα]ο Νομίπετη ΝΘΙΝ. Ε] Στη φόση της προσγείωσης µε 

ΑἰΠίρες Αυθιιοί άσχημο καιρό. 

12/4 Ὅπιιθα Αι 9ο0- Βιοεπήοπ!ειη - 29 Πυρκαγιά στο αεροσκάφος 
ς«ΦομβηπθἙθυτο 
Ν. Αφρική 
1/4 Ὁπίιοο Αἱς ρο-8 Ἠθηπθισιβη 28 Πυρκαγιᾶ στο αεροσκάφος. 
Ν. Αφρική 
21/4 Αήίοβῃ ΑΙ; ο Ὠυθίίπιδης. 2 Συνετρίβη οτην απογείωση. 
οσοι Μοζαμβίκη 
26/4 Αετο[οί [στ Βαρόης πτ Προσξκρουσε σε βουνό στη διάρκεια 
Σ9β. Ένωση καταιγίδας. 
29/4 ίσα τατ αυ], Ηανναί [ Μεγάλο µέρος του εμπρος και πάνω 6ξωτ. µέρος τῆς 
ΗΠΑ. ατρᾶκτου αποκολλήθήκε απο το αεροσκάφος. Ακολούθησε. 
εκρηκτική αποσυµπίεση µε αποτέλεσµα την αναρρόφηση µιας. 
σεροσυνοδού στο κενό. Αναγκαστική προσγείωση οτο ΜΑΙ. 
δ/5 Νιάθιορ. Ώβεη7 Βιοηπογθυπά 36 Πρόσκρουση σε βουνό. Πολύ ἄσχηµος 
Νορβηγία καιρὸς. 
26/5 Αθτο]ίεας. 9ς-6 Ῥαπαπια - ΜΑηαΟυΑ. 86 Προσκρουση αε βουνό. 

ΝΙΕΒΙΘθυθηςος. 

26/5 8ιβ: ΑἱΓ Ε2τ Ἠαπονες. Αρὶ. 2 Χτόπησε σε δένδρο στην τελικη φαση της προσἑγγισης και 
Δ. Γερμανία ουνετρίβη. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1969. 


το 


Μέσα στο 1988 απὀτο σύνολο των θανατηφό- 
ρων ατυχημάτων, περίπου το 7496 αποδίδεται 
στον ανθρώπινο παράγοντα. Η ποσοστιαία αυτή 
κατανομή, αν και παρουσιάζει διακυμάνσεις, 
επιβαρύνει πάντα τον ανθρώπινο παράγοντα. 
Αυτό σηµαϊνει ότι τουλάχιστον προς το παρόν. 


γων άνθρωπος, χωρίς να εννοείται ότι πρέπει 
να παραµελήσουμµε τον τοµέα «μηχανή». 

Σημειώνουμε ὅτι το παραπάνω συμπέρασμα 
εἰναιλίγο παραπλανητικό. Κιαυτό γιατίτη χρο- 
νιά που πέρασε έγιναν ορισμένα ατυχήµατα 
που ἔδειξαν την καταλυτική σημασία της κα- 
ταπόνησης Των αεροσκαφών απὀ την πτήση 


αλλά και απὀ το χρόνο. Το ὅτι το 737 της 
Αίοπα Αἰτήπες κατάφερε και προσγειώθηκε 
ομαλά εἶναι αναμφισβήτητα ένα θαύμα, Μαζἰ 
µετις εντυπωσιακές φωτογραφίες της ξηλω-' 
µένης ατράκτου ήρθε στην επιφάνεια το σο- 
βαρό πρὀβληματης συντήρησης των ηλικιωμέ- 
γων αεροσκαφών. 


πρέπεινα µας απασχολεἰπερισσότερο οπαρᾶ- 


19/6 Αυθιια!ίιηθας ΜΟ-ΒΙ Ροθβόβε ΑΡΙ. 2 Συνετρίβη τρία μίλια πριν το διάδρομο στη διάρκεια 
Αε/θβς. Άργεντινη προσέγγισης σε χοµηλή ορατότητα, 
Βυππα ΑΙ Ε.27 Ῥυῖβο, Μπούρμα σ ε βουνό. 
ΑΙΓΡΙ8ΠΟΘ Α320 Μι!πουφθ, Ηβφροίπι 3 Ὁ κυβερνήτης εκτελούσε χαμηλή διέλευση πάνω 
Γαλλία Ὃ ος ιο ο 
ὅταν ἀρχιζε το 90-8Γουπα. 
29/6 Άθθ8. 00-6 Οοπιρβίθρ8 2 Συνετρίβη αµέσως µετά την απογείωση, 
Κεντρική Αμερική, 
3/7 παπα ἀ300 Στενά του Ορμούζ 290 καταρρίφθηκε απὀ Τη φρεγάτα ΝΙποθηπος των ΗΠΑ που ἦταν 
ο μον 
6/7 15 οι 44 Βαιταπου! ία. 3 ρα του ντ. 4 κινητηρα Ὃπομροος μετά την απογείωση. 
Κολομβία Μπῆκε στον κύκλο προσγείωσης αλλά κατέπεσε στην Τελική 
φάΓροβλήματα οδήγησαν στη θέση εκτός λοιτουῤ]ίας και τον 
Νο 3 κινητήρα. 
σπα Τμ Οοί Βαιίς ΟΓΘοΚ. τ Προσέκρουσε στο βουνό. 
Καναδάς. 
20/7 90-6 ππτη 3 Αναγκαστική προσγείωση λόγω κατανάλωσης ὅλης της. 
ΗΠΑ ποσότητας καυσίμου. 
20/7 Εαιηναγς Τρ ΟΥ Ἰναββιπαίοη. Όυ[ος. τ “Απώλεια στήριξης καὶ ουντριβῆ µετά απὀ περίεργες στάσεις 
ΗΠΑ. στη διάρκεια της απογείωσης. 
21/7 ΤΑΑΘ τοτ Ἴρρος 6 Συνετρίβη 12 μιλια απὀ το αεροδρόμιο µε πολύ χαμηλή 
Νιγηρία ορατότητα, 
2/8 Βαϊκαῃ Ύακ 40 Επῃ 25 Συνετρίβῃ στη διάρκεια της απογείωσης. 
Βυἱοαήση Βουλγαρία. 
23/8 ιπαὶν Ὅρ-ᾱ ΜΜ ραπιου 5 
Όαίϱο απά 
ΖΑΙ(θ 
31/8 Ρείία το Ραϊιας. 19 Απώλεια στήριξης και ουντριβὴ αµέσως. 
ΗΠΙΑ. μετα την απογειωση. 

31/8 ολΑο Τηάοπι2 Ἠοπᾳ Κοπφ 7 Προσέγγιση χαμηλότερα απὀ το ἴχνος καθόδου µε δυνατή βρο- 
χή. Το δεξί εξωτερικό Παρ χτύπησε σὲ φως Προσέγγισης. Το 
κὐσύστηµα προσγείωσης χτύπησε οτην επιφάνεια πριν Το διᾶ- 
δρομο και ἔσπαοξ. Το αεροσκάφος Ὑλίστρησε έξω απὀ το διά- 
ὄρομο και το εμπρός µέρος της ατρώκτου βυθίστηκε. 

31/8 ΤΑΕ Βαπάθιταπίο Όειτο ἆθ ΙΒ 20 Συνετρίβη σε λοφώδη περιοχή 

Μοχίοο «αΐθια, Μεξικό. μέσα σε καταιγίδα. 
31/8 Ἅ0δΑ Μοισα Π Συνετρίβη στην απογείωση. 
Μεξικὸ 
5/9 ΝΝΙηΡΕΙΙ Ἰίβησεί 5ιικα. . Συνετρίβη σε ύψωμα του εδάφους, 
Αιγβοίνιοος Αἰαθκα 
ΗΠΑ. 
9/9 Ἠοπᾳ Κμοπᾳ Τύ-Ι3Α Βαποκοκ. 76 Συνετρίβη πεντε μίλια πριν απὀ το διάδρομο, στη διάρκεια της. 
Ψιθιβᾶπι προσέγγισης. Αναφέρθηκε ότι χτυπήθηκε απὀ κεραυνό, αλλά οι 
κύριες αιτίες ἦταν η καταιγίδα και οι δυνατοί άνεμοι. 
16/9 Εμιορίαη. ση Βαβιτ Ό ΕἩ Κράτηση κινητήρα µετά απο αναρρὀφηση 
Αϊθιοπία, πουλιών. 
16/9 ΒιαάΙθ ΒΑο Οιβνᾶ 2 Προσξκρουσε στο ἔδαφος µε στᾶσεις βύθισης και αριστερῆς. 
Αἱῑ Βοινίοςς. Καναδάς αλίσης. 
29/9 ΝΑΘΡ τα; Βθἱο Ηοιιζοπ!θ. τσ Αεροπειρατής σκότωσε το συγκυβερνήτη και τραυμάτισε τρία 
ΕοἰαηΙς. µέλη του πληρώματος, Σκοτώθηκε στην προσπάθειά του να ξε- 
Φύγει απὀ την αστυνομία στο έδαφος. 
Τ/10 Βμαηχί η 14 ΟΙπΙΕΩ 42 Κατεπεσε σε κτίρια αµέσως μετὰ 
Κινα την απογείωση. 
ππη Ὀσαησα ση Ἐωπησίπο Αρ 3ρ Συνετρίβη µέσα σε ομίχλη και ενώ προσπαβούσε να 
Αϊίπες Βοπια Ιταλία προσεγγίσει το αεροδρόμιο για τρίτη φορά, 
18/10 Ἰπαίβη. 747-200 Αῄπεάθαά η Ἀτύπησε κολόνα ηλεκτροφόρων καλωδίων ενώ προσήγγιαε µε. 
Αἰήίηες. Ἠδια Χαμηλή ορατότητα, Συνετρίβη πέντε μίλια πριν το διάδρομο. 
19/10 Ἡαγπάσοι Ἔστ ση 3 Χτύπησε σε λόφο ενώ επεφτε δυνατή βροχή, περίπου 3 μίλια 
Ινδία πριν ΤΟ διάδρομο. 
σπη Ὕνασαννιηςς Βαπθειταπιε 86ΙΠΑΙΟΚΙ 5 Συνετρίβη µέσα σε ὅσοος ενῶ προσηγγζε για προσγείωση µε; 
Φινλανδία Χαμηλή ορατότητα, 
18/11 Αις ΟΙΠΑΓΑΙ Μεπο Μοηίωσοη 4 Συνετρίβη αµέσως μετᾶ την απογειῶση. 
Γαλλία 
8/12 σα πο Μαυριτανία. 5 καταρρίφθηκε απὀ πύραυλο εδάφους - αξρος. 
Ανιβίίοη 
σπη Θρηεια! ποτ Ἓωκοτ 805) ᾿Μετὰ απὀ αδυναμία προσγειωσης στο Κάιρο λόγω χαμηλής. 
Ανιβίίοη Αίγυπτος ορατότητας, κατευθύνθηκε προς το [ωος- Αναγκάστηκε. 
Βθηνίσος Όμως να προσγειωθε: λόγω ελλειψης καυσίµου. Πεντε ἄτομα, 
έχασαν τη ζωή τους στο έδαφος. 
2112 Ῥβη Απι τατ-121 ἰοςκθγὂιθ. 259 Το αεροσκάφος διαλύθηκε µετα απὀ ἐκρηξη βόμβας στους. 
Σκωτία χώρους των αποσκευών. Πετούσε στα 3] 000 πόδια, 15 κάτοικοι 


του ἰ.οςκβιθε σκοτώθηκαν. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1989. 


τ8 


μα ῥμσκΗλι.----- 


Τά 


Στη συνέχεια θα εξετάσουμε πιο αναλυτικα 
µερικά ατυχήματα. που έγιναν το 1988 καιπου 
πιστεύουμε ὁτι η εμπειρία, που πρόσφεραν 
στην αεροπορική κοινότητα, προσανατολίζει 


αποφασιστικάτις προσπάθειες της τελευταίας 
για όσο το δυνατό ασφαλέστερες πτήσεις. 


29 Απριλίου, Χαθάη 


Το Βοείηᾳ 737 της Αἰοπα ΑἰΠίπες ταξίδευε 
στα 24.000 πόδια όταν ἑνα µεγάλο κομμάτι 
στο Εμπρὸς και πάνω µέρος της ατράκτου 
αποσπάστηκε απὀ το αεροπλάνο, προκαλώντας. 
ταυτόχρονα εκρηκτική αποσυµπίεση στο αε- 
ροσκάφος 
ἩΗ αποσυμπίεση αυτή είχε σαν αποτέλεσµατην. 
αναρρόφηση µιας αεροσυνοδού στο κενό. 
Ευτυχώς τη στιγµή εκείνη οι επιβάτες στην 
κρἰσιµη Περιοχή αλλά Και οἱ περισσότεροι σ 
όλο το σκάφος εἶχαν δεµένες τις ζώνες 
ασφαλείας τους, 
(Κάτιπου συνηθίζουν οι έμπειροι και τακτικοί 
ταξιδιώτες σ᾿ όλη τη διάρκεια της πτήσης). Ο. 
κυβερνήτης του 737 ανέφερε την κατάσταση. 
καιπροσγειώθηκε επειγόντως στοπιο κοντινό 
αεροδρόμιο, αυτό του Μαίαπιί της Χαβάης. 
Όσοι αντίκρυσαν το Τ37 αναρωτήθηκαν πως 
εἶναι δυνατό να συνέχισε την πτήση µε τέτοια 
ζημιά, και πως προσγειώθηκε χωρίς ἄλλα θύ- 
µατα. Όλα αυτά μαρτυρούν το υψηλό επίπεδο. 
σχεδίασης απὀ τους κατασκευαστές, πράγμα 
που πρέπει να τους το αναγνωρίσουμε χωρίς 
καμιά αμφιβολία. 
Το αεροσκάφος (μοντέλο - 269) παραδόθηκε. 
απὀ την Βοείπα τον Απρίλιο του 1969. Ηταν 
ἑὲνα απὀ τα πιο ηλικιωµένα 737 και μέχρι τη 
στιγµή του συμβάντος εἶχε εκτελέσει 89.193 
πτήσεις, που μεταφρᾶζονται σε 35.000 ώρες 
στον αέρα. Αυτό σηµαίνει ότι ο µέσος ὀρος 
διάρκειας πτήσης ἦταν περίπου 253,54 λεπτά 
Ἠταν επίσης το 737 µετις περισσότερες πτή- 
σεις εκτός απὀ έναπου ανἠκειπάλιστο στόλο. 
της Αἰοῃα Αἱηίηος. 
Το 1987 η Βοθίπο εἶχε κἀνει τεστ κοπώσεως 
λόγω συμπίεσης / αποσυμπίεσης στην άτρακτο 
ενὸς 737. Το τεστ περιελάμβανε 130.000 κύ- 
κλοὺς συμπίεσης / αποσυµπίεσης περίπου 
40.000 κύκλους περισσότερους απὀ αυτούς 
που είχε στο ενεργητικότου το 87ης ΑΙΟΠ8. 
Κιόμως η δομική αστοχία συνέβη πἑρυσι. Κιο 


Το 727 εἶναι από τα πιο επιτυχημένα επιβατικά στην ιστορία. 
της πολιτικῆς αεροπορίας. Πανώ από 170 εταιρἰες το ἔχουν 
στο στόλο τους. Ἡ εµπορικὴ επιτυχία του όµως, δεν µπορεί 
γα αλλάξει το γεγονός. ἴναι ενα αεροσκάφος της περα- 
σμένης γενιάς. Μόνο σοβαρή και υψηλου επιπέδου ουντή- 
Ῥηση Θα διατηρησει την εικόνα που έχει αποκτήσει µεχρι 
τώρα. ΤοΜάρτιοτου. 68 ενα 727της ὑπίίεά υπέστη σοβαρες. 
ζημιές ὅταν προσπάθησε να απογειωθεί µε λανθασμένη επι- 
λογή Παρς, από το Οβίσαρο Ο’ δια Ιπίογρα!/οη]. Στη Φωτο: 
γραφία ἕνα 727 των Ιορδανικών αερογραμμών ενώ ανατινά. 

ζεται απὀ αεροπειρατες στη Βηρυττό, το 1985. Προηγουμὲ. 

γως είχαν αφεθεί ελεύθεροι οι Τ1 επιβάτες. 


λόγος εἰναι ὁτι οι συνθήκες που πετάει ένα 
αεροπλάνο σε οποιοδήποτε µήκος καιπλάτος 
του πλανήτη µας δεν μπορούν να εξομοιωθούν. 
εύκολα και κυρίως αξιόπιστα σε ενα επιστη- 
µονικὀ εργαστήριο. Στη συγκεκριμένη περὶ- 
πτωση, ο σημαντικότερος παράγοντας ήταν η 
διάβρωση. Οι πτήσεις της ΑΙοΠ8 συνδέουν τα 
νησιὰ του αρχιπελάγους της Χαβάης και το 
περιβάλλον αυτό ευνοεί πάρα πολύ τη ὅια- 
βρωση. 

Στο ίδιο αεροπλάνο. μετά την προσγεἰωσή του. 
ανακαλύφθηκαν πάνω απὀ 30 ρωγμες που µόνο 
µε την εφαρμογἡ συγχρόνων ηλεκτρονικών 
μεθόδων ελέγχου / συντήρησης θα μπορού- 
σαν να εντοπιστούν. Στο τεσττης Βοθίπα πα- 
ρουσιάστηκαν ρωγμὲς στις 80.000 «πτήσεις», 
που ανιχνεύθηκαν µε τη βοήθεια συσκευών. 
μη καταστροφικού ελέγχου (ΝΟΤ).Οιρωγμές 
αυτές ἐἔγιναν ορατές στο γυμνό μάτι στις 
89.000 πτήσεις. 

Μέχριτις 100 672 «πτήσεις» εἰχε αναπτυχθεί 
μία ρωγμή µήκους 81 οπι(32Ιντσὠν). Στη συνὲ- 
Χεια η ρωγμή αυτή άλλαξε κατεύθυνση µε 
αποτέλεσµα ένα άνοιγμα της ατράκτου µε δι- 
αστᾶσεις 102 οπικ 20 οπι(40ιντσ. χΒιντσ)).Η 
άτρακτος αποσυµπιέστηκε βίαια, αλλά χωρίς 
ἄλλη συνέχεια. Αυτό συνέβη τον Αὐγουστο 
του 1987 και αµέσως ειδοποιήθηκαν σχετικἀ 
όλες οι εταιρίες που εἰχαν το 737 στο στόλο 
τους. 

Το Σεπτέμβριο, εφτά μῆνες πριν γίνει το ατύ- 
χηµα μηχανικοίτης Βοείηᾳ επισκέφθηκαντις 
Εγκαταστάσεις συντήρησης της ΑἱοΠᾶ στη 
Χαβάη και οιπαρατηρήσεις τους περιλάμβαναν 
εισηγήσεις γιατην απόκτηση σύγχρονου εξο- 
πλισμού ΝΌΤ, για καλύτερη εκπαϊδευση του 
προσωπικού συντήρησης και γενικά παραινέ- 
σεις για αύξηση του επιπὲδου συντήρησης. 
Βλέπουμε τον ανθρώπινο παράγοντα που 


µπορεί να προκαλέσει ἑνα ατύχημα, µε τη 
µορφή του μηχανικού συντήρησης. Πέρα απὀ 
αυτό, η Βοβίηᾳ παρουσίασε στην Αἱοῇα Αἱτίί- 
Πες µία εκτίµηση εκδήλωσης σοβαρἠς δοµικής. 
αστοχίας µε επακόλουθο την αποσυµπίεσητης 
καμπίνας. Σύµφωνα µε αυτήν τη µελέτη - 
Εκτίµηση, μία σοβαρή αστοχἰα της δοµής του. 
αεροσκάφους αναμένεται μεταξύ των 87.000 
καὶ των 91.000 πτήσεων. Το ατύχημα έγινε 
στην 88.198η πτήση (!. Εδώ βλέπουμε τον 
ανθρώπινο παράγοντα, µετη µορφήτου στελέ- 
χους της αεροπορικής εταιρίας που µε την 
πολιτική εκμετάλλευσης των αεροσκαφώνπου 
επιλέγει, συμβάλλει ή αποτρέπει ένα αΕροπο- 
ρικο ατίχηµα. Σημειώνουμε ότι η ΑΙΟΠ8 εἶναι 
µία εταιρίαπου επιδεικνύει κἐρδη τατελευταία 
3 χρόνια. 

Αμέσως µετά το ατύχημα καθηλώθηκαν καιτα 
τρία υπόλοιπα «ηλικιωμένα» 737 του στόλου 
της, Στη συνέχεια, µετά τις επιθεωρήσεις 
πουλήθηκαν σαν ανταλλακτικά. Η προληπτικἡ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΜΟΣ 1958. 


φιλοσοφία επιβάλλεται ναεἶναι βαθιά ριζωµένη: 
στον τρόπο σκέψης των στελεχὠν µιας αΕρο- 
πορικἠής εταιρίας, Τα αποτελέσµατα µόνο κα- 
λύτερα µπορεί να εἶναι. Αυτό πρέπει να εἶναι 
ἑνα πολύ πειστικὀ επιχείρηµα για να ακολου- 
θηθούν πιστά οι οδηγίες που εκδόθηκαν µετά 
το ατύχημα απὀ την Βοθίπᾳ καιτην ΕΑΑ, την 
Ὑπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας των ΗΠΙΑ. 


31 Αυγούστου - Ραίΐας / ΕΟΗΤ 
ΝΙΟΗΤΗ, ΗΠΑ 


Ένα ΄727-200της Όε!α Αί ΙΙηεςτροχοδροµεί 
για απογείωση µε προορισμότο 9α8/{ἱ.κε ΟΙ. 
Αυτόπτες μάρτυρες λένε ὅτι χρειάστηκε 
ασυνήθιστα µεγάλο χρονικό διάστηµα για να 
ξεκολλἠσει απὀ το ἔδαφος. Το ρύγχος του 
αεροσκάφους σηκώθηκε υπερβολικά, ενώ τα 
Κύρια σκέλη εἶχαν ακόµη επαφἠ µε το έδαφος 
Λίγο αργότερα το 727 συντριβόταν στοτέλος 
του διαδρόµου, φτάνοντας 1 μίλι απὀ την πε- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 14989 


ρἴμετρο του αεροδρομίου, 

Απότους 108 συνολικἀεπιβάτες του αεροσκά- 
φους, 13 έχασαν τη ζωή τους, 57 τραυματί- 
στηκαν απὀ αυτούς οι 30 σοβαρά. Τη συντριβή 
ακολούθησε πυρκαγιἀ που δυσκόλεψε ση- 
µαντικά την προσπάθεια διαφυγής των επιβα- 
τῶν απὀ το εσωτερικό της ατράκτου. Τα συ- 
νεργεία διάσωσης Του αεροδρομίου έφτασαν 
Εντυπωσιακά γρήγορα στο χώρο του ατυχήµα- 
τος θέτοντας την πυρκαγιά υπό ἔλεγχο σώ- 
ζοντας ἐτσι αρκετές ζωές. 

Ποιά ἦταν η κύρια αιτία του ατυχήματος: Το 
πὀρισµατης διερεύνησης δεν ἐχειβγειακόµη 
αλλά εστιᾶζεταισε ευρήματα στο σκάφος μετὰ 
το ατύχημα. Συγκεκριµένατα Π8ρ5, στοχείλος 
εκφυγἠς, βρέθηκαν ανεβασμένα ἡ πολύ κοντά 
στη θέση ΓΩ ωρ. ΄Ὅμως τα 5ἱ8ἱ5, στο χείλος. 
προσβολής, βρέθηκαν σε µία ενδιάµεση θέση, 
πράγμα πού σηµαίνει ότι βρίσκονταν σε µετα- 
βατική φάση. Στο 727 τα συστήµατα των Π8ρς 
και δίαἰ5 εἶναι σχεδιασμένα να κινούνται συν- 


Άποψη των εγκαταστάσεων 
συναρμολόγησης των Βοοίηρ 747 

το Έβερετ της Ουάσιγκτον. Το 737. 
εἶναι μαζί µε το Β727 ἕνα απὀ τα πιο 
πετυχημένα επιβατικά τζετ 

όλων των εποχών, 

µε περισσότερες απὀ 1900 πωλήσεις. 
για κάθε ἑνα από αυτά, 

Πόσο προσεκτικἁθµως γίνεται 
οποιοτικὸς έλεγχος. 

ὅταν παράγονται μαζικά τόσα, 
αεροσκάφη; Οι πρόσφατες. 
καταγγελίες εργατών της Βοοίνρ 

για λάθη, απροσεξίες και 

παραλείψεις αυξανούν τις ανησυχίες. ι, 
σε συνδυασμό µε περιστατικά 

όπως αυτότης λανθασµένης. 
ουνδεσµολογίας στην Καλωδίωση. 
προειδοποιητικὠν φώτων στο κόκηιν. 


δυασμένα όταν επιλέγεται γωνία {/αρ5 απὀ το’ 
πλήρωμα. Τα Φἱ4ἱ5 έχουν µόνο δύο δυνατὲς 
θέσεις: ανεβασμένα και κατεβασμένα. Κατάλ- 
ληλες θέσεις των /18ρ5 για την απογείωση. 
εἶναι οι 5” και οι 15". 
Ὑπάρχει καιη θέση των 25,που αν επιλεγεί, θα 
ακουστεί προειδοποιητικὀ σήµα όταν επιλεγεί 
ώση για απογείωση. Σ᾽ αυτήν την τελευταία 
θέση, κατεβαίνουν µόνο τα 4 απὀ τα 8 5ἱ4ἱ5, 
και επιλέγεται για τη φάση ελιγμών ἡ για ἄνοδο. 
Επίσης η θέση του μηχανισμού κίνησης του 
δεξιού πηδάλιου κλίσης ήταν αυτή που υπα- 
γορεύεται όταν τα {188 εἶναι πάνω. Τα εξωτε- 
ρικά πηδάλια κλίσης εμπλέκονται σε απο / 
προσγειώσεις χαμηλής ταχύτητας, µόνο όταν 
τα Πβρςεἰναιτελείως κατεβασμένα. Τοπιθανό- 
τερο εἶναι το πλήρωμα να ξέχασε να επιλέξει 
τις θέσεις των Π8ρ5, που προβλέπονται για 
απογείωση. Αλλά αυτό θα το επιβεβαιώσουμε. 
όταν βγει το τελικό πόρισμα. 
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ΜΙΣ ΤΟ ΓΙΗ 


υ. Έθεσε 
ες μας 
δα ΒέΕΙ 

ία τελευταία χρόνια του Δευτέρου 

Παγκοσμίου Πολέμου η αθριώθηση. 

[| σαν µἐσο πρόωσης των αεροσκαφών. 

άρχισε σιγἁ - σιγἁ να γίνεται πρα- 


Υµατικότητα. Για την ΕΣΣΔ η δξέλιξη αυτή, 
σήμαινε απαρχή σωρείας νέων προβληµά- 
των. Εχοντας προχωρήσειτατελευταία 20. 
΄ χρόνια από την «κατόπιν αδείας» κατασκευή 
ΜΕΡΟΣ Α΄ (1945-1950) και αντιγραφή, στην κατασκευή σύγχρονων 
μαχητικών υψηλών επιδόσεων και κινητήρων 
µε επιδόσεις αντάξιων των συγχρόνων αν- 
ον ε Β . μ ς τιπάλων τους, έπρεπε τώρα να ξαναρχίσει 
Παγκοσμίου Πολέμου μέχρι σήµερα, τα σοθιετικἀ μαχητικά τον επίπονο αγώνα. 
π . ο . Σαν πρὠτο βήμα δοκίµασε την κατασκευή 
ἔχουν εξελιχθεί σε εξαιρετικά ανταγωνιστικά και ικανά ρήμα πρ, με ες 
ο ᾱ Σ β .. τ. ὁ Β ἠ», δηλαδή ἑνα σωλήνα µέσα στην άτρακτο 
αεροσκάφη. Πώς ὅμως ἔφτασαν μὲχρι εδώ; Σ᾽ αυτὀτοάρθρο ιν Ὃ ρδσπο ως πησὁ ο σρα 
ώ . . από ἑνα συμπιεστή (που κινούσε ο εµβοΟ- 
προσπαθούμε να περιγράψουμε τα θήµατα και τα ἄλματα των λοφόρος κινητήρας) και όπου εγχύετο και 
σοθιετικὠν καταδιωκτικών αυτά τα τελευταῖα χρόνια. καιγόταν βενζίνη για να δώσει πρόσθετη 
ώση. Δοκιμάστηκαν και πυραιλοκίνητα αε- 
ροσκάφη, αλλά αυτές οι προσπάθειες οδη- 
τ- γούσαν σε αδιἑξοδο. Αυτό ήταν γνωστό στην. 
Ενώ τα ελικοφόρα καταδιωκτικἁ |-4-0 παράγονταν σε µεγάλες ποσότητες, ο Λαβότσκιν σχεδίαζε το πρώτο. ηγεσίατης Σοβιετικής Αεροπορίας, γι᾿ αυτό 
του Τζετ στα µέσα του 1946. Οι πρώτες προσπάθειες ἦταν απογοητευτικὲς αλλά το δεύτερο ἦταν ελαφρώς. και μόλις ἐπεσαν σε σοβιετικά χέρια γερ- 
τον πρῶτο σοβιετικὸ κινητήρα µε µετάκαυση, μογικοὶκινητήρες τζετ, όλες οιπροσπάθειες 
στράφηκαν προς την αξιοποἱησή τους, 
[ας. Οι προσπάθειες για την κατασκευή αεριω- 
θούμενων μαχητικών δεν ήταν πολλές µέχρι 
το τέλος του Πολέμου. Δεν υπήρχε οὗὖτε 
διαθἑσιµο επιστημονικό προσωπικὀ, ούτε 
εργαστήρια, οὖτε εργοστάσια. Ολα καιόλοι 
ἦταν αφιερωμένοι στην κατασκευή συµβα- 
τικὠν αεροσκαφών, απλών στην κατασκευή, 
και μᾶλλον πρωτόγονων στις ευκολίες, αλλά 
σε τεράστιους αριθμούς. 
Τα πρὠτα σοβιετικἀτζετ ήταν διάφορα σχέἑ-- 
δια, όπως το Αεροσκάφος ΚΚ, ἡ Σουκχόι, Το 
Αεροσκάφος Ε της ΜΙΑ που λέγεται ότι 
εγκρίθηκαν το Μάιο του 1944. Πάντως εἶναι 
γνωστό ότιτο Φεβρουάριο του 1945, ο Στά- 
λιν διέταξε τους αρχηγούς των τεσσάρων, 
μεγάλων γραφείων σχεδίασης αεροσκαφών. 
(Λαβότσκιν, Γιακόβλεφ, Σουκχόι και Μικο- 
γιάν / Γκούρεβιτς) να σχεδιάσουν και κατα- 
σκευάσουν ὁσο πιο γρήγορα ἦταν δυνατό 
πρωτότυπα αεριωθούµενων καταδιωκτικών. 
µε έναν (ἱ.Α, ΥαΚ) ἡ δύο (ΜΙΑ, 9ι) απότους 
εκσοβιετισμένους γερμανικούς κινητήρες, 
ΒΜΝΝ 003 και Γιούνκερς Γιούμο 004, 


Στα σαράντα τρἰα χρὀνια που πέρασαν απὀ το τᾶλος του Β’ 


Η πρώτη γενιά 

Ενώ απὀ τα εργοστάσια παράγονταν δεκἀ- 
δες ελικοφόρα {.8-8,ο Λαβότσκιν σχεδίαζε. 
το πρὠτοτου τζετ. Πέντε πρωτότυπα κατα- 
σκευάστηκαν μέχριτο 1946. Η διάταξη ήταν. 
παρόμοια µε του ΥάΚ, µε κινητήρα ΒΌ-Ί0. 
{5 0048) 900κ κάτω απὀ το ρύγχος, απλἠ 
εισαγωγή στο ρύγχος, ακροφύσιο κάτω και 
πίσω απὀτην πτέρυγα, πρὀσθιατοποθετημὲ- 
νο κὀκπιτ και λεπτή οπίσθια άτρακτο. Το 
πρὠτο πρωτότυπο ἦταν απογοητευτικὀ: ήταν. 
βαρύ, ασταθές, µε χαμηλή επιτάχυνση και 
κραδασμούς στην ουρά. Το δεύτερο (18- 
150Μ) ἦταν καλύτερης κατασκευής αλλά 
ακόµα βαρύτερο. Τα τρία τελευταία (1-- 
150Ε) διέθεταν τον πρὠτο σοβιετικὀ κινητή- 
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ΙΚΟΥ ΚΑΤΑΔΙΩΚΤΙΚΟΥ 


ρα µε μετάκαυση(κιέναν απὀ τους πρώτους. 
παγκοσμίως), τον ΒΌ-Ί0Ε, 1100 κ. ώσης. 
Με αυτόν έφταναν τα 840 χαω. στα 0 µ. και 
τα 6 χλμ. ύψος σε 4,5᾽. Προσπαθώντας να 
βελτιώσει το | 4-150 ο Λαβότσκιν το ξανα- 
σχεδίασε και παρουσίασε το 8-150, με κι- 
νητήρα στο ρύγχος, εξαγωγή κάτω απὀ την 
άτρακτο καιπιο συμβατική οπίσθια άτρακτο. 
Το βάρος όµως ἦταν µεγαλύτερο και οι 
επιδόσεις πολύ χειρότερες. Στα τέλη του. 
1946 κατασκεύασε το |.8-154, µε νέα απο- 
δοτικότερη πτέρυγα και καλύτερες επιδό- 
σεις. Το Φεβρουάριο του 1947 πέταξε το 
1.4-156, ἑνα |.8-154 µε κινητήρα με μετᾶ- 
καυση, ΒΌ-Ί0Ε, 1100 κ. Ζύγιζεθ,δτόννους, 
εἶχε οπλισμό 3 πυροβόλων 23 χιλ., έφτανε 
τα 906 χαω. στις 2000 µ., τα 5 χλμ. ύψος σε 
4΄ και εἰχε αυτονομία 660 χλμ. Αν και ήταν. 
γενικά ἑνα καλό αεροσκάφος δεν υιοθετή- 
θηκε γιατί ήδη το ΥΕΚ-15 εἰχε ήδη κερδίσει 
το διαγωνισμό. 

Ο Γιακόβλεφ εἰχε παρουσιάσει τα σχέδια 
γιατο δικό του καταδιωκτικὀ µόνο µε θετικἀ 
στοιχεία: θαήταν μικρό, ελαφρύ, οικονομικό, 
θα χρησιμοποιούσε πολλά µέρη απὀ το 
ΥαΚ-9 καιθα ήταν εύκολο στοχειρισμὀ. Δεν. 
αποκάλυψε όμως ὁτι οι επιδόσεις του θα 
ἦταν κατώτερες, η δοµή λιγότερο αποδοτι- 
κή, η αεροδυναμική του ακατάλληλη και οι 
δυνατότητες εξέλιξης ανύπαρκτες. Ούτως 
ἡ ἄλλως όμως ἦταν µια γρήγορη λύση που 
θα χρησίµευε για την απόκτηση πολύτιμης. 
πείρας στη σχεδίαση και χρησιμοποίηση 
αεριωθούμενων καταδιωκτικών. Η ουρά, η 
πτέρυγα, το σύστημα προσγείωσης καιτµή- 
µατατης κεντρικής ατράκτου, προέρχονταν. 
ατόφια απὀ το Υ8Κ-8, Ένα νέο ρύγχος µε 
εισαγωγή αέρα, και τον κινητήρα ΒΌ-10 
(Γιούμο 004Β, 800 κ.) κάτω απὀ το ρύγχος 
µε το ακροφύσιο κάτω απὀ την πέρυγα 
συμπλήρωναν την εικόνα. Παράτην απουσία 
μηχανολογικού προπλάσματος, το πρωτό- 
τυπο ἦταν ἑτοιμο τον Οκτώβριο, αλλά αντί 
να πετάξει αµέσως δοκιμάστηκε σε αερο- 
δυναμική σήραγγα και υπέστη πλήθος δο- 
κιµών μέχρι τον Απρίλιοτου 1946. Τότε και 
ο καιρὸς ήταν κατάλληλος για πτήσεις και 
το ανταγωνιστικὀ ΜΙ-98 ἦταν ἐτοιμο για 
πτήση, Τελικά οι πολιτικές σκοπιμότητες. 
συνδυάστηκαν µε την τύχη καιτο Μί κὲρ- 
δισε στο κορόνα - γράμματα (!) και έγινε το. 
πρὠτο σοβιετικότζετ µαχητικόπου πέταξε. 
Το ΥΕΚ ακολούθησε λίγα λεπτά αργότερα 
με πλήρη επιτυχία. Σχεδόν αµέσως ακολού- 
θησε διαταγἡ του Στάλιν να ετοιμαστούν. 
απὀ 12 μαχητικά για να πάρουν µέρος στην 
παρέλαση της Οκτωβριανής Επανάστασης. 
Με υπεράνθρωπες προσπάθειες συγκεν- 
τρώθηκαν οι απαραίτητοι τεχνίτες και µέσα 
σε πέντε µήνες ἦταν ἑτοιμα δώδεκα χειρο- 
ποίητα μαχητικά. Τελικά το µόνο αποτέλε- 
σµα ἦταν να καθυστερήσει ἑνα εξάµηνο, η 
παραγωγή! Η παρουσίαση των τζετ µαταιώ- 
θηκε λόγω ομίχλης. 

Η πρὠτη παρτίδα Υ8Κ-15 ἦταν µόνο 280 
αεροσκάφη, αμελητέα ποσότητα γιασοβιε- 
τικὸ αεροσκἆάφος. Ακολούθησε όμως το 
ΥΚ-150 µε τρἰκυκλο σὐστημαπροσγείωσης 
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(πρωτότυπο 1946) και κατασκευάστηκαν 
περίπου 490 Υ8Κ-17 το 1948. Αυτά ἦταν 
βελτιωμένα στα σημεία ΥΚ-15, µε τρίκυκλο 
σύστημα προσγείωσης, (µε το ριναίο τροχό 
σχεδόν όλο να εξέχει κάτω απὀ το ρύγχος 
µέσα σε ἑνα μεταλλικό κάλυμμα), ενισχυμέ- 
γη δοµή, νὲο κάθετο ουραίο πτέρωµα, εξω- 
τερικές δεξαμενές 300 λ. και ισχυρότερο 
κινητήρα. Και αυτού η παραγωγή ἦταν µικρή, 
γιατί ήδη το ΜΙ-15 ετοιμαζόταν να τυπο- 
ποιηθεί σαν το κύριο μαχητικό της Σοβιετι- 
κής Αεροπορίας (Νν5). Το µόνο αξιόλογο. 
σηµείο της όλης υπόθεσης ήταν το ὁτι το 
ΥΕΚ-15 ἦταν ελαφρύτερο αεριωθούµενο. 
μαχητικό, µε 2/6 τόννους πλήρες βάρος. 

Το ἄλλο μαχητικό που κατασκευάστηκε ἦταν. 
το «βαρύ». ᾿Ἠταν δικινητήριο και στα δύο 


πυροβόλα των 23 χιλ.προσέθετε κιένατων 
37 χιλ. Ο Μικογιάν ανέθεσε τη σχεδίαση 
στον Αλεξέι Κάριεφ, ο οποίος προσάρμοσε. 
κατάλληλα τα σχέδια του Αεροσκάφους Ε΄ 
για να χρησιμοποιηθούν δύο ΒΜΥΝ 003 αντί 


Το πρώτο καταδιωκτικό. Γιακόβλεφ. 
έταξε Ἄγα ἡεπτά μετ το Μᾷὰ-3, χάνοντας 


για δύο Λιούλκα νΝΗΒΌ-3 (ΤΗ-1). Με την 
ονομασία |-300, το μαχητικό πέταξε στις 
24/4/1946.Αν εξαιρέσουµετους κινητήρες. 
του ἦταν ἕνα συμβατικό μεσοπτέρυγο αε- 
ροσκάφος µε τρἰκυκλο σύστηµα προσγεἰω- 
σης. Ιδιαϊτερα χαρακτηριστικά του Οἱ ΤΟΠΟ- 
θετηµένοι µέσα στην άτρακτο κινητήρες. 
με τα ακροφύσια κάτω απὀ το χείλος εκφυ- 
γής της πτέρυγας, η Εισαγωγή αἐρα στο 
ρύγχος και οι κάννες των πυροβόλων που 
εξείχαν αρκετά μπροστά απὀ την εισαγωγή. 
Περιέργως δεν αναφέρθηκαν προβλήµατα 
των κινητήρων απὀ εισρόφηση θερμών αε- 
ρίων κατά την εκτέλεση βολών. 

Το Μάιο του 1947 έγινε δεκτό σε υπηρεσία. 
και κατασκευάστηκαν περίπου 1000, από τα 
οποία τα 80 ἦταν διθέσια. Μεταξύ αυτών 
των 1000 αεροσκαφών υπήρχαν και Μί- 
9ΕΕ µε διαφορετικούς κινητήρες, ΜΙ-9ΡΒ. 
µε μεγαλύτερες εξωτερικὲς δεξαμενές, - 
98 µε διαφορετικό ρύγχος και εισαγωγές, 
και ΜΙΘ-ΘΕΒ µε καλύτερο προφἰλρύγχους, 


πο Ὃ πα πο γο 
που πρώτου 


σοβιετικού τζετ. 
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ισχυρότερους κινητήρες, εκτινασσόµενο 
κάθισµα κ.λπ. Το ΜίΘ-ΘΕΝ µε κινητήραΡ.Ρ. 
Νένε κατασκευάστηκε αλλά το 1948 υπήρχε. 
ἠδη το ΜΙ6-15 και δεν δοκίµασαν οὖτε να 
το πετάξουν. 

Το τελευταΐο μαχητικό της πρώτης γενιάς. 
ήταν ἑνα καταδιωκτικό - βομβαρδιστικὀ. με 
διαµόρφωση παρόμοια µε το Μθ 262. Ἠταν 
το Αεροσκάφος Κκἠ Σουκχόι 8υ-9. Εἶχε δύο. 
κινητήρες µε ώση 800 κιλών στις πτέρυγες, 
υδραυλική υποβοήθηση πηδαλίων, εκτι- 
νασσόμενο κάθισμα, πυροβόλο 45 ἡ 37 χι- 
λιοστών και δύο των 23 χιλ. καιμπορούσενα 
μεταφέρει 500 κιλά βόμβες. Πέταξε για 
πρὠτη φορά το καλοκαίρι του 1946, εἶχε 
άψογα πτητικἁ χαρακτηριστικἁ, καλύτερη: 
ευελιξία και περισσότερα πυρομαχικά απὀ 
το ΜΙΘ-θ, ενώ εἰχε ανάλογες επιδόσεις µε 
τα πρώτα ΜΙ6-Θ. Μετά τις δοκιμές προτά- 
θηκε η σε σειρἁ παραγωγή του αλλά δεν 
υπήρχε διαθἑσιµη παραγωγικἠ ικανότητα και 
μες σαν «αντίγραφο του Με 

», 


Η ενδιάµεση γενιά 

Σχεδόν ταυτόχρονα µε τατέσσερα μαχητικά, 
υπήρχαν και προγράµµατα άλλων ΟΚΒ µε 
ενδιαφέροντα αποτελέσµατα. Το 1947 πὲ- 


ταξε το Αλεξέγιεφ Ι-211, ἑνα δικινητήριο. 
μαχητικό µε διαµόρφωση σαν του Μέτεορ. 
Διέθετε δύο αξονικούς στροβιλοκινητήρες, 
Λιούλκα ΤΗ-Ί, 1.300 κ.στις πτέρυγες, συµ- 
πιεζόµενο κὀκπιτ, διπλούς τροχούς στα κὑ- 
ρια σκέλη προσγείωσης, άφθονα καύσιμα, 
τρία πυροβόλα 37 χιλ, βάρος 7,5 τόννους 
καιπολύ καλές επιδόσεις: 935 χαω. στα μ. 
καιάνοδος στα 5.000 μ.σε᾿.Το Νοέμβριο 
του 1947 πέταξε ἑνα βελτιωμένο μοντέλο, 
το|-215, µε κινητήρες, Ντέργουεντ 5, 1590 
κ. και Εκτινασσόμενο κάθισμα καιαερὀφρε- 
να στις πτέρυγες. Ὑπήρχε πρόβλεψη για 
ραντὰρ στο ρύγχος, για πυροβόλα, (9Χ37 χιλ. 
ἡ 2Χ57 χιλ), το βάρος έφτανε στους 6.9 
τόννους, η ταχύτητα τα870 χαω.,η αυτονο- 
µία τα 2.900 χλμ. και ανέβαινε στα 5 χλμ. 
ὖψος σε 2,7᾽. Ηταν το σοβιετικό αντίστοιχο. 
του νυκτερινού καταδιωκτικού Μέτεορ, και 
μεπολύ καλύτερες προδιαγραφὲς αλλάδεν 
κατασκευάστηκε ποτέ σε σειρά. 


Η γενιά της Κορέας 

Το Μάρτιο του 1946 σε μία ειδική σύσκειμη 
στο Κρεμλίνο, ανακοινώθηκαν οι επιπτώσε- 
Εις των γερμανικών μελετών στην αεροδυ- 
ναµική των οπισθοκλινὠν πτερύγων. Με βά- 
ση τις προβλεπόμενες δυνατότητες, πα- 


το --εικε 
Το ΜΙΘ-1ΤΡΕ ἦταν μία βελτίωση του ΜΙΘ-178 µε ραντάρ ΒΡ-5 Ιζουμρούντ και τρἰα πυροβόλα των 23 πιπι. Η] 
μέγιστη ταχύτητά του ἦταν 1121 Χλµ. / ώρα σε ύψος 4.000 µέτρων. 
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ραγγέλθηκε ἑνα ανασχαιτικὀ ηµόρας που 
θα μπορούσε να χρησιμοποιεί απροετοΐµα- 
στους διαδρόµους, να έχει αυτονομία µίας. 
ώρας τουλάχιστον, να φθάνειτα 0,9 Μαχ και 
να έχει καλἠ ευελιξία σε μεγάλα ύψη, άνω 
των 11 χλμ. Δυνατότητα προσθήκης ραντάρ. 
ἦταν επιθυμητή. 

Το Αεροσκάφος 98 σχεδιάστηκε µε βάση 
τον πιο σύγχρονο κινητήρατης εποχής, Τον. 
Νένετης Ρολλς - Ρόις, ἑνα αντίγραφο του 
οποίου κατασκευαζόταν σπην ΕΣΣΔ µε βάση 
δημοσιευθέντα σστοιχεία.Το Σεπτέµβριοτου 
1946 όμως η Βρετανική κυβέρνηση ενέκρι- 
νε την εξαγωγή των Νένε, και μάλιστα 
ἑσπευσε να στείλει δέκα κινητήρες αµέσως 
στην ΕΣΣΔ. Τα σχἑδιατου ΜΙ6 δεν άλλαξαν 
ουσιαστικἀ. Ο κινητήρας όμως αντιγράφηκε 
και µπήκε αµέσως σε παραγωγἡ µε την 
ονομασία ΒΏΌ-485. Στις 30 Δεκεμβρίου 1947 
το πρωτότυπο, µε την ονομασία|-Δ10 πέταξε. 
για πρώτη φορά. Ελάχιστες αλλαγές χρειά- 
στηκαν στο πρωτότυπο, και την άνοιξη του. 
1948 δοκιµάσθηκε μαζί µε τα ανταγωνιστικἀ. 
ΥΚ-80 και |.8-168 και ανακηρύχθηκε νικη- 
τής, παρά μερικά σοβαρά αεροδυναμικάτου. 
προβλήµατα (απώλεια στήριξης σε κλειστές 
στροφές, άσχημα χαρακτηριστικἁ περιδίνι-- 
σης, αστάθεια στις υψηλές ταχύτητες). 

Το μέτρο σύγκρισης ήταν το Ε-86, και στα 
χαρτιά ἦταν πολύ καλύτερο: ταχύτερο, µε 
Καλύτερο βαθµό ανόδου και βαρύτερο. 
οπλισμὀ. Το 1950 όμως όταν συναντήθηκαν. 
στους ουρανούς της Κορέας, τα αποτελέ- 
σµατα ἦσαν σαφώς υπέρ των Αμερικανών. 
Τα Ε-86 αντιπαρέθεταν αποστασιόµετρο 
ραντάρ, ανώτερα αεροδυναμικἁ χαρακτη- 
ριστικἀ, καλύτερα συσπήµατα, Πιο άνετο. 
κόκπιτ και στολὲς αντὶ-, Αυτά, σε συνδυ- 
ασμό µε την ανώτερη εκπαἰδευση και Τα- 
κτικὲς των βετεράνων πιλότων και την 
πλημμελή εκπαΐδευση των Κορεατικών / 
Κινεζικὠν πληρωμάτων των ΜΙΘ, οδήγησαν 
σε µια επίσηµη σχέση καταρρίψεων; καταρ- 
ριφθέντων 10,2:1. 

Το ΜΙΘ-15 ἦταν το πρὠτο σηµαντικό σοβι- 
ετικὀ μαχητικό. Μετά τις πρώτες σειρὲς 
ΜΙ-156 ακολούθησαν σε περιορισμένο 
αριθμό τα ΡΒ, µε μεγαλύτερες εξωτερικές. 
δεξαμενές και τα Ρ µε πρωτότυπο ραντάρ. 
Ιζουμρούντ. Το 1949 πρωτοπέταξε το ΜΙ- 
15 Βἱ6 µε ισχυρότερο κινητήρα Μ/Κ-Ί, 2/7 
τον., βελτιωμένη δοµή, και καλύτερο. οπλι- 
σµὀ. ᾿Αρχισε να παραδίνεται το 1951 και 
ακολούθησαν τα ΜΙ6-15 Ρί6-Ρ µε ραντάρ, 
Ὁ µαχητικὀ συνοδείας, Β αναγνωριστικὀ και 
µερικά πειραµατικἀ πρωτότυπα, Το πρὀὸ- 
γραµµα παραγωγής του ήταν τόσο εκτετα- 
µένο που κατασκευάστηκαν 5.000 αεροσκά- 
φη μέσα σε 4-5 χρὀνια, και πάνω σ᾿ αυτό 
στηρἰχθηκε η επιτυχία του αντικαταστάτη 
του, του ΜΙ-17. 

Οι ἄλλοι άτυχοι ανταγωνιστές του Μί-15 
ἦταν τα σχέδια των Λαβότσκιν και Γιακόβλεφ. 
Το 1Α-168 δεν στηρίχθηκε στην πείρα που. 
αποκτήθηκε απὀ το 8-160 Στρὀλκα (Βέλος) 
του 1947, το πρὠτο σοβιετικὀ αεροσκάφος. 
με οπισθοκλινείς πτέρυγες (355). "Ηταν 
βασισμένο στα |-8-164/156 και έφθανε τα 
092 Μακ (1050 Χαω στα 6 Χλµ.), παρά τον 
παρωχηµένης τεχνολογίας κινητήρα του. Το: 
119-168 εἶχε ψηλά τοποθετημένη πτέρυγα 
µε κλίση 37520᾽, ψηλά τοποθετημένη ορι- 
ζόντια ουρά (σχεδόν Τ, συμπιεζόμενο 
κόκπιτ, φλαπς τύπου Φόουλερ, υποβοηθού- 
µενα πηδάλια, και δύο αερόφρενα σταπλάγια 
της κυλινδρικἠς ατράκτου µε την εισαγωγή. 
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στο ρύγχος. Με έναν κινητήρα Νένε 2270 κ. 
έφθανε τα 1050 χαω στα 3 χλμ. ύψος, τα 5 
χλμ. σε 2᾽ και εἶχε αυτονομία 1275 χλμ.Το 
βάρος του ἦταν 3 τον. κενό και 4,4 τον. 
έμφορτο, και σαν αεροσκάφος ἦταν καλύ- 
τερο απὀ τα πρώτα Μί-16. Σε επιδόσεις 
ἦταν ανάλογο του ΜΙ-Ί15 Εἱ5, αλλά όταν 
πρωτοπέταξε στις 22 Απριλίου 1948το Μί 
ήταν ἡδη σε παραγωγή. Αν και δεν παρήχθη, 
χρησιμοποιήθηκε σαν πρωτότυπο γιατο ἱ.Α- 
17408, το οποίο αποτελούσε σμἰκρυνσὴ του. 
Κατασκευάστηκε χωρίς να υπάρχει επίσηµη 
προδιαγραφή, περισσότερο σαν µηχανολο- 
γικἠ άσκηση, µε σκοπὀ να εκµεταλλευθεί 
το ΟΚΒ την πείρα απὀ το |.4-168. Χρησιμο- 
ποιούσε κινητήρα Ντέργουεντ, 1590 κ. ήταν. 
οπλισμένο µε τρία πολυβόλα 23 χιλ. και το 
βάρος του έφθανε τα 3710 κ. Η μεγίστη του 
ταχύτητα έφθανε τα 900 χαω στα 0 µ. και 
1025 χαω στα 3 χλμ., τα 5 χλμ. ύψος σε 8,1᾽ 
ενώ εἰχε αυτονομία 1170 χλμ. Για το µέγε- 
θός του εἰχε πολύ µεγάλη χωρητικότητα 
δεξαμενών καυσίμων (άνω του 1 τον.) και 
πολὺ καλή αυτονομία. Πρωτοπέταξε τον Αὐ- 
γουστο του 1948 καιστους µήνες που ακο- 
λούθησαν δοκιμάστηκε απὀ το κρατικό ιν- 
στιτούτο δοκιμών. Οι κριτικὲς ἦταν τόσο 
ενθουσιώδεις που προτάθηκε για κατα- 
σκεµή σε σειρά. Για.. καλἠ του τύχη υπήρχε. 
διαθόσιµο κατασκευαστικό δυναμικό και οι 
παραδόσεις των 500 που κατασκευάσθηκαν. 
τελικά άρχισαν το Φεβρουάριοτου 1949 µε 
την ονομασία |.4-15, δύο µόνο πυροβόλα 
και κινητήρα ΒΟΌ-500. 
Μετά το 1950 κατασκευάσθηκαν κι ἄλλα 
τόσα διθέσια εκπαιδευτικά |.Α-150ΤΙ. Το 
18-15 διατέθηκε στα συντάγματα επιθέσεων. 
εδάφους και, µέχριτο 1954 που αποσύρθη- 
κε απὀ υπηρεσία πρώτης γραμμής, έγινε 
Ιδιαίτερα αγαπητό απὀ τους χειριστές του. 
Ο άλλος ανταγωνιστής στο διαγωνισμό του 
1946 ἦταν το Υ8Κ-80. Η εξέλιξή του εἶχε 
ξεκινήσειαπὀ αρκετά! νωρίτερα μετη μορφή 
του Υ8Κ-19. ᾿Ἠταν ἑνα μεσοπτέρυγο αε- 
ροσκάφος, µε ευθείες πτέρυγες, κυλινδρική 
άτρακτο, εισαγωγή στο ρύγχος, και κινητήρα 
τον ΒΌ-ΊΟΕ των 1100 κ. Πρωτοπέταξε στις 
αργές του 1947 και έφθασε τα 900 χαω στα 
χλμ. 
Τοἱἰδιοτο ΟΚΒτο θεωρούσε προκαταρκτικὀ. 
σχέδιο, μάλλον για απὀκτηση εμπειρίας σε 
αεροδυναμική, δοµή και εγκατάσταση συ- 
σπηµάτων σε εντελώς διαφορετικὸ αερο- 
σκάφος απ᾿ ότιτα ΥΚ-15/17.Το επόμενο 
βἡµα ἦταν το Υ8Κ-25, µε οπισθὀκλιση στο 
ουραίο πτέρωµα, Το πρὠτο συμπιεζόμενο. 
σοβιετικό κόκπιτ που πέταξε, και αυτόματα 
αερόφρενα. Πρωτοπέταξε τον Οκτώβριο 
του 1947 και απέδειξε ότι εἶχε εξαίρετη 
ευελιξία και επιδόσεις ανώτερες απὀ οποι- 
οδήποτε ἀλλο μαχητικό µε ευθείες πτέρυ- 
γες: 980 χαω στα 0 µ., 5 χλμ. ύψος σε 2,5’, 
αυτονομία 1.100 χλμ. και τρἰα πυροβόλα 23 
χιλ. Οι επιδόσεις όμως του ΜΙ6-15 ἦταν 
καλύτερες, γι᾿ αυτό και η εξέλιξη προχώ- 
ρησε µε το Υ8Κ-80.Η άτρακτος ἦταν. 
µεγαλύτερη, οι πτέρυγες εἶχαν οπισθόκλιση, 
353 και η οριζόντια ουρά ήταν Ελαφρά με- 
γαλύτερη. Γενικά καλό. αεροσκάφος αλλά 
ούτε τα πτητικἁ του χαρακτηριστικά, οὖτε 
οι επιδόσεις του (1025 χαω στα 5 χλμ., σε 
2/6’, αυτονομία 1000 χλμ.) ἦσαν ανάλογες 
του ΜΙΦ-15. Εξάλλου, όταν τελικά πέταξε, 
το Σεπτἐµβριοτου 1948, ο διαγωνισμός εἶχε 
ἠδη κερδηθεί απὀ το Μία. 
Τον Οκτώβριο του 1946, μετά απὀ µήνες 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1989 


ανησυχίας και διαβουλεύσεων, η Σοβιετική. 
ηγεσία αποφάσισε να µην εµπιστευθείἰ απὀ- 
λυτα την αεροδυναµικἠ της νέας γενιὰς 
των μαχητικών της. Εξέδωσε λοιπὀν προδι- 
αγραφές για ἑνα μαχητικό µε ευθείες πτέ- 
ρυγες, αλλά καλύτερες επιδόσεις απότους 
προκατόχους του. Ο Γιακόβλεφ κατασκεύ- 
ασε γρήγορα ἑνα πρωτότυπο, χρησιµοποι- 
ὠντας την πτέρυγα, το σύστημα προσγείω- 
σης, και ἴσως και άλλα συστήµατα του Υ8κ- 
19, γιανα δημιουργήσει το Υβκ-23. Εμφανι- 
σιακἀ παρόμοιο µε τα ΥΑΚ-18/17 το -23 
ἦταν σχεδιαστικά ἑνα πολύ σύγχρονο αε- 
ροσκάφος. Πρωτοπέταξε στα µέσατου 1947 
και γρήγορα εγκρίθηκε για παραγωγή. Οι 
παραδόσεις άρχισαν στις αρχές του 1948 
αλλά σταμάτησαν μετά απὀ 310 µόνο αερο- 
σκάφη, καθώς το ΜΙ-15 αποδείχθηκε και 
Εφικτὀ και πολύ καλύτερο. Με κινητήρα 
Β0-500, 1590 κ., το ΥΚ-23 είχε βάρος 3 
τόννων, ἔφθανε τα 925 χαω, τα 5 χλμ. σε 
23 ενώ οοπλισμός του ήταν δύο πυροβόλα 
23 χιλ. Κατά τη διάρκεια της σύντομης κα- 
ριέρας του υπηρέτησε µε τα χρώματα δια- 
φόρων χωρών του Συμφώνου της Βαρσοβίας 
όπου έγινε ιδιαίτερα αγαπητό απὀ τους πι- 


λότους του. 

Τελικά, απὀ τη γενιά αυτή, µόνο το ΜΙΘ-15 
κατασκευάστηκε ευρέως και έγινε παγκὀ- 
σµια γνωστό. Πάνω απὀ 5000 κατασκευά- 
σθηκαν απὀ τα µέσα του 1948 μἐχριτατέλη, 
του 1951, και η παραγωγή συνεχἰστηκε µε 
χιλιάδες διθέσια ΜΙΑ-150ΤΙ. Κατασκευά- 
στηκε και στην Τσεχοσλοβακία (95-102, 5- 
104), Πολωνία (11Μ-Ί, ΙΙΜ-2) Ουγγαρία 
(Τζἀγκουαρ) και Κίνα (9-2/3). Μεγάλοι αρι- 
θμοί εκπαιδευτικών βρίσκονται ακόµα σε 
χρήση, και η Κίνα το χρησιμοποιεί ακόµα. 
σαν μαχητικό, έστω και δεύτερης γραμμής. 


Προς την υπερηχητικἡ πτήση 

και τον άσχημο καιρὸ 

Με το ΜΙ-15 η ΕΣΣΔ κατέπληξε τη Δύση. 
καιτην ανάγκασε να αναθεωρήσειτις απὀ- 
Ψεις της για το επιστημονικό, τεχνικὀ και 
παραγωγικό δυναµικότης. Το αεροσκάφος. 
όμως δεν ήταν τέλειο - κάθε άλλο, Γι΄ αυτό. 
καιτο 1948 δόθηκαν οδηγίες για τη σχεδία- 
ση ενὸς προηγµένου μαχητικού, Τα αποτε- 
λέσματα των οδηγιών αυτών ήταν τα | α-176, 
Υ8Κ-δ0 και ΜΙ-17. 


και ἄλλες βελ. 


Το ΥΑΚ-17 ἦταν ουσιαστικά ἕνα βελτιωμένο ΥΚ-' Αοηνα 
κινητήρα, ἰτιώσεις, Κατασκευάστηκε σε 


9 ἦταν αρχισχεδιαστής Ινοςβκίη απὀ το 1942 αλλά μετὰ το τέλος του Β΄ Π.Π. 
ἔφτιαξε ὄνκό του γραφείο και το 1487 πα ος μα κα ρτων 
μενου |-211. Η επιρροή απὀ το Οσείοι. εἶναι φανερή. Το αεροσκάφος αυτό τελικά δεν κατασκευά- 
στηκε μαζικά. 

σύστηµα προσγείωσης, ισχυρότερο. 


ποσότητες λόγω ΜΙΘ-15. 


ΜΕ ΤΗΕΙΗ Ετοιωκαιπααεεκ κκ α ΕΕ. ο  σΜαΕμΡΩΕΙ α. 


Το |8-176 βασιζόταν στο |4-168 αλλά η 
πτἑρυγάτου εἶχε οπισθὀκλιση 45” καιτρεις 
αεροφράκτες, αν καιτην ἴδια αεροτοµή. Πέ- 
ταξε το Σεπτὲµβριο του 1948 µε κινητήρα 
Β0-45 2.270 κ.ο οποίος αργότερα αντικα- 
ταστάθηκε µε τον ΝΚ-Ί, 2/7 τον. Στις 26 
Δεκεμβρίου ξεπέρασε το Ί Μαχ σε βύθιση, 
το πρὠτο τἑτοιο ευρωπαϊκό ρεκὀρ και μάλ- 
λον το πρὠτο στη Σοβιετική Ένωση. Με 
βάρος 4,6 τον. έφθανε τα 1105 χαω στα 8 
χλμ. και εἶχε αυτονομία 1000 χλμ. ενώ ο 
βαθμός ανόδου του πρέπει να ἦταν της 
τάξης των 5χλμ.σε2᾽. Ο διαγωνισμὸς όμως 
κερδήθηκε απὀ το ΜΙ-17 και το |.4-176 
δεν κατασκευάστηκε σε σειρά. 
Ουσιαστικά βέβαια η όλη προσπάθεια αντι- 
κατάστασης του ΜΙ-15 ήταν καταδικασµέ- 
νη να συγκλίνει στο προϊόν του γραφείου. 
ΜΙΑ. Η αδράνεια ενός προγράµµατος πα- 
ραγωγἠς που κατασκευάζει 30-40 αεροσκά- 
φη την εβδομάδα εἶναι τέτοια ώστε εἶναι 
δύσκολο να σταματήσει εντελὠς και να αν- 
τικατασταθεί απὀ κἀτιεντελὠς νέο. Γι΄ αυτό 
και το Υ8Κ-δ0 αν και «διάδοχος» σκόπευε 
σε µια διαφορετική προδιαγραφή, στη δη- 
μιουργία ενός διηχητικού ελαφρού µαχητι- 
κοὺ παντός καιρού. Εἶχε µια µακριά κυλιν- 
δρική άτρακτο, πτέρυγες και ουρά σε κλίση 
455, σὐσπημα προσγεϊωσης τύπου «ποδηλά- 
του» (όπως του Χάριερ), εισαγωγή αέρα στο 
ρύγχος και κωνοειδές εξόγκωµα για ραντάρ 
στο ἄνω χείλος της. 

Ο οπλισμός ἦταν δύο πυροβόλα 23 χιλ. 
Πρωτοπέταξε στα µέσα του 1949 και γρή- 
γορα αποδείχθηκε εκπληκτικά ευέλικτο και 
ταχύ, πολύ ανώτερο απὀ τα ΜΙ-15/17.Με 
τον ἴδιο κινητήρα µε του ΜίΑ-17/(νκ-1,2:7 
τον.) εἰχε μέγιστο βάρος μόλις 4,1 τον. και 
έφθανε τα 1 170 χαω στα µ. Εἰχε αυτονομία 
1100 χλμ. και ανέβαινε στα 5 χλμ. σε 1,5 ! 
Παρά όμως τα σαφἠ πλεονεκτἠματάτου,το 
Μία-17 προτιμήθηκε. γιατί ἐµοιαζε πολύ 
στον προκάτοχό του καϊη μετάβαση απὀ τη 
µια γραµµή παραγωγής στην ἄλλη ἦταν - 
σχετικά - εὔκολη. Το Υ8Κ-50 όμως δεν χά- 
θηκε. Τα αεροδυναμικάτου χαρακτηριστικἁ 
χρησιμοποιήθηκαν γιατο δικινητήριο ΥΚ-25 
που οδήγησε σε µια µεγάλη οικογένειααε- 
ροσκαφών που εχρησιμοποιούντο μέχρι 
πρόσφατα. 

Το ΜΙΘ-17 µπορεί να χαρακτηριστεί σαν 
µια εκτεταμένη βελτίωση του ΜΙ-15. Η. 
απόφαση του ΟΚΒ να προχωρήσειστη βελ- 
τίωση πάρθηκε τον Ιανουάριο του 1949 και 
το Μάρτιο δόθηκε η επίσηµη ἀδεια για τη 
δηµιουργία Αεροσκάφους 91 ἡ Ι-330. Εἶχε 
λεπτότερη πτέρυγα µε µεγαλύτερη κλίση 
(455), μακρύτερη πίσω άτρακτο, µεγαλύτερη: 
ουρά, βελτιωμένο κὀκπιτ και εκτινασσόµενο. 
κάθισμα. Οιεπιδόσεις του πρωτοτύπου, που 
πέταξε στις 13 Ιανουαρίου 1950 ήταν πολύ 
ανώτερες του ΜΙΘ-15, και λέγεται ότι το 
Φεβρουάριο του 1950 έφθασε το 1.03 Μαχ 
σε οριζόντια πτήση. Η παραγωγή άρχισε το 
1969 µόνο και µόνο λόγω αδράνειας του 
προηγούμενου προγράµµατος (2,5 χρόνια 
καθυστἑρηση). Τελικά κατασκευάσθηκαν͵ 
6000 αεροσκάφη μέχρι το 19568, άλλα 1000 
στην Πολωνία (1.ΙΜ-5) και 2000 στην Κίνα 
ω-4/5). Ταυτόχρονα σχεδὀν άρχισε η πα- 
ραγωγή του ΜΙ-17Ρ, µε ἑνα μικρό ραντάρ. 
Ιζουμρούντ, με περιορισμένες δυνατότητες. 
παντός καιρού. Το καλοκαίρι του 1953 εµ- 
Φανίσθηκε και δημόσια στην παραλλαγή 
ΜΙ-17Ε. µε κινητήρα ΝΚ-ΊΕ µε µετάκαυ- 


ση, 2.600/ 9.380 κ. σης, και εμφανείς δια- 
φορὲς τανέα αερόφρενα καιτο μεταβλητό 
ακροφύσιο. Ακολούθησε το ΜΙΑ-17ΡΕ, ἑνα 
Ε µε ραντάρ ΒΡ-5 Ιζουμρούντ και τρία πυ- 
ροβόλα 23 χιλ. Το 1956 άρχισαν οι παραδό-. 
σεις μερικών εκατοντάδων ΜΙά-17ΡΕΟ, 
µιας παραλλαγής οπλισµένης αποκλειστικἁ 
µε βλήματα αἑρος - αἑρος. Τα τέσσερα 
ΑΑ-Ί Αλκἀλι(ΑΒΞ-212) ήταν βλήματα πρώ- 
της γενεάς, με αμφισβητήσιμη αποτελε- 
σµατικότητα, το ΡΕΙ) όμως ήταν το πρώτο 
«βληματοφόρο» σοβιετικὸ µαχητικὀ, και 
παρέμεινε σε υπηρεσία μέχρι το τέλος της 
δεκαετίας, περισσότερο για εκπαϊδευση και 
απὀκτηση τακτικής εμπειρίας παράσε σµή- 
γη πρώτης γραμμής. ς 

Τρεις ἄλλες παραλλαγές παρέμειναν πρω- 
τότυπα: το ΜΙ6-179Ρ-2, µε µεγάλο ραντὰρ. 
παντός καιρού, το 9Η-2, φωτοαναγνωριστικὀ. 
καιτο ΞΝ, επιθετικό εδάφους µε πλάγιους. 
αεραγωγούς. Ακόμα και οι Πολωνοί κατα- 
σκεύασαν δικὲς τους παραλλαγές, το {.ΙΜ- 
ΘΜ, τακτικὀ µαχητικὀ µε φορείς βομβών, 
θέσεις «ΑΤΟ, και αλεξίπτωτο πέδησης, και 
το πρωτότυπο Ι.ΙΜ-6 µε διπλούς τροχούς 
και µεγαλύτερο ἐσω τµήµα πτἐρυγας µε 
άφθονα καύσιμα. 

Παρά τις προσπάθειες του γραφείου Μί6, 
το -17 εἰχε µερικὲς άσχημες τάσεις, ἦταν. 
όμως εξαιρετικἀ ευέλικτο καιχρησιµοποιή- 
θηκε απὀ 30 αεροπορίες σ᾿ όλο τον κόσµο. 
Πολλές το χρησιμοποιούν ακόµα και στο 
Βιετνάμ ὁπου πολέμησε αποδείχθηκε επι- 
κίνδυνος αντίπαλος: ἦταν ταχύ κι ευέλικτο, 
εἰχε καλά πυροβόλα και µεγάλη αντοχή. Σε 
μικρά ύψη και αποστάσεις αποδεἰχθηκεπο- 
λύ επικίνδυνο για τα Ε-48/0/0Ό. 

Στα τέλη του 1948, οι Σοβιετικὲς αρχές 
αποφάσισαν να προχωρήσουν στη δηµιουρ- 
γία μιας νέας γενιάς μαχητικών. Αυτήν τη 
φορά, σκοπός ἦταν η υπερηχητική ταχύτητα, 
τρία μόλις χρόνια μετά την εκκίνηση του 
πρὠτου σοβιετικού προγράµµατος αεριώ- 
θούμενου μαχητικού. Σε πρὠτη φάση το 
πρόγραµµα. περιελάμβανε µελέτες σε υπε- 
ρηχητικὲς διαμορφώσεις και κατασκευή 
μερικών πρωτοτύπων. Σε δεύτερη: φάση, Τα 
αποτελέσµατατης πρὠτης, χρησίµευσαν για 
την κατασκευή επιχειρησιακών αεροσκα- 


φών. 
΄Ἔνα απὀ τα πρὠτα σχέδια, το Αεροσκάφος 
Βτου Σουκχόι, ή 5υ-17, δεν πρόλαβε οὖτε 
να ολοκληρωθεί το ΟΚΒ έκλεισε για πολι- 
τικούς λόγους ενώ κατασκευαζόταν Το 
πρωτότυπο. Το 9υ-17 ἦταν ἑνα µεσοπτέ- 
ρυγο αεροσκάφος, µε πτέρυγες σε κλίση 
Ρ05, ψηλά τοποθετημένο οριζόντιο ουραίο 
πτέρωμα, εισαγωγή αἐρα στο ρύγχος, µακριά 
άτρακτο σε σχήµα σύμφωνο µε τον κανόνα. 
επιφανειών, και πρόσθια τοποθετημένο 
κόκπιτ. Το πιο ενδιαφἑρον σηµείο του ἦταν 
η κάψουλα εκτίναξης, που εχρησιµοποιείτο. 
για να προστατεύεται ο πιλότος σε μεγάλα 


ύψη. 
Με δύο πυροβόλα 37 χιλ. κι ἑναν κινητήρα 
ΤΗ-8, 4,6 τον., εἶχε βάρος 7,4 τον. και θα 
ἔφθανε τα 1.07 Μαχ στα 10 χλμ. ύψος θα 
εἰχε αυτονομία 1080 χλμ. και άνοδο 10 χλμ. 
σε 3,5᾽ ενώ θα επετύγχανε υπερηχητική, 
ταχύτητα (Μ Ξ 1022) και στο επίπεδο της 
θάλασσας. 

Το δεύτερο αεροσκάφος κατασκευάστηκε 
µε πιο φιλόδοξες προοπτικές, αλλά οὖτε κι 
αυτό πἐταξε. 

Το ΥΚ-1000 εἶχε µια µακριά κυλινδρική, 


γνωστά στην Πολωνία µε την κωδική ονομασία ΙΜ-2. 


άτρακτο, µικρή πτέρυγα σχήματος δέλτα µε. 
κομμένα ἆκρα, παρόμοια ουρά, σύστημα 
προσγείωσης τύπου ποδηλάτου (όπως του. 
Υ4Κ-60), λίγα καύσιμα, εισαγωγή στο ρύγχος, 
κάθισμα πιλότου υπὀ γωνία, και κινητήρα, 
ΑΙ.5, δτον.ώσης, µε τον οποίο υπολογιζό- 
ταν ὁτι θα έφθανε τα 1.65 Μαχ. Με την 
προσθήκη μετακαυστήρα υπολόγιζαν ὀτιθα 
ἔφθανε τα 2 Μαχ. Δυστυχώς, ενώ ἑκανε 
δοκιμές τροχοδρόµησης το 1951, παρου- 
σίασε σοβαρή αστάθεια και έπαθε σοβαρές. 
ζημιές. Το’ πρὀγραµµα,που. ήταν και σχεδόν. 
πειραματικό, εγκαταλείφθηκε. 
Ενώ το πρὀγραμµα του υπερηχητικού µα- 
χητικού βρισκόταν «υπ᾿ ατμὀν», ζητήθηκε. 
το 1950 ἑνα ανασχαιτικὀ µε κάποιες ικανό-- 
τητες νυκτὸς / παντὸς καιρού, µέσα στα 
πλαίσια του προγράµµατος. Μοναδική ου- 
σιαστικἁ απάντηση ήταν το | 8-190,που είχε 
ξεκινήσειτο 1949 σαν εξελιγμένο διηχητικὀ, 
μαχητικό που ζητήθηκε το 1948 για διάδο- 
χος του ΜίΦ-15. 
Θα ήταν µιαπιο συμβατική µορφή καταδιω- 
κτικού απὀ τα υπερηχητικά Σουκχόι και Γι- 
ακόβλεφ. Αεροδυναμικἀ ἦταν πολύ πιο 
εξελιγμένο απὀ το προηγούμενο | Α-176.Η 
πτὲρυγά του ἠταν λεπτή, οπισθοκλινής (555 
στο χείλος προσβολής) και µε µεγάλο λόγο. 
λέπτυνσης απὀ τη βάση στο ακροπτερύγιο, 
Η άτρακτος ήταν λεπτή, κυλινδρική, η ουρά 
πολύ οπισθοκλινής, το οριζόντιο πτέρωµα 
σχεδὸν δελτοειδές, το σύστηµα προσγείω- 
σης ἦταν τρἰκυκλο αλλά µε πολύ μικρό τε- 
τατρὀχιο και εξισορροπιστικούς ανασυρό-. 
µενους τροχίσκους στα ακροπτερύγια. Ο. 
κινητήρας ἦταν ἴδιος µε του ΥΒΚ-Ί000,ο9 
νέος Λιούλκα Αἱ.-δ. Στο άνω χείλος της 
εισαγωγής, στο ρύγχος, υπήρχε ένας μικρός 
οξὺς κὠνος για ραντὰρ. 
Το | Α-190 ἦταν ἐτοιμο το Φεβρουάριοτου. 
1951, καιστις 11 Μαρτίου έφθασε τα 1:03 
Μαχ. σε οριζόντια πτήση, ἴσως για πρώτη 
φορά στον κὀσμο.Με βάρος 8,2 τον. καιτον. 
κινητήρα των 5 τον. σης έφθανε τα 1190: 
χαω στα 6 χλμ. τα 5 χλμ. ύψος σε 1,5᾽ και 
εἰχε αυτονομία 1150 χλμ. Πολύ καλὲς επιδό- 
σεις για το 1951 αλλά το ΜίΙΑ-17ΡΕ εἰχε 
Ελάχιστα κατώτερες. επιδόσεις (1120 χαω. 
σε 4 χλμ. 5χλμ.σε 19᾽) καιήταν. παραλλαγἡ 
ενὸς ήδη σε παραγωγἡ μαχητικού. Ετσι, αν. 
και όχι εντελώς ικανοποιητικὀ απὀ επιχει- 
ρησιακής άποψης, το ΜΙ-17 προτιµήθηκ. 
(Συνεχίζεται) 
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ΒΑΑΕ 6ΑΜΟύΕΙΑΟΕΔΒ 
ΜΑΗΚΙΝΟς 

1939 - 45 Νοι. 1 

του 08οΗ/{9υ Ρεπέ!απά 

| Ρυβίίσαίἰ- 
Ὀσπάσποπῳ, 3175, 
1980, σελ. 144, Τιμή: 5 48 
δολάρια Αυστραλίας (όυµπεριλαμβ. γαχυ. 
δρομικών). 


ΠΛΙΙ ΜΛΗΠΙΗΛΙΙ 
ΔΜΛΙΚΙΝΜΟ..... 


Για τα αεροσκάφη της βασιλικής πολε- 
µικής αεροπορίας της Αυστραλίας που 
ἔδρασαν κατὰ Το Δεύτερο Παγκόσμιο 
Πόλεμο έχουν γραφτεί σχετικἀλίγα πρᾶ- 
Ύματα, και ακόµα λιγότερα σε ὁτιαφορᾶ 
Τα καμουφλάζ καιτα σήµαταπου διέθε- 
ταν. 

Αυτό Το κενό καλύπτει το θαυμάσιο βι- 
βλίο του Θθοῄ/εγ Ρεηίίαπά, γνωστός 
καιαπὀ προηγούμενες δουλειές του για 
την ΚοοΚαΡυτα Ρυθ!Ιοβίίοης. 

Σε 144 σελίδες αφ᾿ ενός περιγράφονται 
τα διαφορετικὰ εἰδη καμουφλάζ, οι δια- 
φορὲς µε Τα χρώματα της ΒΑΕ και οἱ 
κατηγορίες των κωδικών αριθμών και 
γραμμάτων αναγνώρισης, καιαφετέρου 
περιλαμβάνονται δεκάδες ασπρόμαυρες 
και έγχρωμες φωτογραφίες των αερο- 
σκαφών στο ἔδαφος, στον αὗρα, κατά τη 
διάρκεια επισκευών κλπ. 

Επίσης περιέχονται πάρα πολλά έγχρωμα 
προφάιλ ὁπου εξηγούνται αναλυτικά τα 
διάφορα καμουφλάζ; 

Το κυριότερο προσόν όµως του βιβλίου 
εἶναι οι πάρα πολλὲς και καλῆς ποιότη- 
τας φωτογραφίες µε µεγάλο ιστορικό 
αλλά και μοντελιστικὀ ενδιαφδρον. Κάθε 
Φωτογραφία συνοδεύεται και απὀ µια 
µεγάλη λεζάντα που επιχειρεϊνα προσ- 
διορίσει µε ακρίβεια τα χρώματα, τα σή- 
µατα, καθώς και Τη µονάδα και Τη χρο- 
Νολογία που τραβήχθηκε. 
Ενδιαφέρουσες πτυχές της ιστορίας της 
πολεµικἠς αεροπορίας της Αυστραλίας 
ανακαλύιψαµε διαβάζοντας Το πολύ πε- 
ριεκτικὸ καὶ κατατοπιοτικὀ κείµενο, µε 
ἀγνωστες λεπτομέρειες για την ΕπΙχει- 
ρησιακή δράση Των περίφηµων Βοοπιθ- 
Ί8πΦ, Ἠυόφοη, Βθαυίοτί, ΝΝΙΙΤΑΝΙΑΥ. 
ΚΙπα/Ικῄθη, και αλλων τύπων που χρησι: 
µοποιήθηκαν τότε. 


ΜΑΟΟΗΙς.2021Ν ΑΟΤΙΟΝ 
Νο. 41 

Εκδόσεις: Φαυαάιοη / 
Ίπο,, 1115 Ο/9µ/οΥ Ὠήνο, Οαιτοίβοη, ΤοχαΣ 
Τ8011 5010, Ψ8Α., 1980 Διάθεση: «Καλφά- 
κης»; Σταδίου 48, Ἀθήνα, 

Το 0.200 ΜάοοΒΙ ἦταν απὀ Τα σπάνια 
αεροσκάφη που συνέβη να ὑπηρετή- 
σουν σχεδόν ὀλεσ τις εµπόλεµες χώρες. 
κατά το Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο: 
Με την Βθρία Αθιοπαυΐσα, µε την 
(ωήνα[ς, αλλά και εναντίον της 
ἱωήΜ/Αῄς καιτέλος µετους Συμμάχους! 
Μέσα σε 50 σελίδες οι συγγραφείς Βο- 
Βαγίο ΘοηΙΗΙ και Γωἱᾳ! ὥογοπα καλύ- 
πτουν µε Τρόπο αφηγηματικό αλλά και 
λεπτομερή όλη την Ιστορία Του αερο- 
σκάφους. 

Οι φωτογραφίες που περιέχονται εἶναι 
φυσικά ασπρόμαυρες ὁπως σε όλη τη 
σειρά Ιη Αοἴίοη. Υπάρχουν ὁμως αρκε- 
τες φωτό για Το κὀκπι: και ἄλλα επιµό- 
ρους τμήματα, που σπάνια βρίσκονται 
ειδικά για Ιταλικά αεροσκάφη εκείνης 
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της περιόδου 
Ενώ υπάρχουν όμως αρκετές φωτο- 
Ὑραφίες µε µεγάλο µοντελιστικό ενδι- 
᾽αφέρον καιαποτελοῦν τη βάση γιαπολὺ 
ωραία διοράµατα, ωστόσο δεν υπάρχει 
φωτογραφική κάλυψη για τον κινητήρα. 
Ευτυχώς που το 0202 «φόραγε» τον 
ἴδιο κινητήρα µε το Β/109. κι ἐτσι αυτό 
δεν αποτελεί ιδιαίτερο πρόβλημα. 

Το βιβλίο συμπληρώνεται µε δέκα ἀρι- 
οτης ποιότητας ἔγχρωμες πλάγιες 
όψεις 

ΝΑΗΒΙΟΗΞ. 

ΤΗΕ υΝΙΤΕΡ 5ΤΑΤΕς 
ΜΑΒΙΝΕΣ 

ΒΥ Αφοσίϊπο Ψοπ Ηεαςο!! ἃ 
ΚΘΙΗ Ο0γοφςΙθγ 

Εκδόσεις: Μονο! Ῥ(ομα Ιπε., 2000 ΜοΙΙΦαγ. 


Ὀήνο, ΟΛα/ΙοἱΙοαν!!ο, ΜΙφίπίο 22901, 09Α. 
1489, σελ. 200. 


ΤΗΕ ΙΜΠΕΗΣΠΤΕΣ ΜΜΛΝΕΣ. 


Βασισμένο κυριως στις εξαίρετες και 
μεγάλου μεγέθους έγχρωμες φωτο- 
Ὑραφίες του τυπωμένες σε βαρύ λου- 
στρασιὸν χαρτή, το βιβλίο αυτό αποτελεί 
µια αφιέρωση στο ἐργο του Σώματος 
των Αμερικανών Πεζοναυτών και µία 
πολυποἰκιλη καταγραφή των σημερινών 
δραστηριοτήτων του στα διάφορα πεδία 
ασκήσεων και στρατόπεδα. 

Το κείµενο είναι μικρό, αραιογραμμένο. 
αλλά και καλοδιαλεγμένο, προσφἑρον- 
τας µε λίγες. κοφτές φράσεις µια εικόνα 
γιατην εµπειρίατου να εἰσαιπεζοναύτης 
και να ζεις τη σκληρή ζωή που αυτή 
συνεπάγεται 

Ιδιαίτερη ὀμφαση ἐχειδοθείστον τοµέα 
της επιλογής των υποψήφιων πεζοναυ- 
τῶν αλλά καιστοθέµατης εκπαίδευσης, 
Η επιλογἡ των φωτογραφιών έχει γίνει 
µε βασικό κριτήριο το Εντυπωσιακό και 
το δραματικό στοιχείο των θεμάτων και 
ὄχι σαν καταγραφή π.χ. των στολών ἡ 
τῶν διαφόρων µέσων (όπλων, αεροσκα- 
φών κ.λπ)). 

Έτσι, ὁσοι ενδιαφέρονται για σκηνές 

μάχης και Εντυπωσιακες Φωτογραφίες 
µε καπνούς͵ εκρήξεις και δράση θα µεῖ- 
γουν ικανοποιημένοι, ενώαντίθεταόσοι 
θα ήθελαν πεντακάθαρες στατικές φω- 
τογραφίες των Α-Δ. Κόμπρα, των στολών. 
και λοιπών συναφών, καλύτερα θα ήταν 
να ψάξουν για κατι ἄλλο. 
Συνοπτικά πρὀκειται για µια ακριβἠ και 
πολυτελέστατη ἔκδοση (µε τη µορφή, 
μεγάλου σχήµατος τόμου) που διαβα- 
ζεται αλλά και ξεφυλλίζεται το ἴδιο εὖ- 
κολα. Αξίζει να σημειωθεί τέλος ὅτι οι 
συγγραφείς έζησαν και κινήθηκαν επί 
μακρό Χρονικό διάστηµα σε διάφορα 
στρατόπεδα πεζοναυτών γιανα µπορέ- 
σουν να δώσουν µια όσο το δυνατόν πιο 
«ζωντανή» και «εκτων ἐσων καταγραφή, 
του θέματος. 
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ΡουοιΑ5 Ρ-66 
ΡΕΦΤΗΟΥΕΗ 

των Βεπό Εγαποϊ]οπᾶ 
ΜΙοΚ Βοίῃ 

Ἐκδόσεις: Αοιοίαα Ίπο., Ρο 8οχ 200006, Α:- 
Ἰπφίση, Τοκας 76006, 09Α, 1988, σελ. «8, 
Άιάθεση (Ευρώπη): Μίάϊαπά Οουπίίος Ρυβ. 
24 Τηε Ηο]ίονν͵ Εαν! ΦΗΙΙοη [αἱοφείατ, ἱΕ9 
ΤΝΑ, Εποἰαπό, [Ελλάδο): «Καλφάκης», Στα- 
δίου 48, Αθήνα. 

Μετην ἔναρξη του πολέμου της Κορέας. 
τον Ιούνιο του 1950 η αμερικανική αε- 
ροπορίααντιλήφθηκε Την ανάγκη για ένα 
Ὑρήγορο και ευέλικτο δικινητήριο τζετ 
βομβαρδιστικό, κατάλληλο γιαεπιχειρῆ- 
σεις µε µικρᾷ αλλά και µεγάλα ύψη. 
Στο σχετικὀ διαγωνισμό συμμετείχαν 
μεταξύ ἄλλων το Β-47 8ΙΤ8Ιοἱοῖ το 8-57 
Όαηῦεγτα και το Β-66 Ὀθθίτογθι της 
Όουφ[ας, το οποῖο και επελέγη αφού 
συγκέντρωσε τα περισούτερα πλεονε- 
κτήματα 

Το βιβλίο αυτό της ΑθτοϊἈχπεριγράφει 
Όλη την ιστορία Του δικινητήριου βοµ- 
βαρδιστικού, καθὼς καιτις διαφορετικές. 
Εκδόσεις του µε κάθε λεπτομέρεια 
Επίσης περιεχεταικαι μία επιχειρησιακή 
καταγραφή του αεροσκάφους, όπως 
αυτό ἑδρασε στην Κορέα αλλά και µε- 
ταγενέστερα στο Βιετνάμ. 

Ακολουθεί µίαπεριγραφή ης δοµής του 
Β-66 καιτων διαφόρων συστηµάτων και 
υποσυστηµάτων Του, Των ραδιοβοηθη-. 
µάτων, των κινητήρων, καθὼς και των 
διαφόρων μοιρών µετις οποίες έδρασε. 
Το κείµενο πλαισιώνουν περίπου 250 
φωτογραφίες, από τις οποίες οι 13 εἶναι 
ἔγχρωμες, πλάγιες όψεις, σχεδιαγράµ- 
ματα καὶ πίνακες στοιχείων. 

Πολλὲς απὀ τις ασπρόμαυρες φωτο- 
γραφίες δείχνουν κοντινές απόψεις του 
αεροσκάφους, ενώ υπάρχουν καὶ ἐγ. 
χρωμες φωτογραφίες του κὀκπιτ. 
Συμπερασματικά, ακόµα ἕνα πολύ καλό 
και λεπτοµερειακό βιβλίο της Α8ΓΟΙΑκ, 
µε µεγάλο ενδιαφἑρον για τον ιστορικὀ 
αλλά και το μοντελιστή, 


ΜΟΡΕΗΝ ΟΑΒΗΗΙΕΗΣ 
Εαῑῑοά ΡΥ ΒΙΠ Οωποίοπ 


Εκδόσεις: ΦαΙαπιδηάαι Βοοκ», 62 Βοά/οιά 
Βον, [οπάοη ΜΟΊΒ 4ἱΒ, Επφιωπά, 1 
σελ. 80, τιµή: 795 (Λίρες Αγγλίας) διαι 


Αν και σχετικα μικρο σε µεγεθος. το 
βιβλίο αυτό πραγματεύεταισωστάτο θὲ- 
ματου. Μετά απο 10 σελίδες εισαγωγής 
σχετικάµε τη σχεδίαση, οπλισμό καιχρἠ- 
ση των αεροπλανοφόρων, ακολουθούν 
οιπεριγραφές 15 κλάσεων σκαφών,που 
ἔχουν σαν κύρια αποστολή τους τη µε- 
ταφορᾶ αεροσκαφών. απὀτο Νίμιτς μὲ- 
Χρι Το Μόσκβα και το Πρίνσιπε ντε 
Ἀστούριας. Ανάλογα µε τη σπουδαιότη- 
τα, αφιερώνονται 1-6 σελίδες. µε ἐγ- 
χρωμες φωτογραφίες και απεικονίσεις 
των πλοίων και των βασικών τους ὁπλων. 
Ακολουθούν 6 σελίδες σχετικἀ µε τα 
αεροσκάφη αεροπλανοφόρων και στις 
επόμενες 1] σελίδες περιγράφονταισε 
συντομία 20 τύποι αεροπλάνων και ελι- 
κοπτέρων που επιχειρούν απὀ αερο- 
πλανοφόρα, µε µία - δύο φωτογραφίες 
για το καθένα. Σε γενικὲς γραμμές ἕνα 
Ευχάριστο βιβλίο, καλογραμμένο και 
συνοπτικό, κατάλληλο για ὀποιον ενδι- 
αφξρεται για τον αεροπορικό πόλεμο 
στηθάλασσα, αλλᾶ δεν επιθυµείναπλη- 


ρώσει περισσότερα Χρήματα για κάτιπιο 
πλήρες και εκτεταμένο. 

Μεγάλο προσὀν του βιβλίου οι ωραίες 
και Εντυπωσιακές φωτογραφίες του 


ΡΑΤΑΟΒΑΡΗ 4 

ΒΕΙΙ. ΑΗ-1 “ΟΟΒΗΑ” 
ΝΑΒΙΑΝΤ5 

του Κεηπείῃ Ρεορ!ες 
Εκδόσεις: Ααιοίαχ]πο., ΡΟ. Βοκ 200006, ΑΓ 
Ππρίοη, Τοχος 76008, ύ9Α 1988, σελ. 84, 
Ἀιάθεση (Ευρώπη); Μἰαϊαπά Οουπίίος Ρυδὶ 
34 Τῃε Ηο]ίον, Εαή ΘΗ/Ιοη, (οἱςοκίοι |.Ε9 
7ΝΑ, Εποίοπά. (Ελλάδα): Σταδίου 48, Αθήνα. 
Πυκνογραμμένο και γεμάτο απὀ δεκά- 
δες φωτογραφίες, ἔγχρωμες καιασπρό- 
μαύρες. Το νὲο αυτό βιβλίο της ΑθΤοίΑΧ 
Ώνολύει µε κάθε λεπτομέρεια την Ιστο- 
ρία του περίφημου ελικοπτέρου ΑΗ-Ί 
και μάλιστα ειναι το πρὠτο που αναφέ- 
ρεται διεξοδικά σε όλες τις διαφορετι- 
κες εκδόσεις του «Κόμπρα», απὀ το 
πρὠτο πρωτότυπο μέχρι Το τελευταίο 
ΑΗ-ΊΝΝ των Αμερικανών Πεζοναυτών. 
Σημαντικές νέες πληροφορίες περιέ- 
Χονται σ᾿ αυτό το βιβλίο, συµπεριλαµ- 
Βανομένης µιας πλήρους λίστας όλων 
των «Κόµπρα» που εἶχαν κατασκευαστεί 
μέχρι τα τέλη Του 1988. 

Όπως µε ὅλα τα βιβλίατης σειρᾶς 08- 

ιβρ/Βρῇ, ἔτσι κιεδώ η ιστορική κάλυψη, 
συμπεριλαμβανομένων του προγρᾶμ- 
µατος πτητικών δοκιμών και Των επιχει- 
ρησιακὠν θεμάτων, εἶναι εξαιρετικά λε- 
πτοµερής και ακριβής. 
Απὸ φωτογραφικής πλευρᾶς περιέχον- 
ται περίπου 250 φωτογραφίες, απὀ τις 
οποίες οι περισσότερες δεν ἔχουν ξα- 
ναδηµοσιευτείστο παρελθόν. ἀπὸ αυτές. 
οι 13 εἶναι έγχρωμες, απεικονίζοντας 
ολόκληρο το σκάφος, ενώ πολλες απὀ 
τις ασπρόµαυρες δείχνουν κοντινές 
αποψεις, όπως κόκπιτ, θυρίδες ηλε- 
κτρονικὠν. πυροβόλο, κινητήρα κ᾿λπ.Τις 
φωτογραφίες πλαισιώνουν πάρα πολλὰ 
επεξηγηµατικά σχήματα, διαγράμματα. 
και πλάγιες όψεις. 

Ένα απαραίτητο βιβλίο για όσους θα 
Ἴθελαν να μελετήσουν εξονυχιστικά 
ολόκληρη την οικογένεια των «Κόμπραν. 


ΤΗΕ ΟΕΟΦΤΑΤΙΝΑΒΥ 
ΑΡΡΙΙΟΑΤΙΟΝ5 
ΒΑΤΕΙΙΙΤΕ 
του Ρεΐοι Βογ[ΐπ 

Οαπηδιῤάφο ὑπ/νθγεί!) 
ποφδυηγ Βοχά, Οππηθιάφο 082 2Β0, Επ- 
αἱαπά, 1988. Τιμή: 30 λίρες Αγγλίας ἡ 49,50. 
δολάρια ΗΠΑ. 

Ένα πλήρως ενημερωμένο και συνο- 

πτικὀ βιβλίο για ότι έχει σχέση µε την. 
τοποθέτηση δορυφόρων σε γεωστατικἡ 
τροχιά, Χωρις να Χάνει τίποτα απὀ την 
Επιστημονική του αξία εἶναι παράλληλα 
κατανοητό και εύληπτο για Τον αναγνώ- 
στη που θα ήθελε να έχει µία τεκµηριω- 
µένη πρώτη προσέγγιση στο αντικείµε - 
γο 
Το βιβλίο περιλαµβάνει κεφάλαια που 
εξετάζουν το θέµα σφαιρικἁαρχίζοντας 
από τους πυραύλους φορείς και τη µε- 
ταφορα του Φορτίου σε γεωστατική 
τροχιά μέχριτις εφαρμογές και τη χρη- 
σιµότητα Των γεωστατικὠν δορυφόρων. 
Βέβαια δεν λείπουν οριοµένες αλγε- 
Βρικὲς και τριγωνομετρικὲς εξισώσεις, 
καθώς και τύποι της Φυσικής, αλλά ο 
συγγραφέας ἐχειπροσπαθήσεινα εξηγεί 
αναλυτικά το κάθε σηµείο, συνοδεύον- 
τας Το κείµενο απὀ πάρα πολλὰ σχεδια- 
γράμματα και πίνακες, 
Από τα περιεχόμενα ξεχωρίσαµε τα κε- 
φάλαια για την περιγραφή Των διαφόρων 
πυραύλων - φορέων ανά τον κόσµο, Τα 
προβλήματα των τροχιών, τοπεριβάλλον. 
λειτουργίας των δορυφόρων, τα συστή- 
µατα πρόωσης, ελέγχου, σταθεροποΐη- 
σης καιαναµετάδοσῆς στοιχείων, καθώς. 
καιτην μελλοντική εξέλιξη. 

Έτσιτο βιβλίο αυτό απευθύνεταικυρίως. 
σε µηχανολόγους, φοιτητές, τεχνικούς. 
συγγραφείς και γενικά σε όσους θα 
ἤθελαν να εμβαθύνουν κάπως περισσό- 
τερο στα τεχνικά προβλήµατα των δο- 
ρυφόρων σε γεωστατική Τροχιά, χωρίς, 
να τρομάξουν απὀ τις εξισώσεις. 
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ΤΟ ΜΑΓΙΚΟ ΧΑΛΙ 
μωώθέ οὐκ δες ΤΟΥ ΜΕΛΛΟΝΤΟΣ:; 


Τον Ιανουάριο που µας πέρασε µια ομᾶδα πέντε 

τολμηρὠν Γάλλων οργάνωσαν και πραγματοποίησαν 

για πρὠτη φορά το πέρασμα µιας τεράστιας περιοχής 

της Σαχάρας, χρησιμοποιώντας μηχανοκίνητα... αλεξίπτωτα! 


Ονήήθεις ουνε 
(φωτό, ρλήρρο 


Φωτογραφίες: Ρμήῆρρο Ρεοία / Οαπηπις 
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Οι οὐγχρονοι καουµπόηδες, 
δεν κοβαλάνε ἄλογα. 

αλλά ραταρΊαπο µε ἕλικα! 
Φάση απόµια αναπώντεχη, 
συνάντηση ενός, 

απότην ομᾶδαμε ἑνακοπᾷᾶδι 


Ειδικά οχήματα, 
ο 
α πορείατων 

8ΚΥ 8εοοίοιν ὅνα παν 

ενδεχόμενο. 

(Φωτό: Ρ]ἡήρρο Ῥασὴα/ 
Θοπιπια). 


(Φωτός Ρηήήρρο Ρο; Θαπιπιο). 


Λίγο πριν την προσγείωση. 


α κάθε είδους ρἆλλυ στην έρημο 
ἐχουν γίνει πολύ της µόδας τον 
τελευταίο καιρό στη Γαλλία. 
Μάλιστα µερικἀ απὀ αυτά εἶναι 
και πολύ πρωτότυπα. 
Πριν δύο µήνες, στα µέσα Ιανουαρίου, 
µια ομάδα απὀ πἑντε Γι άλλους 
πραγματοποίησε για πρώτη φορά το 
πέρασμα της ερήμου Σαχάρα, 
χρησιμοποιώντας ένα "ΘΚΥ δοοοΐρι’ ἡ 
αλλιώς ἑνα μηχανοκίνητο... αλεξίπτωτο! 
Το ΞΚΥ Βοοοίε/ εἶναι ένας συνδυασμός 
κατευθυνόμενου αλεξίπτωτου και ενός 
μικρού μοτέρ που κινεί µια ωστική ἑλικα 
εγκλωβισμένη σ᾿ ἑνα δικτυωτόὸ 
κέλυφος. 
Αυτού του είδους τα αλεξίπτωτα 
χρησιμοποιούνται έντονα τον τελευταίο 
καιρό απὀ ορειβάτες προκειµένου να 
αποφύγουν την επικίνδυνη διαδικασία 
της κατάβασης απὀ απότομες 
βουνοπλαγιὲς. 
Το ελαφρὀ αυτό αλεξίπτωτο 
μεταφέρεται στην πλάτη του ορειβάτη 
και ξεδιπλώνεται σε µια κατάλληλη 
ἑκταση, όπου μετά απὀ µια µικρή. 
διαδροµή ο αναβάπης πηδἁ στο κενό 
και προσγειώνεται ομαλά και μάλιστα. 
στο σηµείο που επιθυμεί. 


Φάση από τη διαδικασία της απογείωσης. 
Το μικρό μοτὲρ ἐχειτεθείσε 
λειτουργία και µετά απὀ ἕνα σύντομο 
τρέξιμο, το αλεξίπτωτο, που διακρίνεται 
πίσω, υψώνεται και µαζίτου 

ο ἄνθρωπος, 

(Φωτό; ΡΙήήρρο Ῥαδίια/ ΘαΠνηνα) 


Το μοτέρ του αλεξιπτώτου οδηγεί µια 
ἐλικα διαμέτρου ενός μέτρου. 
Πρόκειται για υδρόψυκτο κινητήρα 
ντίζελ µε αρκετή. ιπποδύναμη για να 
απογειώσει ἡ να προσγειώσει ἑναν 
άνθρωπο σε πολὺ μικρὲς περιοχές. 
Επίσης έχει σηµαντική αυτονομία και 
µπορεί να προσφέρει εξαιρετικἀ 
χαμηλές ταχύτητες πτήσης σε πολύ 
μικρά ύψη. 

Ο συνδυασμὸς αυτός αλεξιπτώτου και 
κινητήρα αποδείχθηκε ιδανικὸς για το 
πἐρασµα µιας ερηµικής ἐκτασης 500 
χιλιομέτρων πάνω απὀ τη Σαχάρα, µε 
κατεύθυνση απὀ βορειοανατολικἁ προς. 
νοτιοδυτικά, κοντά στα σύνορα Λιβύης, 
και Αλγερίας. 

Η ομάδα των Γάλλων που έκανε το 
τόλμημα αποτελείτο απὀ έμπειρους. 
πιλότους, και αλεξιπτωπστές. 

Πέρα απὀ το κατόρθωμα αυτό καθεαυτό. 
η ομάδα έδειξε ότι υπάρχει ἑνα φτηνό 
και οικονομικὀ µέσο για τη μεταφορά 
ανθρώπων πάνω απὀ αχανείς εκτάσεις. 
Ποιός ξέρει, ίσως κάποτε δούµε και 
τους κατοίκους των ερημικὠν αυτών. 
περιοχών να μετακινούνται ως άλλοι 
ιπτάµενοι Βεδουίνοι πάνω στα μαγικά 
χαλιά - αλεξίπτωτα. 
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”3ΑΣΦΑΛΕΙΑ 


΄0σον αφοράτο σύστημα προειδοποίησης για 
τη φάση της. απογείωσης, δεν ακούστηκε κανέ- 
νας ἠχος απὀ αυτό στην κασέτα στο κασετό- 
φωνο του κόκπιτ. Το περίεργο εἶναι ότιη εξέ- 
ταση του συστήµατος του αεροσκάφους 
ἐδειξε ότι λειτουργούσε τη στιγµή της συν- 
τριβής. Παρόλα αυτάτο σύστηµα αυτό σταµα- 
τάεινα παράγει προειδοποιητικούς ήχους όταν 
οριναἰος τροχός αφήσειτο έδαφος, Απότους 
ελέγχους που έκανε η Ὀδιία σ᾿ όλα τα 727 
του στόλου της (130) βρέθηκε ὅτιτο σύστηµα 
ενός αεροσκάφους ἦταν εκτός λειτουργίας, 
ενώ σε ἄλλα δύο’ παρήγαγαν ασθενείς ήχους, 
Μέσα στην καμπίνα ακούστηκαν ήχοι σαν αὐ- 
τούς που παράγονται όταν συμβαίνει απώλεια. 
στ]ριξης συμπιεστὴ κινητήρα τζετ. Η επιτροπή 
παραδέχτηκε ότι ὄντως έγινε απώλεια στήρι- 
ξης συμπιεστή, αλλά αυτό δεν την απασχόλησε. 
πολὺ διότι όλοι οι κινητήρες βρέθηκαν ακἐραιοι 
και επίσης διότι το 727 τείνει να παρουσιάζει 
απώλεια στήριξης του μεσαίου (Νο 2) κινητήρα. 
σε µεγάλες γωνίες προσβολής (το ρύγχος. 
ανυψώθηκε υπερβολικά). 
Στο ατύχημα πρέπει να εμπλέκονται καιοι δύο. 
παράγοντες, ο ανθρώπινος και ο μηχανικός. 
Και αυτό θυμίζει ἑναν κανόνα της ασφάλειας. 
πτήσεων: «᾿ Ένα ατύχημα εἴναιτο αποτέλεσµα 
συγκυρίας τουλάχιστον δύο παραγόντων. ».Ο 
κυβερνήτης εἰχε 17,000 ώρες πτήσης ενώο 
συγκυβερνήτης 65.000 ώρες. 
Δύο άλλα αξιόλογα σηµεία του ατυχήματος 
εἶναι τα παρακάτω. 
Οιπερισσότεροι επιβάτες που ἔχασαν τη ζωή. 
τους, πέθαναν επειδή ανέπνευσαν τοξικές. 
ουσίες ή λόγω τραυμάτων. Η παραγωγή τοξικών. 
ουσιὼν απὀ την καύση του εσωτερικού των. 
επιβατικών εἶναι κάτιπου απασχόλησε σοβαρά, 
τους κατασκευαστές που κατάφεραν να ξε- 
περάσουν το πρόβλημα αυτό στα αεροσκάφη. 
της νέας γενιάς. 
Το δεύτερο εἶναι η ταχύτητα και η αποτελε- 
σµατικότητα επέµβασης των συνεργείων διᾶ- 
σωσης στο χώροτου ατυχήματος. Ἐγινε χρή- 
ση ενὸς συστήµατος που καλεί αυτόματα σε 
βοήθεια όλα τα νοσοκομεία και τους απαραί- 
τητους φορείς, µε μαγνητοφωνημένα μηνύ- 
ματα. Οιαρχές του αεροδροµίουστις 2Αυγού- 
στου 19865 εἶχαν γίνει μάρτυρες της συντριβής. 
ενός | -1011 ΤηΦίβΓαπό ννπάβῃεαι στο ῖἴχνος. 
καθόδου του. Οἱ νεκροί τοτε ήταν 137. Αυτή 
τη φορά, χάρη σπην οργάνωση, δραματικἀ λιγό- 
τεροι. 


26 Ιουνίου, Αεροδρόμιο 
Μι/πουςο, Γαλλία 


Το Α320, το ἔκτο απὀ τη γραµµή παραγωγής 
της ΤουΙουςε, είχε παραδοθεί στην ΑΙΓΕ/ΑΠΟΕ 
μόλις δύο μέρες πριν. 130 επιβάτες θα εἶχαν 
την ευκαιρία να πετάξουν πάνω απὀ το χώρο 
ενός γαλλικού ΑίΓ 9Ποψ/ και πανω απὀ τις 
κορυφές Μοπί Βίάπο σε ύψος 15.771 ποδών 
Τέσσερα λεπτά µετά την απογείωση, απὀ ἑνα 
αεροδρόμιο βόρειατης Βασιλείας στην Ελβε- 
τία, το αεροσκάφος ἀρχιζε την πρώτη απὀτις 
δύο προγραμματισμένες διελεύσεις χαμηλού 
υψωυς για το κοινό που συμμετείχε στις εκ- 
δηλώσε: "του Αἴγ ῃον/ του ΗαρθΠεί, Καθώς 
το ΑἰΓΌυς πω-αύσε πάνω απὀ το τέλος του 
διαδρὀµου εκείπο. λοιπερίμεναν νααρχίζει 
να κερδίζει ἵψος για να;.ὀμειτο 4ο Βτουπά, 
συνέχισε να πετάει για ναγτύνε,σειστη συνε- 
χεια, µε το οριζόνιι”  πίο πτέρωµι., Ἄέντρα 
απὀ ἐναδάσος ύψους, - ««καινακκαθή- 
σει» µέσα στο δάσος αυιὸ. Η δεξιό «ἕ- γα 
αποσπάστηκε απὀ το σκάφος, µε συνέπεια τη 
διαρροή καυσίμου που αναφλέχθηκε καιπου 


ΠΤΗΣΕΩΝ 


κατέστρεψε όλο το αεροσκάφος. Ο απολογι- 
σμός ήταν 3 νεκροί καιπερίπου 90 τραυματίες. 
Ο πρωισμὸς του πληρώματος σε συνδυασμό 
µε τα µη τοξικά υλικάπου χρησιμοποιήθηκαν 
για την κατασκευή του εσωτερικού του Α320, 
κράτησαν τις απώλειες σ᾿ αυτά τα επίπεδα. 
Δεκαπέντε μολις µέρες µετά το ατύχημα, η 
Ὑπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας της Γαλλίας 
απάλλαξε το Αίτους Α320 απὀ κάθε υποψία 
βλάβης των συστηµάτων του. Τα περιθώρια, 
έτσι, στένεψαν πολύ, καιτο ατύχημα αποδίδε- 
ται σε ανθρώπινο λάθος. 

Τι συνέβη λοιπόν; Το πλήρωμα αποφάσισε να 
κάνει τη διέλευση σε ύψος 100 ποδιών πάνω 
απὀτο έδαφος. Το Α320 έφθασε κατερχόµενο. 
πάνω απὀ το αεροδρόμιο, µε ελαφρᾶ δεξιά 
στροφή και µε τους κινητήρες σε ελάχιστη 
ισχύ (14/6). Τα 5ἱ8ἱ5 και τα {αρ5 εἶχαν κατέβει 
µία θέση πριν την πλήρη ἕκταση. Το σύστημα 
προσγείωσης ήταν κατεβασμένο. Το αεροσκά- 
φος συνέχισε την πτήση του χάνοντας ενερ- 
γεια και το πλήρωμα προειδοποιήθηκε απὀ το 
αντίστοιχο αυτόματο σύστηµα του Α320 ότιτο 
ύψος πτήσης ήταν μόλις 30 πόδια. Με τη γωνία 
προσβολής να αυξάνεται συνεχώς, το ΑίΤδυς 
έπεσε µέσα στο δάσος. Μάρτυρες απὀ το 
ἐδαφος άκουσαν τους κινητήρες να επιταχύ- 
νουν τις στροφές τους αλλα ήταν αργά Ο 
κινητήρας ΟΕΜ5θ-5 χρειάζεται επτὰ δευτερό- 
λεπτα για να παράγει τη μέγιστη ση αν η 
µανέτα ξεκινήσει απὀ τη θέση Ιάἱ6. Αυτό ση- 
μαίνει ότι το αεροσκάφος µε αυτή τη διαµόρ- 
φωση έχανε ενέργεια καιγιατατέσσερα πρώτα 
δευτερόλεπτα µετά την επιλογή πλήρους 
ώσεως. Η απόκριση δηλαδή δεν μπορούσε να 
ἦταν ἄμεση, γι΄ αυτό το Α320 κατέληξε µέσα 
στο δάσος. 

Το Α320 έχει πολυδιαφηµιστεί και όχι ἄδικα, 
σαν το πιο οοπιρυ!εγίζθα επιβατικό αεροπλάνο. 
Το ερώτημα που Τίθεται εἶναι σε τι βαθμό. 
εφησυχάζει τους χειριστές ο αυτοματισμός 
µέτριου επιπέδου; 

Μια τελευταία λεπτομέρεια: Ο κυβερνήτης 
αυτού του Α320 ήταν ο αρχιεκπαιδευτής της 
ΑἱΓΕ{8ΠοΕ για τον τύπο () Τρεις µήνες αργό- 
τερα έχασε τη δουλειά του. 


Β Ιανουαρίου, Εαςί Μίαϊαπα, 
Μεγ. Βρετανία 


Στις 20:00 απογειώνεται ένα Τ37-400της Β/- 
15η ΜίάΙ8Πάς για να εκτελέσει την πτήση 
Λονδίνο (ΗεΒίῃΓον/) - Μπέλφαστ. Μετά απὀ 
15λεπτά το πλήρωμα ανέφερε ὀτιείχεπροει- 
δοποίηση γιαπυρκαγιάστο δεξιό (Νο 2) κινητή- 
ραενὠπετούσαν στα 35.000πόδια Πρόσθεσαν 
Επίσης ὅτι εἶχαν θέσει τον κινητήρα Εκτός 
λειτουργίας και ότιη φωτιά εἰχε σβηστεί. Ακο- 
λούθησε διάλογος µεταξυ πληρώματος και 
Ελέγχου Εναξριας Κυκλοφορίας - Κεντρικού 
Σταθμού της Εταιρίας σχετικἀ µε την επιλογἡ 
του πλέον κατάλληλου αεροδρόµιου για προ- 
ληπτική προσγείωση. Όταν επιλέχθηκε το 
αεροδρόμιο του ΕβςΙ ΜΙαΙπάς, το 737-400 
Βρισκόταν 25 µἰλιαβόρεια απ᾿ αυτό. Καθώς το 
αεροσκάφος βρισκόταν στην τελική φάση της 
προσέγγισης ο µοναδικὸς κινητήρας σταμά- 
τησε να δίνει την ώση που ἔδινε µέχρι εκεῖνη 
τη στιγµή. Το Βοείπᾳ έπεσε στις παρυφές 
ενός αυτοκινητόδροµου μισὀ μἰλιαπόὀ την αρχή 
του διαδρόμου. 

Οι έρευνες οδηγήθηκαν αρχικά προς την κα- 
τεύθυνση της βλάβης και των δύο κινητήρων. 
Ο ΟΕΜΕ6 (-2, -3, -5) έχει συμπληρώσει πᾶνω 
από 11 εκατομμύρια ώρες πτήσης σε 6,6 εκα- 
τομμύρια πτήσεις. 

Ηθεωρητική πιθανότητα κράπησης στην πτήση, 


εἶναι μία για κάθε 110.000 ώρες πτήσης. Αυτό 
σημαϊνει ότιη πιθανότητα να κρατήσουν καιοι 
δύο κινητήρες εἶναι αμελητέα (8.26. 10:11).Η 
εμπειρίαπου ἐχειπροκύψειαπόὀ τηλειτουργία 
του ΟΕΜΒΘ, τον κατατάσσει στους πιο αξιόπι- 
στους κινητήρες που έχουν τοποθετηθεί σ᾿ 
αεροσκάφη της πολιτικής αεροπορίας. 
Οι έρευνες άλλαξαν κατεύθυνση όταν επι- 
ζώντες επιβάτες και μάρτυρες απότο ἑδαφος. 
ανάφεραν ὅτι εἶδαν φλόγες και σπινθήρες να 
Βγαϊνουν απὀ τον αριστερὀ (Νο 1) κινητἠρα 
του 737. Ἔτσι έπρεπε να εξεταστούν οι ἑξι 
πιθανότητες: α) Να δόθηκε εσφαλμένη προει- 
δοποίηση οδηγώντας το πλήρωμα να σβήσει 
τον κινητήρα που δεν εἰχε πρὀβλημα, χωρίς να. 
αντιμετωπίζει την πυρκαγιά στο σηµείο που 
υπήρχε, καιαφήνοντας το αεροσκάφος χωρίς 
ὡση μετά απὀ λίγο χρονικό διάστηµα. β) Να 
ἐγινε λάθος απὀτους χειριστές καινα ἔσβησαν, 
λάθος κινητήρα παρά την ορθή ἐἑνδειξη του. 
συστήµατος, προειδοποίησης για πυρκαγιά. 

Όπως παρατήρησαν οι διερευνητές του ατυ- 
χήµατος μία ἐνδειξη φωτιάς δεν αρκεί για να 
τεθεί εκτός λειτουργίας ένας κινητήρας. Επι- 
βάλλεταιέλεγχος στη θερµοκρασία εξαγωγἠς 
καυσαερίων, θερµοκρασία λαδιού καθώς και 
στον αριθµό των στροφών του κινητήρα, 
Οιμαρτωρίες που αναφέραμε πιο πάνω επιβε- 
βαιώθηκαν καιαπὀ την εξέταση των κινητήρων, 
που έδειξε ὁτι ο Νο 1 κινητήρας εἶχε πιάσει 
πυρκαγιά πριν τη συντριβή του 737, 
Οι πιθανότητες λανθασµένης σύνδεσης των. 
καλωδιώσεων του συστήµατος είναι αμελητέ- 
ες 

Ύστερα απ᾿ όλα αυτά οι εἰδικοί συναντούν 
σοβαρες δυσκολίες στο να φτιάξουν το σενά- 
ριοτου ατυχήματος. Το πλήρωμα επέζησε αλ- 
λἀ βρίσκεται στο νοσοκομείο µε σοβαρά τραὐ- 
ματα. 
Σημειώνουμε ότι τα πληρώματα της ΒΠΙΙΙδῃ. 
ΜΙΦΙ8Πά5 εκπαιδεύονται σε εξοµοιωτή πτή- 
σεων 737-300 της Οήοη ΑΙΠΝΒΥ5, που ενοι- 
κιάζειη εταιρία. Δεν υπάρχει ακόµη πρόβλεψη 
για αγορά εξομοιωτή 737-400 και γι᾿ αυτό η 
εκπαίδευση γίνεται πάνω στο πραγµατικὀ αε- 
ροσκάφος. 
Από τους 125 επιβαίνοντες στο αεροσκάφος. 
43 ἔχασαν τη ζωήτους. Τασυνεργεία διάσωσης. 
ἔχοντας προειδοποίηση βρέθηκαν έγκαιρα 
στον τόπο της συντριβής. 
Το πόρισμα δεν έχει βγει ακόµη. ᾿Οταν τελει- 
ωσει η διαδικασία διερεύνησης θα επανἑλ- 
θουµε για να δούµε τι έγινε τελικά µε το ατ- 
χηµαπου µε τη µεγάλη προβολή που του έγινε. 
έκανε µεγάλο µέρος της κοινής γνώμης να 
αμϕιβάλλει σοβαράγιατην ασφάλεια ενὸς αε- 
ροπορικού ταξιδιού. 
Η αύγχυση που δημιουργήθηκε οφείλεται κυ- 
ρίως στο ὁτι περίπου την ἴδια χρονική περἰοδο. 
η Βοείπᾳ γνωστοποίησε την εὐρεση εσφαλμέ- 
γων συνδέσεων καλωδιώσεων στο σύστημα 
πυρόσβεσης Των χώρων αποσκευὼν / εµπο- 
ρευμάτων σε μερικάαπό τα 757. Ηλανθασμένη 


ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ ΚΑΙΝΕΚΡΟΙ 
ΣΤΗ ΔΕΚΑΕΤΙΑΤΟΥ᾽ 8ο 
ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ ΝΕΚΡΟΙ"” 

1980. 44 Ἴ9ρ9 

1981 29 710 

1982 εν 1012 

1983 84 1202 

1984 29 451 

1985 39 1800 

1986. 31 607 

1987 28 894 

1988 54 1007. 

«μντάρχει Ἡ επιφύλαξη γα τα ακριβός των πληροφορώὼν 
νλνοντα τα ατιπήµατα πο προκλήφηκαν 
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αυτή σύνδεση θα εἶχε σαν αποτέλεσµα την 
διοχέτευση πυροσβεστικού αφρού (ΠαΙοη) σε 
διαμέρισμα διαφορετικό απὀ αυτό στο οποίο 
θα εἰχε εκδηλωθεί πραγματικά η πυρκαγιά. 
Διαπιστώθηκε ὁτι τα εγχειρίδια συντήρησης. 
εἶχαν παραφραστεί σε αρκετά σηµεία ενώ σε 
ἄλλα σηµεία ἦταν αρκετὰ ασαφή. Παρόμοια 
σφάλματα διαπιστώθηκαν και σε 737 αλλά δεν. 
ἐπαιξαν κανένα ρόλο στο ατύχηµατης ΒΠ5η 
ΜΙαΙ8Πά8. 

Τέλος ἕνα περίεργο αλλά ὀχιπρωτότυπο συµ- 
βάν έγινε όταν ο ἑνας κινητήρας ενός 797 της 
Ῥιεάπιοπἰ αποσπάστηκε απὀ αυτό και κατὲ- 
πθσε στο ἐδαφος αµέσως μετά την απογείωση. 
Αυτό ἐγινεστις 20Ιανουαρίου στο Αεροδρόμιο. 
Ο' Ηα(θ ΙηΙθΓΠΒ/ίοπα[ του Σικάγου. Τα ευρή- 
µατα συνοψἰζονται σε αστοχία ενός κωνικού 
Κοχλία στο συγκρότημα ανάρτησης του κινητή- 
ρα στην πτέρυγα. Το ἴδιο ακριβώς είχε συμβεί 
και σε ἑνα 737-200 της Α5ΑίΓ στις 5 Δεκεμ- 
βρἰου 1987. Το αίτιο αναζητείται ανάµεσα στο 
υπερβολικὀ ἡ στο ανεπαρκὲς σφίξιµο του κο- 
Χλία, στο πιθανό ελάττωμα του κοχλία αλλά και 
στην ύπαρξη ξένου σώματος που εμπόδιζε 
την σωστή ἑδραση του κοχλία. Αστοχία του, 
συγκεκριμένου αυτού κοχλἰα ἐχειεπισηµανθεί 
ἄλλες τρεις φορές (επιπλέον αυτής της 
5/12/87). 

Ο κοχλίας αυτός ἑσπασε λόγω αστοχίας και 
μετά έσπασαν και οι υπόλοιποι δύο κοχλίες. 
που συγκροτούν τον κινητήρα στην πτέρυγα, 
λόγω του βάρους του τελευταίου καθώς αυτός. 
έπεφτε. Στη σχεδίαση του συστήµατος ανάρ- 
τησης του κινητήρα υπάρχει πρόβλεψη για 
απόρριψη του κινητήρα όταν ασκούνται επάνω 
του υπερβολικά φορτία, για να αποφευχθεί 
καταστροφή της δεξαμενής καυσίμου στην 
πτέρυγα. 

Το τα). 200 της Ρἰθάπποπί προσγειώθηκε µε 
ασφάλεια, Χωρίς οὖτε ἑνας τραυματία, Είναι 
χαρακτηριστικό ὁτιτο πλήρωμα αγνοούσε την. 
απώλεια του ενός κινητήρα έως τη στιγµήπου 
προσγειώθηκε παράτο ὀτιτους το εἶχε αναφέ- 
ρειο Πύργος Ελέγχου. 

Τα ατυχήματα - συμβάντα που αναφέραμε πιο. 
πάνω εἶναι χαρακτηριστικἀγιατην κατεύθυνση 
της προσπάθειας αποτροπής των ατυχημάτων. 
Τι μπορούμε να πούμε, λοιπὀν, γιατην ασφά- 
λεια των πτήσεων µέσα στο 19868. Στο χρόνο 


Λίγο μετὰ το τραγικό ατύχημα της αποκόλλησης Τµήµατος. 
της ατράκτου του Βοοίηρ 737 της ΑΙΟΡΑ ΑἱΠίπος στις 29 
Απριλίου 1388. Μετό απὀ έρευνα βρέθηκαν δεκάδες ρωγμές. 
που µόνο µε χρήση σύγχρονων ηλεκτρονικών μεθόδων 
ελέγχου / συντήρησης θα μπορούσαν να εντοπιστούν. 


που πέρασε σκοτώθηκαν σε αεροπορικά ατυ- 
χήµατα 1.007 άτοµα. (Δεν συμπεριλαμβάνονται 
τα ατυχήματα που προκλήθηκαν µε βία). Ο 
µέσος ὀρος Των θανάτων για τη δεκαετίαπου 
διανύουμε εἶναι 994, ενώτο 1987 ο αριθµός 
των θανάτων έφτανε τους 834. Σηµαϊνει αυτό 
ότι η ασφάλεια των πτήσεων έπεσε µέσα στο 
19668: Γιαν᾿ απαντήσουμε πρέπει να πάρουμε 
υπόψη µας τον αριθµότων επιβατών που ταξί- 
δεαν µε αεροπλάνο σε συνδυασμὀ µε τις 
αποστάσεις που κάλυψαν στον αέρα. (Απὸ αυτά 
τα δύο στοιχεία προκύπτει το στατιστικὀ μέ- 
γεθος «επιβατικό - χιλιόμετρο»). Μέσα, λοιπόν, 
στο 1988 σύμφωνα µε προκαταρκτικἀ στοιχεία 
[πα επίσημα στοιχείατου ΙΟ ΑΟ δημοσιεύονται 
γύρω στο Μάιο) ταξίδεψαν συνολικά 1,1 δις 
επιβάτες µε σχέση µε τα 0,75 δις που ταξίδε- 
ψαν το 1987. Πρόκειται για µία αύξηση της, 
τάξεως του 4θθὲ. Επίσης αὐξηση παρουσίασαν 
καιοισυνολικες αποστάσεις που καλύφθηκαν, 


Σφάλμα χειριστών. 

Ἁγτίξοες καιρικές συνθήκες 
Βλάβες κινητήρων. 
Προσκροὺσεις σε βουνά 
Ἀομικὴ αστοχία 

Σαμποτάζ, 

Ἀεροπειρατείες 
Καταρρίψεις 


12. 9-80 72 Κέρκυρα 
23-12-80 ΤήΦίΑ Κόλπος 
29-12-80 Ώ0-Β ΡῄοθηίκΗΠΑ 
τ2τ Ν. Υόρκη, 
ποτ Βαιραάος. 
τοῦ. Κιφα!' 
πα Ταρθί 
ποτ Κρήτη 
ποτ Μιαπι 
το Αα, ΗΠΑ 
πο Θαίνίοκ 
00-10 - 
12: 55 Τατ. -- 
16-12-85 Τὰ Βοδίοπ ΗΠΑ 
19- 7-87 πηςίαι Πόλη του Παναμά, 
6-11-87 00-10. Μεξικό 
28- 9-08 πα ΗθβίῃοΝ 
28- 4-88 Τ87 
9- 6-88 74 ΟΠήσβϱο 


ΑΙΤΙΑ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ 1988 


ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ ΝΕΚΡΟΙ 
81 (449206) 711 (401594) 
21 (904399) 635 (459198) 
5 (7128) 158 { 8.9990) 
1 1608) 2656 (149600) 

ας 169) 1 (905690) 
2 276 
8 τή 
2 295 


3. Έτα ποσοστά δον λἠφθηκαν υπόγψη οἱ Τρεις τελευταίες κατηγορίες. 


ΑΣΤΟΧΙΕΣ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ ΣΕ ΗΛΙΚΙΩΜΕΝΑ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΤΗ ΔΕΚΑΕΤΙΑ ΤΟΥ ᾽ 8ο 


Σύστημα Προσγείωσης 
Τροχός Σ/Π 

Σύστημα Προσγείωσης. 
Σύστημα Προσγείωσης 
Βιναῖο σκέλος Σ/Π. 

Ριναῖο οκέλος Σ/Π. 
Αποσυμπίεση ατράκτου. 
Κύριο Σύστηµα Προσγείωσης. 
Κύριο Σύστημα Προσγείωσης 
Κύριο Σύστημα Προσγείωσης 
ΕΙβρ 

Κύριο Σύστημα Προσγείωσης 
Διάφραγμα ουμπίεσης 
Αποχωριομός Πρ. 

Κύριο Σύστημα Προσγείωσης 
Κύριο Σύστημα Προσγείωσης 
Αποχωρισμός Παρ. 

Ἐκρηκτική Αποσυμμίεση 
Αποχώρισμός Παρ 


πράγμα που οδηγεί χωρίς καμία αμφιβολία στο 
συμπέρασμα ὁτι η ασφάλεια των πτήσεων ὀχι 
µόνο δεν κυµάνθηκε σε χαμηλά επίπεδα, αλλά 
βελτιώθηκε. Θα επανέλθουµε σε προσεχήτεύ- 
χη και µε τους τελικούς αριθμούς. 

Ἠδη έχει αρχίσει να γίνεται κατανοητή η ση- 
µασία που έχει η κατάλληλη συντήρηση που. 
πρέπει να γίνεται στα Πλικιωµένα αεροσκάφη, 
καιπου πρέπεινα εἶναι πολύ πάνω απὀ το µέσο 
ὁρο. «Το να κρίνουμε την ασφἀλειαπου παρέ- 
χει ἑνα αεροσκάφος µε µόνο κριτήριο την 
ημερομηνία κατασκευής του θα εἶναι το ἰδιο 
ρεαλιστικό µετο να εκτελέσουµε ὁλους τους 
ανθρώπους πάνω απὀ 60 χρόνων». «Η διάρκεια 
ζωής των αεροσκαφὠν αποφασίζεται σήµερα 
μόνο µε οικονομικά κριτήρια. Ερχεται δηλαδή. 
µια στιγµή που η συντήρηση γἰνεταιασύμφορα 
ακριβή, και το αεροσκάφος καθηλώνεται ἡ 
πουλιέται δεύτερο χέρι», Αυτὲς εἶναι διαπι- 
στὠσεις στελεχών της Βοείπᾳ και δεν έχουμε. 
κανένα λόγο να διαφωνήσουµε παρά µόνο να 
παρατηρήσουμε ότιο καθορισμός του σημείου 
που γίνεται ασύμφορη η συντήρηση ενός αε- 
ροσκάφους πρέπει να γίνεται όχι µε αποκλει- 
στικἀ οικονομικά αλλά και τεχνικά κριτήρια. Η 
ασφάλεια των πτήσεων δεν γνωρίζει οικονοµι- 
κά, αλλά απαιτεί κονδύλια. Το ατύχημα της 
ΑΙοῇα έχει πολλές πτυχὲς που μπορούν να 
δημιουργήσουν προβληματισμούς για όλα τα 
επίπεδα του προσωπικού µιας αεροπορικής 
εταιρίας. 

Βέβαια το περιβάλλον µέσα στο οποίο κα- 
λούνταινα επιβιώσουν οιαεροπορικὲς εταιρἰες 
κάθε ἀλλο παρά φιλικό εἶναι. Η εμπειρία της 
απελευθέρωσης των αερομεταφορών στις 
ΗΠΑ δεν ἦταν αποκλεισηκἁ θετική. Πολλὸς 
εταιρἰες υποβάθμισαν τα στάνταρντ λειτουρ- 
γίας τους εἶτε αυτὰ αφορούν τη συντήρηση, 
Είτε το ωράριο απασχόλησης του προσωπικού. 
Ευτυχώς τελικά πάρθηκαν µέτρα και απέτρε- 
ψαν την αναπόφευκτη, κάτω απὀ αυτὲς τις 
συνθήκες δραματική µείωση της ασφάλειας. 
των πτήσεων. Αυτή η εμπειρία δεν πρέπει να 
περάσει ανεκµετάλλευτη, τώρα μάλιστα που. 
επἰκειται το καθεστώς των ελεύθερων ουρα- 
νών και στην Ευρώπη. 

Ε] 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 
ο Τιπιε Μαφασίηο: 16/5/66, 27/6/88, 11/7/88 9 ΑνΙα- 
Ποη ΨΝΘΘΚ ἃ 8ρ8ος ΤοςΗποΙοργ: 14/12/87, 13/10/80, 
2/1/78. 25/1/88, 4/4/88, 16/1/89, 2/1/89, 3/12/88, 
24/58/88. 29/8/88, 5/9/68, 12/9/88, 9/5/88. 30/59/88, 
18/5/88. 13/6/88. 20/6/88, 18/7/86. 28/7/88 9 ΕΙΙσΗΙ 
ΙπΙΕΓΠΑ/ίομα[:24-81/12/88. 17/10/88, 7/5/88.26/39/88, 
27/2/88, 30/1/88. 18/1/88. 23/ 1/38, 10/4/88, 4/2/89, 
19/11/88, 5/11/88, 1/10/86. 17/9/88.3/9/88. 30/41/82. 
17/11/84, 16/7/88./7/88. 28/5/88, 21/5/88,28/ 1/89, 
1411/88. 
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Μεταξύ των πολλών θωρακισμένων οχημάτων οι Αργεν. 
1ιΝοΙ διέθεταν και μερικὲς δεκόδες του εικονιζόµενου 
ΕΠΟ:90 «Ραηβατά», γαλλικής κατασκευής. 


μεγαλύτερη αμφίθια 


πσημµ το Δεύτερο 


κῃ των Βρετανών και 


ε δημοκρατική διακυθέρνηση. Ο 


ώὠνε τα τάληψη των νησιών 
αἰκίαπάς στιο ενδιαφἑρον και προσφἑρει 
διδάγµατα γιε 1θ ύγχρονο πόλεμο. Στοπρώτο 


εἰίθα αναφερθούμεστην 


διένεξης και στα όσα 


Ἰηκαν του πολεµου. 


του Τάσου Γκουριώτη 


ριν επτά χρόνια ακριθώς, η 
Μεγάλη Βρετανία θρέθηκε 
μπροστά σε µια απὀ τις ση- 
µαντικότερες προκλήσεις 
της πολύχρονης ἱστορίας 
της. Στις 2 Απριλίου 1982, αργεντινά 
στρατεύματα αποθιθάστηκαν και κα- 
τἐλαθαν το νησιωτικὀ σύμπλεγμα των. 
Φώκλαντς και στο απομονωμένο νησί 
της Νέας Γεωργίας και τα δυο κτήσεις 
της Μεγάλης Βρετανίας. 
Τα νησιἁ Βρίσκονται σε απόσταση 
7.840 μιλίων, νότια της Μ. Βρετανίας, 
αλλά απότις ακτές της Αργεντινής δεν. 
απέχουν περισσότερο απὀ 400 μίλια. Οι 
λόγοιτης εισθολἠς; Καθαρά θέµα εσω- 
τερικής πολιτικής κατανάλωσης για 
την τότε ηγεσία της Αργεντινής 
Η στρατιωτική χούντα του Μπουένος 
΄Αιρες μετά απὀ εξαετἠ διακυθέρνηση 
της χώρας, αντιμετώπιζε µια σειρά συ- 
νεχώς διογκούµενων προθλημάτων, 


επ Ευ 
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τόσο οικονοµικής ὁσο και πολιτικής 
φύσεως. Χρειαζόταν ἑναν αντιπερι- 
σπαρμὀ που συγχρόνως θα την ε- 
δραίωνε στην εξουσία. 

Ο αρχηγός της χούντας, στρατηγός 
Λεοπόλντο Γκαλτιέρι ἦταν και ο εµ- 
πνευστἠς της εἰσθολἠς. Ο Γκαλτιέρι 
εἶδε στην κατάληψη των Μαλθίνων 
(αργεντινἠ ονομασία για τα νησιά) τη 
λύση όλων των προθληµάτων που απει- 
λούὖσαν τη διατήρηση που εἶχε επιθλη- 
θεἰτο 1976 στην Αργεντινή 

"Όμως ο Γκαλτιέρι δεν υπολόγισε σω- 
στά τη θρετανικἠ αντίδραση. Εἶναι θὲ- 
8αιο -- και θα εξηγήσουμε στη συνὲ- 
χεια γιατί -- ότι δεν περίμενε οὖτε την 
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αποστολή της αρμάδας οὗτε καιτα όσα 
ακολούθησαν. 

Τελικά η μάχη των Φώκλαντ, η μεγαλύ- 
τερη αμφίθια επιχείρηση μετά τον Β΄ 
Παγκόσμιο Πόλεμο, κατέληξε σε ϐρε- 
τανικό θρίαµθο ο οποίος -- παράξενο 
αλήθεια -- «χάρισε» στην Αργεντινή τη 
Δημοκρατία. 


Ἱστορική αναδρομή. 


Η διαφορά μεταξύ Βρετανίας και Αρ- 
γεντινής για τα Φώκλαντ κυριολεκτικἀ 
χάνεται µέσα στο θάθος του χρόνου. Η 
ετήσια ἔκδοση της Εθνικής Γεωγραφι- 
κἡς Υπηρεσίας τῶν ΗΠΑ, αναφἑρει ότι 


Όχι δεν εἶναι το ΗΜ6 ΘΗοΗ/οΙά. Πρόκειται για το «Ἠρα- 
κλῆς», ἴδιας κλάσης µε το ΘΗΦΗΙ6ἱά, αλλἁ ανήκει στοπο- 
λεμικό ναυτικό της Αργεντινής. Οἱ Ἀργεντινοί διέθεταν 
ακόµα ἑνα πλοίο της ἴδιας κλάσης, το Τηπ]άΦά. 


Απὸ τα πλέον πετυχημένα ελαφρά άρματα μάχης, το 
Βρετανικό Βοοιρίοῃ χρησιμοποιήθηκε κυρἰως σε απο- 
στολὲς αναγνώρισης στη διάρκεια του πολέμου των 
ΕαἰκίαΠάς. 


ΜΕΡΟΣ Α΄ 


εομωομαντε 


ϱ7 


με ο ο ών το πο ο --. 


τα νησιά ανακαλύφθηκαν το 1592 απὀ 
το Βρετανό πλοίαρχο Ὀθνίς, ενώ δύο 
χρόνια αργότερα, ἑνας άλλος Βρετα- 
γός, ο 8ἱΓ Ηαννκίπς, ανακήρυξε τα νησιά 
Μαἰάθῃ |.απά, δηλαδή ἐδαφος της θασί- 
λισσας Ελισάθετ, Παραδόξως ὅμως, οι 
πρὠτοι ἀποικοι ἦταν Γάλλοι προτε- 
στάντες, οι οποίοι ἐκτισαν το 1764 το 
Ροή ἱουἱς. Ἔπειτα απὀ ἑνα χρόνο έκα- 
ναν την εμφάνισή τους και οἱ πρώτοι 
Βρετανοί άποικοι, οι οποίοι ἔκτισαν το 
Ροή Εάπιοπί στην αντίθετη πλευρά απὀ 
αυτήν που ἦταν κτισμένη η αποικία των. 
Γάλλων. Και οι δυο αποικίες, άρχισαν 
σιγά-σιγά να αναπτύσσονται καθώς η 
αλιεία, που ἦταν και η θασικἡ πηγἡ ε- 
σόδων τους, αναπτύχθηκε ραγδαία 
λόγω των πλούσιων σε ψάρια νερών 
που περιέθαλαν τα νησιά. Το παράξενο 
σ' σον την περίπτωση εἶναι ότι για 
δυο χρόνια, ο ἑνας αγνοούσε την - 
παρξη του άλλου, κυρίως εξαιτίας του 
ορεινού εδάφους που χώριζετις δυο α- 
ποικ[ες και δεν επέτρεπε στους κατοἰ- 
κους να εξερευνήσουν την ενδοχώρα, 
η οποία οὕτως ἡ ἀλλως ήταν άγονη. Τε- 
λικἁ οἱ Βρετανοί ἐδιωξαν τους Γάλ- 
λους, οι οποίοι µε τη σειράτους πούλη- 
σαν τα δικαιώματά τους στους Ισπα- 
νούὺς, Το 1770 οι Ισπανοί αποθιθάστη- 
καν στα νησιά κι ἐδιωξαν τους Βρετα- 
γνούς, Το 1816, οι Αργεντινοί διακἠρυ- 
ξαν την ανεξαρτησία τους απὀ τους |- 
σπανούς κι ἔστειλαν Αργεντινό κυθερ- 
γήτη στα νησιά, αλλά η κυριαρχία τους 
δεν κράτησε πολύ. Το 1833 µετά απὀ 
ἑνα επεισόδιο µε αμερικανικά Φαλαι- 
νοθηρικἁ και θρετανικἁ σκάφη, οἱ Βρε- 
τανοί κατέλαθαν τα νησιά, ἐδιωξαν τη 
Φρουρά των Αργεντινών κι εγκατέστη- 
σαν σταθμὀ ανεφοδιασμού πλοἰων. Το 
1860 ἵδρυσαν την Εταιρία των Φώκλαν- 
τς κι εγκατέστησαν Σκὠτους θοσκούς. 
Ἔτσι απὀ τότε και μέχρι τις 2 Απριλίου 
1982 η σηµαῖα µε το σταυρό του Αγίου 
Γεωργίου κυμάτιζε αδιάκοπα στους 
θράχους των Φώκλαντς. 


Το πεδίο της µάχης 


Τα δύο κυριότερα νησιά του συµπλέγ- 
µατος εἶναι το Ανατολικὀ Φώκλαντ µε 
ἐκταση 2.550 τετραγωνικών μιλίων και 
το Δυτικό Φώκλαντ µε ἐκταση 1.750τε- 
τραγωνικών μιλίων. Γύρω τους θρἰ- 
σκονται άλλες 200 μικρές νησίδες. Τα 
νησιά χωρίζονται απὀ ἑναν στενό και 
σχετικά αθαθή πορθμό, ὁπως αθαθή 
εἶναι και τα νερά κοντά στις ακτές. Πο- 
λύ λίγες ακτὲς προσφέρονταν για ᾱ- 
πόθαση απὀ συμθατικἀ αποθατικἁ 
σκάφη κι αυτὸ δημιούργησε πολλά 
προθλήµατα στους Βρετανούς, ὅπως 
θα δούμε στη συνέχεια. Εκτός του ὅτι 
τα νερά ἦταν αθαθή, ελάχιστα ἦταν τα 
σηµεία που προσφέρονταν για απὀθα- 
ση κι αυτὰ περιορίζονταν ακόμα περισ- 
σότερο στις περιοχές που ἦταν εκτε- 
θειµένες στο μεγάλο κυματισμό του 
Ατλαντικού. Η χλωρΐδα των νησιών εἷ- 
ναι εξαιρετικἀ περιορισμένη, λόγωτων 
ισχυρών ανέμων που δεν αφήνουν να 
αναπτυχθούν δένδρα και να υπάρξει 
και η παραμικρή γεωργικἠ παραγωγή. 


Υπάρχει ὄμοσσε μεγάλη ἑκταση απλω- 
µένο, ψηλό χόρτο, πράγµαπου επιτρὲ- 
πει στους κατοίκους να αναπτύξουν 
την κτηνοτροφία. Την εποχή της εἰ- 
σθολἠς, στα νησιἁ τρέφονταν 650.000: 
πρόθατα. Αυτό ἦταν καιτο θασικό ἐσο- 
δο των 1.800 κατοίκων σκωτικἠής, ιρ- 
λανδικής και ουαλικής καταγωγἠς, που 
ζούσαν στα νησιά. 

Το ἐδαφος εἶναι κυρίως ορεινό, Στο Α- 
νατολικό Φώκλαντ υπάρχει στο Βορρά 
µια λοφοσειρά µε κατεύθυνση απὀ δυ- 
τικἁ προς ανατολικἁ και ψηλότερη, 
κορφή (750 μ.) το όρος ὑβῦο/πθ στο ὐ- 
Ψος του Ὀβημίῃ. Η λοφοσειράἆ καταλἠ- 
γει στο Ροή ΘἰαΠΙΘΥ. Ἔχει μήκος 80 χι- 
λιόμετρα και εἶναι γεμάτη απὀ εδαφι- 
κὲς διαθρώσεις, Οι ντόπιοι την ονόμα- 
ζαν «Νο Μαπ’9 ἱ απά», καθώς ἦταν αδύ- 
νατη η ασφαλἠς πρόσθαση και η επι- 
θἰωση στην περιοχἠ. Για να γἶνει αντι- 
ληπτἡ η αδυναμἰα επιθίωσης, αναφέἑ- 
ρουµε ὅτι οὖτε οι Αργεντινοί προσπά- 
ϐησαν να δημιουργήσουν σηµεία αντί- 
στασης πάνω στη Νο Μαπ’5 |.πά, αλλά 
οὖτε και οι Βρετανοί δεν χρησιµοποίη- 
σαν στην κατάληψη του Ροή 8ἱ8ΠΙΘΥ τη 
στρατηγικἡ θέση της. Με λίγα λόγια η 
λοφοσειρά λόγων των δυσμενών εδα- 
φικών και κλιματολογικών συνθηκών α- 
ποτέλεσε νεκρή ζώνη μεταξύ των δύο 
αντιπάλων. Το μεγαλύτερο πλάτος της 
λοφοσειράς εἶναι 30 χιλιόμετρα, αλλά 
λίγο δυτικότερατου 8ΙΠΙΘΥ περιορίζε- 
ται από τους κόλπους ΒΙμή(ονε καιροή 
1ουίς σ᾿ ἕνα πλάτος 15 χιλιομέτρων. Σ᾽ 
εκείνο το σηµείο υπάρχουν τα υψώμα- 
τα Μουπί Κθηῖ, Τν/ο Βἰδίθι και Μουπί 
Ηαπήθί που απέχουν 20 χιλιόμετρα απὀ 
το Ροή ΘαΠΙΘΥ. Εἶναι η µοναδικἡ θατή 
περιοχή της λοφοσειράς, καθώς µε το 
ύψωμα Μουπί |ονν, σχηματίζουν. ἑνα 
θαυμάσιο προστατευτικό τεῖχος για το 
ΒἰαΠΙΘΥ, σε απόσταση μόλις επτά χιλιο- 
µέτρων απὀ το λιμάνι της πρωτεύου- 
σας των νησιῶν. 

Στο Νότιο ημισφαίριο το Φθινόπωρο 
και ο χειμώνας εἶναι τους ακριθώς αν- 
τίθετους µήνες απὀ αυτές του Βόρειου 
ημισφαἱριου. Στην περιοχή των Φὠώ- 
κλανττο φθινόπωρο (Απρίλιο και Μάιο) 
ἐχειαρκετά ἦπιο κλίμα. Στον ὠκεανό ε- 
πικρατεῖ σχετική ηρεμία, πυκνἠ ομίχλη 
και µικρή ορατότητα, δηλαδή ιδανικὲς 
συνθήκες για καταδρομικὲς ενέργειες 
Αντίθετα το χειμώνα, Ιούνιο και Ιούλιο 
η ομίχλη κρυσταλλὠνει, η ορατότητα 
θελτιώνεται, τα κύματα του Ατλαντι- 
κού φτάνουν τα δέκα µέτρα ύψος καιη 
θερµοκρασία πέφτε στους -- 40’. Συν- 
θήκες που αν δεν κάνουν αδύνατη τη 
διεξαγωγἠ πολεμικών επιχειρήσεων, 
πάντως τη δυσκολεύουν αφάνταστα. 
Ειδικἀ τον αντίπαλο που χρησιμοποιεί 
πλωτὲς θάσεις εξόρµησης. Αυτό ἦταν 
και το πρὠτο λάθος των Αργεντινών. 
Αντί να καταλάθουν τα νησιά τα τέλη 
Μαΐου και να στερήσουν τους Βρετα- 
νοὺς απὀ οποιοδήποτε Χρονικό περι- 
θώριο εν ὀψει της έλευσης του σκλη- 
ρού χειμώνα, προτίμησαν να τα κατα- 
λάθουν μόλις τη δεύτερη ηµέρα της ἆ- 
νοιξης, αφήνοντας στους Βρετανούς 
ὲνα περιθώριο δύο μηνών για ν᾿ αντι- 


μ0ῦ ηπι (780 πι) ἣν «4200 πι; (390 Κπι]] 
Σὰν Κάρλος 


Νήσοι Πέμπλ. 


6 Περιοχές περιπολίας Σ χάριερ. 


Προς Μ΄ Βρετανία 
Εξ 
(6850 πι) 


Νότιος Αμερική, 


ο ολω 


ῥας Φόκλαντς 


92' Νότιος 


Σ΄ αυτό το χάρτη εικονίζονται τα κυριότερα απὀ τα νη- 
σιά ΕαἰκΙκηάς. Η απόσταση απὀ τις ακτὲς της ΑΡγενΤΙ- 
γής εἶναι αρκετά µεγάλη, και αυτός ἦταν ἑνας σηµαντι- 
κὸς περιορισμός κυρίως σε ὁτι αφορούσε τις αεροπορ!- 
κὲς επιχειρήσεις. 

Ευρύτερος χάρτης της περιοχἠς του Ατλαντικού, δεἰ- 
χνει την ακριθή θέση Των νησιών Φώκλαντς (κάτω αρι- 
στερθ). Οἱ νήσοι Αναλήψεως που χρησιμοποιήθηκαν 
από τους Βρετανοὺς σαν ενδιάµεση θάση ανεφοδια- 
σμού, οπέχουν 6.250 χλμ. 


δράσουν. Αλλά αυτό το στρατηγικὀ 
λάθος ἦταν προϊόν ενός μεγαλύτερου, 
πολιτικού, λάθους; Δεν πρὀθλεψαν την 
αντίδραση των Βρετανών. 


Πολιτική κατάσταση 
σε Μ. Βρετανία-Αργεντινή 


Το 1982 απὀ την πάλαι ποτέ κραταιά 
Βρετανική αυτοκρατορία δεν εἶχαν 
μείνει και πολλά πράγματα. Η δεκαετία 
του 70 ἦταν για το Ηνωμένο Βασίλειο 
µια απὀ τις χειρότερες του αιώνα. Η ᾱ- 
νευρη διακυθέρνηση της χώρας απὀ 
τους Εργατικούς και η αλλοπρόσαλλη 
οικονοµικἠ πολιτικἠ που ακολούθησαν 
μέχριτο 1979, εἶχαν φἑρειτη Βρετανία 
στα πρὀθυρα κοινωνικής κρίσης. Τη 
χώρα ουσιαστικά κυθερνούσαν τασυν- 
δικάτα και οι διάφορες εργατικές ενώ- 
σεις, που εἶχαν πολύ ισχυρή επιρροή 
μέσα στους Εργατικούς. Οι εξοπλισμοί 
εἶχαν περάσει σε τρίτη μοίρα. Εἶχαν. 
αρχίσει να διατυπώνονται ανοιχτά α- 
πόψεις για αποχώρηση απὀ το ΝΑΤΟ. 
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καιτην ΕΟΚ καιεπιστροφή στην πολιτι- 
κἠ του απομονωτισμού. Κοινωνικά, οἱ 
μετανάστες απὀ τις υπερπόντιες αποι- 
Κκἰες εἶχαν δημιουργήσει γκέτο µέσα 
στο Λονδίνο και συχνά πυκνά ξεσπού- 
σαν φυλετικές ταραχές. Η στερλίνα, το 
εθνικὀ νόμισμα, κατρακυλούσε συνέ- 
χεια Και οι επενδύσεις εἶχαν περιορι- 
στεῖ, Η Βρετανία παρήκμαζε. Ὅλη αυ- 
τὴ η κατάσταση οδήγησε τους Βρετα- 
νοὺς να ψηφίσουν το 1978 το Συντηρη- 
τικὀ Κόμμα και να στείλουν στην 
Ντάουνιγκ Στριτ τη Μάργκαρετ Θὰ- 
τσερ. 

Η Σιδηρά Κυρία απὀ την αρχή ἑδωσε το 
«στίγμα» της πολιτικής της; Παρέδωσε. 
στον ιδιωτικό τομέα µεγάλες κρατικές 
επιχειρήσεις, φρόντισε για τη µείωση 
του πληθωρισμού και αὖξησε τις δα- 
πάνες για την Άμυνα. Το 1982 η Μ. 
Βρετανία εἶχε αρχίσει να θγαΐνει απὀ 
την κρίση. 

Αντίθετα η Αργεντινή θυθιζόταν όλο 
και περισσότερο σε µια οικονομική 
κρίση, αποτέλεσµα της εξάχρονης δια- 
κυθέρνησης της χώρας από τους στρα- 
τιωτικούς. Μετά το πραξικόπημα του 
19768, οι στρατιωτικοί ανέθεσαν σε µια 
ομάδα οικονομολόγων της σχολής του 
Σικάγου το σχεδιασμό της οικονοµικής 
πολιτικής της χώρας, σύμφωνα µε τα 
πρότυπα που εἶχε ακολουθήσει και η 
γειτονική χούντα της Χιλής. Μετά τα 
πρὠτα θετικἀ αποτελέσµατα η οικονο- 
μία της Αργεντινής άρχιζε να παρου- 
σιάζει ύφεση αρχικἁ και στη συνέχεια 
σαφή επιδείνωση. Το οικονομικό µον- 
τἐλο που εἶχαν διαλέξει οι στρατιωτι- 
κοί χρειαζόταν και ελεύθερη κοινωνία 
για ν᾿ αναπτυχθεὶ, Πολιτικά η χούντα, 
σε σύγκριση µε τα άλλα δικτατορικἀ 
καθεστώτα της περιοχής, παρουσίαζε 
την εξής διαφοροποΐηση: Εἶχε ανα- 
πτύξει στενές σχέσεις µε τη Σοθιετικἠ 
Ἔνωση, κυρἰως στον εμπορικό τοµέα 
µε αποτέλεσµα οι Σοθιετικοί να εξαι- 
ρούν απὀ τον κατάλογο των καθεστώ- 
των που θεωρούσαν «φασιστικά», τη 
χούντα της Αργεντινής. 

Το 1982, οἱ στρατιωτικοί δέχονταν συ- 
νεχεἰς διεθνεὶς πιέσεις για να παρα- 
δώσουν την εξουσία στους πολιτικούς, 
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ενώ εἶχαν αρχίσεινα πληθαϊνουν οιαν- 
τικυθερνητικές διαδηλώσεις καθώς ο 
λαός υπέφερε απὀ την οικονομική κρί- 
ση. 

Το ζήτημα των Φώκλαντς δεν ἦταν και- 
νούργιο, Οι Αργεντινοί ζητούσαν συ- 
νέχεια -- µέσω διαπραγματεύσεων - 
τον ἔλεγχο των νησιών, αλλά οι Βρετα- 
νοί ἦταν ανένδοτοι και μάλλον εἶχαν 
δίκιο. Διότι μπορεί να απείχαν τα νησιά 
χιλιάδες μίλια από τα μητροπολιτικἀ ε- 
δάφη, κατοικούνταν όμως απὀ Βρετα- 
νοὺς αποἰκους που επιθυμούσαν να 
παραμείνουν στο Βρετανικὸ Στέµµα. 
Πέρα απὀ τους συναισθηματικοὺς λό- 
γους υπήρχαν και στρατηγικοί λόγοι 
που επἐθαλαν στους Βρετανούς την 
παραμονή τους εκε]. Τα νησιἁ απεἶχαν. 
πολὺ λίγο απὀ την Ανταρκτική. Ακόμα 
λιγότερο απείχε η Νότια Γεωργία. Και 
το νησιωτικό σύμπλεγμα των Φώκλαντς 
και η Νότια Γεωργία θα μπορούσαν να 
χρησιμοποιηθούν ως θάσεις υποστήρι- 
ξης παντός εἶδους επιχειρήσεων στην 
Ανταρκτική. Εκτός αυτού, τα νησιά ᾱ- 
ποτελούσαν τη συνέχεια καιτην κατά- 
ληξη µιας στρατηγικής ευθείας των 
Βρετανών που ξεκινούσε απὀ τις 
Ουαλλικές ακτὲς, συνεχιζόταν στο Γι- 
θραλτάρ, εκτεινόταν στις νήσους της 
Ανάληψης, στη µέση του Αντλαντικού 
απέναντι απὀ το κέρας της Αφρικής και 
κατέληγε στα Φώκλαντς και τη Νότιο 
Γεωργία. Οι Βρετανοί δεν φαίνονταν 
διατεθειμένοι να «κόψουν» τη γραμμή 
αυτή. 

Τότε γιατί οι Αργεντινοί εισέθαλαν στα 
νησιά; Διότι έκαναν λάθος εκτιμήσεις. 
Ο Γκαλτιέρι θεωρούσε ὅτι η αποστολή 
της ομάδας ἦταν «ελάχιστα δυνατή και 
οπωσδήποτε απίθανη». Οι Αργεντινοί 
περίµεναντις συνηθισμένες διαµαρτυ- 
ρίες σε διπλωματικό επίπεδο, προσφυ- 
γὲς στα Ηνωμένα Ἓθνη, διακοπή δι- 
πλωματικών σχέσεων και ἴσως κάποιες 
οικονομικές κυρώσεις απότην ΕΟΚ και 
την Κοινοπολιτεία. Όταν άρχισε ο α- 
πόπλους των πρὠτων σκαφών της αρ- 
μάδας, μόλις τρεις ημέρες μετά τη ει- 
σθολή, οι Αργεντινοί ανησύχησαν αλλά 
υπέθεσαν ότι οι Βρετανοί «μπλοφάρι- 
ζαν». Ὅταν η αρμάδα ἔφτασε στα μισά 


Τοπυροθόλο ΒαΤάοη των. 
80πηπι της Βογα! ΟΓάπ8που κα: 
τέρριψε ἑνα Α-4 ΘΚΥΛΔΝΚ. 

της Αργεντινἠς. Πρόκειται 

για ἕνα ὁπλο 

προορισμένο κυρἰως 

γα καταστρἑφει ελαφρούς. 
θωρακισμένους στόχους σε 
μεγάλες αποστάσεις, 

Εδώ το θλέπουµε 
τοποθετημένο σ' ἑνα θωρακ.: 
σμὲνο ὀχημα ΡαΠάμ; της 8ἱ9Υ09, 


του δρόμου της τότε ο Γκαλτιέρι κατά- 
λαθε ὁτι έπρεπε να πολεμήσει για να 
κρατήσει τα νησιά, 


Ηεισθολή 


Στις 19 Μαρτίου 1982, µια ομάδα Αρ- 
γεντινών εργατὠν και τεχνικών αποθι-. 
θάστηκε στη Ν. Γεωργία για να κατεδα- 
φίσει µια μεταλλική εγκατάσταση φα- 
λαινοθηρικών και να πάρειτο υλικό για 
παλιοσίδερα. Η όλη επιχείρηση ἦταν 
στημένη αφού οι εργάτες ύψωσαν τη 
σημαῖα της Αργεντινής στο νησί, προ- 
καλώντας τις θρετανικὲς διαµαρτυ- 
ρίες. Στις 29 Μαρτίου, ἑνας Αργεντινός 
στολίσκος του αργεντινού ναυτικού α- 
πέπλευσε µε κατεύθυνση τα Φώκλαν- 
τς. Τὲσσερις ηµέρες αργότερα, ἐναβΑρ- 
γεντινό Τακτικό Αποθατικό Συγκρότη- 
μα, αποθιθάστηκε κοντά στο Ροή Θί8η- 
ΙΒΥ. Το αποτελούσαν ἑνα τάγμα πεζο- 
ναυτών, µια ἱλη αρμάτων, µια πυροθο- 
λαρχία πεδινού πυροθολικού και µια 
πυροθολαρχία αντιαεροπορικού πυρο- 
Βολικού. Οι Βρετανοί αιφνιδιάστηκαν 
απὀ την επίθεση και μετά απὀ μερικές 
ανταλλαγές πυροβολισμών, ο ϐρετανι- 
κὁς Λόχος των Βασιλικών Πεζοναυτών. 
παραδόθηκε. Στην Αργεντινἠ τα µέσα 
µαζικής ενημέρωσης ἑδωσαν θριαµ- 
Βευτικὀ τόνο στην εὐκολη κατάληψη 
των. νησιών. Στην πρωτεύουσα του 
Μπουένος ᾿ΊΑιϊρες, 300.000 λαού συγ- 
κεντρὠθηκαν στην ρἰθΖ8 ἄθ ΜΒΥο και 
πανηγύρισαν την απελευθέρωση των 
Μαλθίνων, ζητώντας απὀ τον Πάπα να 
ευλογήσει τον «ιερό» πόλεμο. 

την επομένη καταλήφθηκε και η Νό- 
τιος Γεωργία. 


Ηθρετανική αντίδραση 


Η εισθολἠἡ αιφνιδίασε τη θρετανικἠ η- 
γεσία. Πράγμα αδικαιολόγητο διότι εἷ- 
χαν προηγηθεί τα «σημεία» της εισθο- 
λής, Ο Βρετανός υπουργός Εξωτερι- 
κὠν, λόρδος Κάρινγκτον, θεωρήθηκε 
αποκλειστικὀς υπεύθυνος γι αυτήν 
την αποτυχία της Βρετανικής διπλωµα- 
τίας καιστις 5 Απριλίου παραιτήθηκε. Η. 
πρωθυπουργός Μάργκαρετ Θάτσερ, 


ΠΙΣΤΟ ΓΙΠ 


αντιμετώπιζε µια πραγματική εθνική 
κρίση. Πώς θα αντιδρούσε; Ο ἑνας 
δρόμος ἦταν αυτός των διαπραγµα- 
τεύσεων. Σ’ αυτήν την περίπτωση θα 
εἶχε µε το μὲἑρος της το μεγαλύτερο 
μέρος της διεθνούς κοινής γνώμης, 
αλλά και των. περισσοτέρων κυθερνή- 
σεων που θα ασκούσαν τις κατάλληλες 
πιέσεις στην. Αργεντινή. Εἶχε αρκετά 
διαπραγματευτικὰ͵ ατού, όπως η ὑπαρ- 
ξη των 1800 κατοίκων θρετανικἠς κα- 
ταγωγἠς και τη μακρόχρονη κυριαρχία 
της στην περιοχἠ. Ὅμως το αποτέλε- 
σµα θα ἦταν ἑνα: Η μόνιμη κυριαρχία 
της Αργεντινής στα νησιά. Τα αποτε- 
λέσµατα ενός τἐτοιου γεγονότος θα 
ἦταν πολλά. Αν υποχωρούσε. η Βρετα- 
γία θα έχανε την αξιοπιστία τόσο απὲ- 
ναντι στους συμμάχους της, όσο κι α- 
πέναντι στο ἴδιο της το έθνος. Θα ἕ- 
παυε να προκαλεί και το παραμικρό 
δὲος στους πιθανούς μελλοντικούς 
αντιπάλους της. Αν υποχωρούσε τώρα 
στα Φώκλαντς, αὗριο θα ερχόταν η σει- 
ρά του Γιβραλτάρ ἡ του Χονγκ-κονγκ. 
Γι΄ αυτὸ η Θάτσερ αποφάσισε να δρά- 
σει. Οι αντίπαλοι των Συντηρητικών, οι 
Εργατικοί πρὀτειναν διαπραγματεύ- 
σεις. Δεν αντιλήφθηκαν ότι ἦταν η 
«ὥρα των ὁπλων» που απὀ καιρού εις 
καιρόν, σημαίνει για το κἆθε έθνος. Το 
λάθος τους το πληρώνουν, μἐχρισήμε- 
ρα µε τις συνεχείς εκλογικὲς ήττες 
τους. Οι Βρετανοί έχουν πολλά ελα- 
τὠµατα, αλλά εἶναι ιστορικἁ αποδε- 
δειγμένο ὅτι δεν δέχονται εὖκολα τα 
τετελεσμένα αποτελέσµατα που τους 
επιθάλλουν οι άλλοι. 

Την ἴδια µέρα της εισθολἠς, ο αρχηγός 
του Στόλου διέταξε έναν αριθμό σκα- 
φών του Βασιλικού Ναυτικού να κινη- 
θούν µε οικονομική ταχύτητα προς τις 
νήσους της Ανάληψης που θρίσκονται 
σε απὀσταση 6.250 χιλιομέτρων απὀτα 
Φώκλαντς. Την ἴδια µέρα, διατάχθηκαν 
τα θρετανικἀ υποθρύχια που θρίσκον- 
ταν στο Νότιο Ατλαντικό να σπεύσουν 
«πάση δυνάμει» στα Φώκλαντς, 

Η 8η Ταξιαρχία Κομμάντο πἠρε διαταγή 
να εφαρμόσει µέτρα πραγματικού συ- 
ναγερμού σε επέκταση του ενισχυμέ- 
νου, στον οποίο μόνιμα Βρἰσκεται. 

Την επομένη τα νέα εἶναι ἄσχημα για 
τους Βρετανούς, Οι Αργεντινοί εἶχαν. 
καταλάθει τη Ν, Γεωργία, Στο Λονδίνο 
συγκαλείται πολεμικὀ συμθούλιο και 
λαμθάνεται απὀφαση για άμεση ανάλη- 
ψη δράσης. Το 3ο Τάγμα Αλεξιπτωτι- 
στών επιθιθάζεται στα πλοία Οαπιρειτᾶ 
και ΝοήΒπα, ενώ ένας αριθμός εµπορι- 
κὠν πλοίων που εἶχαν επιταχθεί την 
προηγούμενη ημέρα, κρίνονται ἐτοιμα 
για ανάληψη επιχειρήσεων. Στο διπλω- 
ματικὀ τοµέα παρατηρεΐται ἕντονη 
δραστηριότητα, Τα Ηνωμένα Ἔθνη κα- 
ταδικάζουν την Αργεντινή και την κα- 
λούν να αποσύρειτις δυνάμεις της απὀ 
τα Φώκλαντ. Οι Βρετανοί ζητούν απὀ 
την ΕΟΚκαιτους εταίρους της στο ΝΑ- 
ΤΟ να καταδικάσουν την ενέργεια των 
Ἀργεντινών και να επιθἆλλουν κυρώ- 
σεις. Στις 5 Απριλίου η αρμάδα ξεκι- 
νὰει. Τρεις ηµέρες αργότερα, αποπλέει 
το 0ΒΠΡΜΙΤΑπάνω στο οποίο θρίσκονται 
το 8ο Τάγμα Αλεξιπτωτιστών το 40ο και 
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το 429 Κομμάντο. Οι Αργεντινοί αντι- 
λαμθάνονται ὅτι οι Βρετανοί δεν σκο- 
πεῦύουν να περιοριστούν στον «χαρτο- 
πόλεμο» της διπλωματίας 
Οι δυνάμεις 
πων αντιπάλων 


Όπως προαναφέραμε οι Αργεντινοί 
αιφνιδιάστηκαν µε την αποστολἡ της 
αρμᾶδας. Στις δεκαπέντε ημέρες που 
µεσολάθησαν πριν φτάσει ο στόλος 
στα Φώκλαντς, οι αρχικές μονάδες ει- 
σθολἠς ενισχύθηκαν απὀ µια μεραρχία 
ισχύος 14.000 ανδρών. Διοικητής τοπο- 
θετήθηκε ο Ταξίαρχος ΜαΠο Βοπ]απιίη, 
Μεπθάες. Ο Μεπεάθς, κλασικός τύπος 
λατινοαμερικάνου στρατιωτικού εἶχε 
τη φήμη ανθρώπου λιγοµἰλητου, ἑν- 
θερµου οπαδού της σκληρής πειθαρ- 
χίας ἁκαμπτου και επὶμονου αλλά χω- 
ρἷς εφευρετικότητα. Δηλαδή το µον- 
τέλο του αξιωματικού που ἦταν πλἑον 
ξεπερασμἑνο. Αναλυτικἀη δύναµηπου 
θα υπερασπιζόταν τα νησιά ἧτανη ε- 


ἧς: 
9 Τάγματα Πεζικού, όμοια στη σύνθεση 
µε τα αμερικανικά. 
1 Τάγμα Πεζοναυτών. 
1 Επιλαρχῖα Αρμάτων. 
1 Ὕλη Αναγνώρισης. 
3-4 Μοίρες Πυροθολικού. 
1 Μοϊΐρα Α/Α Πυροθολικού. 


Το πρωτότυπο του συστήµατος ΘΑΡΒΑ της Αργεντ- 
γής, Το σύστημα αποτελείται απὀ ἑνα φορτηγό ΕΙΔΙπά- 
γω στο οποίο ἔχουν προσαρμοστεί δυο σετ µε 9 εκτο- 
Σευτές ρουκετῶν το καθένα. Το συγκεκριµἑνο αυτό ὁ- 
χημα καταστράφηκε όταν το πλοίο που το μετέφερε 
στα Εαἰκίαπάς (µοζί µε 70 εκτοξευτὲς ρουκετών) θυθἰ- 
στηκε οπό θρετανικὲς δυνάμεις. 


1 Τάγμα Μηχανικού. 

Υπήρχαν επίσης μικρότερες δυνάμεις 
καταδροµέων, ναρκοθετώὠν/σκαπα- 
νέων, εκτός του τάγματος μηχανικού 
και ορισμένες θοηθητικὲς µονάδες. 
Στη θάλασσα οι Αργεντινοί δεν παρέ- 
ταξαν κανένα άξιο λόγου σκάφος, πέρα 
απὀ λίγα περιπολικἁ που θυθίστηκαν. 
μετά την πρὠτη επαφήτους µε την αὐ- 
μάδα. 

Επάνω στα νησιά, όταν ἀρχισαν οι ε- 
χθροπραξίες, υπήρχαν 15-00 ελικοφό- 
ρα αεροσκάφη Ριο8{8, 2 Ξκγναη, 1 (681 
Ι86Ι, ἕνας αριθµός ελικοπτέρων Ῥωπια, 
Βεἰ! Ηιθν και ΟΠΙπΟοΚ κ.ᾱ. 

Οι δυνάμεις ξηράς ἦταν εξοπλισμένες, 
ως εξής: Το πεζικό των Αργεντινών 


Με τη θοῄθεια της γερμανικής εταιρίας ΤηγΦΦΦῃ Ηοη- 
«ομο! η Αργεντινή ἔχει αναπτύξει την οικογένεια των. 
μεσαίων αρμάτων µόχης ΤΑΜ, τα οποία κατασκευάζον- 
ται σε πολλὲς διαφορετικὲς μορφές µε πυργίσκο ἡ χω- 
ρἰς (ὄχημα μεταφοράς προσωπικού). Εδώ θλέπουµε την. 
ἔκδοση ΨΟΡΟ (Οοπιπαηά Ρον!) που ἑδρασε στα Φώ- 
κλαντς. Διαθέτει ἕνα πολυθόλο των 7.62πηπι στο επάνω 
μέρος, καθὼς και χώρους για ἑξι αξιὠματικούς συν το 
πλήρωμα του οχήματος. 
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ο ο ἃ  -Ἂ- 


χρησιμοποιούσε θασικά τα θελγικἁ 
ΕΝΕΑΙ και ορισμένες μονάδες τα αµε- 
ρικανικἁ Μ-16ΑΊ αυτόματα τουφἑκια. 
Οιτεθωρακισμένες δυνάμεις ἦταν εξο- 
πλισμένες µε τα γαλλικά τεθωρακι- 
σμένα οχήματα (4Χ48) Ρεηματά ΑΜΙ -60, 
τα οποία ἦταν εξοπλισμένα µε πυρο- 
θόλο των 90ΠηΠΙ.Το πυροθολικὀ χρησι- 
µοποίησε κυρίως πυροθόλα των 105 
Πππι αμερικανικής κατασκευής. Επίσης 
όλες οι μονάδες διέθεταν τζιπ «Μερ- 
σεντὲς». Στον τομὲα της αντιαεροπο- 
ρικἠς άμυνας οι Αργεντινοί στήριζαν. 
πολλά στα δίδυµα Ραϊνμένταλ ΒΠ 202 
των 20πππι., τα ντόπια Η5-88/4 των 30 
πηπη, και τα αντιαεροπορικἁ συστήµατα 
Βοἰθπα που εἶχαν εγκαταστήσει γύρω 
απὀ το αεροδρόμιο και τις θασικές α- 
μυντικὲς θέσεις τους, Ἕνα ἆλλο αμυν- 
τικὀ ὁπλο που χρησιμοποίησαν οἱ Αρ- 
γεντινοὶ για να θωρακίσουν τα Φώ- 
κλαντ, ἦταν οι νάρκες. Συνολικά «ἑ- 
στρωσαν» 191 ναρκοπἑδια, τα περισ- 
σότερα γύρω απὀ το Ροή 8ἰ8ΠΙΘΥ. 

Οι δυνάμεις αυτὲς ἧταν αναπτυγμένες 
ως εξής: ϐ 

Το τάγμα πεζοναυτών εἶχε αναλάθει 
την προστασία του Ροή Θί8ΠΙΘΥ και των 
ακτών που θρἰσκονταν εκατέρωθεν 
της πρωτεύουσας. Τρία τάγματα µε την 
υποστήριξη τεθωρακισμένων. εἶχαν ᾱ- 
ναλάθει την επάνδρωση της κύριας α- 
µυντικής τοποθεσίας Μουπί Κεῃ! - Τννο 
Βἰίθις - Μουπί Ηαιῃθί. Μονάδες µηχα- 
νοκἰνητου πεζικού συνολικής δυνά- 
µεως 3 ταγμάτων τοποθετήθηκανωςε- 
φεδρεία στο Μουπ! |.ον’, 

Στα δυτικἀ Φώκλαντ αναπτύχθηκε ἑνα 
σύνταγμα πεζικού καιαριθμµός τεθωρα- 
κισµένων κοντά στο Ροή Ηοναϊά καὶ το 
ΕΟΧ Β8Υ ΝΝεςι. 

Οι Αργεντινοί µε αυτήν τη διάταξη ᾱ- 
πέθλεπαν στη δημιουργία περἰκλει- 
στων ισχυρών σημείων στήριξης, σύμ- 
Φωνα µε την κλασική αμερικανική ᾱ- 
µυντική, διάταξη µάχης και την πα- 
λαιότερη γερµανικἠ τις οποίες εἶχαν 
διδαχθεί οι αξιωματικοί της, Στη διάτα- 
ξη των Αργεντινών έλειπε η Φαντασία. 
ταν πάντως φανερή και η έλλειψη 
πολεμικής πείρας απὀ μέρους τους.Ο 
Μεπθᾶθς διέθετε πεῖρα, αλλά µόνο 
στον τομέα του ανταρτοπολέµου. Εν 
πάση περιπτώσει οι Αργεντινοί πί- 
στευαν ὁτι µε αυτήν τη διάταξη προ- 
σέφεραν ευρεία κάλυψη στο Ροή 9ί8η- 
Ί8Υ, αφού διατηρούσαν την αμυντική 
τοποθεσία Μουπἰ Κεπί - Τννο Θἰείθις - 
Μοιπί Ηαιήθί και εἶχαν τη δυνατότητα 
να αποκρούσουν κἀθε απὀπειρα εἰ- 
σχώρησης µε την εφεδρεία του Ί0ου 
Μηχανοκίνητου Συντάγματος Πεζικού, 
που εἶχαν εγκαταστήσει στο Μουπί 
Ιον. Στις άλλες περιοχές ακολούθη- 
σαν την τακτική των περἰκλειστων ι- 
σχυρών σημείων. Βασικά οχύρωσαν τις 
ακτὲς που Βρίσκονταν κατά µήκος του 
πορθμού στις οποίες εκτός των άλλων, 
εγκατέστησαν και μία πυροθολαρχία 
πυραύλων εδάφους-επιφανείας ΜΜ- 
38 Εξοσἑτ. 

Αντικειμενικός σκοπός των Αργεντι- 
νών ἦταν η απόκρουση κἆθε αποθατι- 
κής προσπάθειας των Βρετανών και η 
καθἠλωσήτους επἰ, τουλάχιστον, 8θη- 
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μέρες μέχρι την απόλυτη επικράτηση, 
χειμερινών καιρικών συνθηκών οι ο- 
ποῖες θα ανάγκαζαν τους Βρετανούς ν᾿ 
αποχωρήσουν. Σε περίπτωση που θα 
γινόταν δυνατή η εγκατάσταση προγε- 
Φυρώματος απὀ τον εχθρό, έπρεπε 
πάση θυσία να κρατηθεί µακριά απὀ 
τον αεροδιάδροµο, τα λιμάνια καιτους 
οικισμούς, ἐτσιώστε µετην ἐλευσητου 
χειμώνα το εκτεθειμένο προσωπικὀ 
του να εξουδετερωνόταν απὀ το πολι- 
κὁ ψύχος και τη δράση των τεθωρακι- 
σμένων. 

Τις δυνάμεις των νησιών θα υποστήρι- 
ζαν τα αεροσκάφη που επρὀκειτοναε- 
ξορμούν απὀ τις θάσεις της Αργεντι- 
νής, ενώ ανάλογα µε την εξέλιξη της 
κατάστασης θα αποφασιζόταν και η 
χρήση ἡ όχι σκαφών επιφανείας. 

Οι Βρετανοί απὀ την πλευρά τους διέ- 
θεσαν τις εξἠς δυνάμεις: Από τις δυ- 
νάµεις του θασιλικού ναυτικού, δύο 
αεροπλανοφόρα, τα ΗΜΘ Ηθππθς και 
ΗΜΕΡ Ιηνίποίριθ, δύο πλοία Αμφίθιας Ε- 
Φόδου ΗΜΕ5 Εεθήθςς και ΗΜΕ Ιπιτθρία, 
ἑνα περιπολικὀ παγωµένων θαλασσών 
ΗΜΘ Επαυαποθ, δέκα αντιτορπιλικά 
κατευθυνοµένων θληµάτων, εἶκοσι µία 
φρεγάτες της ἴδιας κατηγορίας, δύο 
δεξαμενόπλοια, τρία σκάφη επιτηρή- 
σεως ακτών, επτἁ ναρκαλιευτικἁ απὀ 
τα οποία δύο ἦταν του θασιλικού ναυτι- 
κού και πέντε ἦταν τροποποιημένα ᾱ- 
λιευτικἁ ανοιχτής θαλάσσης, τέσσερα 
σκάφη μεταφοράς πυρομαχικών, ἔξια- 
ποθατικἀ ειδικών αποστολών, ἑξι τάν- 
κερς, πέντε ἴδια σκάφη υποστήριξης, 
ἑνα σκάφος-αποθήκη, ἑνα πλοίο υπο- 
στήριξης και συντήρησης ελικοπτέρων 
και ἑνα πλοίο διασώσεως. Επίσης διὲ- 
θεσαν και τις εξής επιταγµένες μονά- 
δες του εμπορικού στόλου: πέντε επι- 
Βατικἀ που µετασκευάστηκαν σε πλοία 
μεταφοράς στρατευμάτων, ἑνα σκά- 
Φος-νοσοκομείο (ἦταν το µετασκευα- 
σμένο κρουαζιερόπλοιο ὑφβπαβ), τρία 
σκάφη ειδικών μεταφορών, τρία ρυ- 
μουλκά ανοιχτής θαλάσσης, τέσσερα 
κοντέινερ µετασκευασμένα σε σκάφη 
μεταφοράς αεροσκαφών, ἑνα για υπο- 
στήριξη των ναρκαλιευτικών, δύο σκά- 
Φη επισκευών, ἑνα υδροφὀρο, δεκαε- 
πτά τάνκερς, δώδεκα σκάφη ειδικά µε- 
τασκευασμέἑνα για μεταφορά πυροµα- 
χικών και ἀλλων εφοδίων καιτέλος ἑνα 
σκάφος-ψυγεῖο. 

Το παράδοξο εἶναι ότι οι Βρετανοί ε- 
τοιμάζονταν να πουλήσουν τη «σπον- 
δυλική στήλη» του στόλου της, λίγο 
πριν δημιουργηθεί η κρἰση. Εἶχαν ήδη 
υπογράψει προσύμφωνο µε την Αυ- 
στραλία για την πώληση του Ιηνἰποϊδιε 
και θρίσκονταν σε διαπραγματεύσεις 
για την πώληση και του ΗθηΠθς, Μετά 
το τέλος της σύγκρουσης, ακύρωσαν 
την πώληση του Ιηνἰποίοίθ, ενώ μόλις 
πρόσφατα πούλησαν το παλιό Ηειπιες 
στην Ινδία, όταν πλέον το αντικατέστη- 
σαν µε νεότερο σκάφος της κλάσης |- 
ην]ποίριθ. 

Για τον αγώνα στην ξηρά οι Βρετανοί 
διέθεσαν συνολικά οκτώ ειδικἁ τάγμα- 
τα πεζικού µε ελαφρά υποστήριξη πυ- 
ροθολικούτων 10βπηπικαιελαφρώναρ- 
μάτων μάχης, Θοοιρίοη, και τεθωρακι- 


σµένων οχημάτων Φοϊπίαγ. Συνολικά, 
περίπου 8.000 άνδρες μονάδων ξηράς 
αποτέλεσαν τη δύναμη ανακατάληψης 
των νησιών. Διοικητής των δυνάμεων. 
αυτών, ορίστηκε ο υποστράτηγος ῥθίθ- 
ΠΠγ Μοο/θ 583 ετὠν, µε υπηρεσία 36 χρό- 
νων. Ο Μοοιε εἶχε υπηρετήσει σε µερι- 
κὲς απὀ τις πιο «καυτές» περιοχές του. 
πλανήτη. Β.Ιρλανδία, Μαλαισία, Μπόρ- 
νεο, ὅπως και στην αεροαποθατικἠ επι- 
χείρηση του 1956 στο Σουέζ. Από ἁπο- 
Ψη χαρακτήρα ἦταν θρησκευόµενος, 
ευγενής, εξαιρετικά ψΨύχραιμος και 
διακρινόταν για την εφευρετικότητἁ 
του. 

Ο τρόπος δράσης των Βρετανών ἀρχι- 
σε να γίνεται αντιληπτός απὀ τη σειρά 
επιθίθασης των στρατευμάτων και το 
ρυθμὸ αναχώρησης των σκαφών της 
αρμάδας. Ὅπως προαναφέραμε τα 
πρὠτα σκάφη απέπλευσαν απὀ το λι- 
μάνι του Ροππιουίῃ στις 5 Απριλίου 
1982. Εἶχαν όμως ξεκινήσει νωρίτερα, 
µε υποθρύχια, χωρίς θέθαια να δηµο- 
σιοποιηθεἰ, το απόσπασμα των 988 
(Βρθοίαἱ Βοαί 5αμβάτοη), για εκτέλεση α- 
ποστολὠν ανίχνευσης και δολιοφθο- 
ρών. Στη συνέχεια ξεκίνησαν τα 42ο και 
48ο ΒογαΙ ΜαήΠπθ ΟοπηπηΒάο, στα αερο- 
πλανοφόρα Ιηνὶποίριθ και Ηειπιθς αντί- 
στοιχα. 

Στο ειδικἁ μετασκευασμένο κρουαζιε- 
ρόπλοιο ΟΑπΙΟεΙ8 επιθιθάστηκαν το 
40ο Βογαἰ Μαήπθ ΟοπηπηΒᾶο, το 20 Κκαιτο 
8ο Τάγμα των περίφημων Βεά Ὀενί και 
απόσπασμα των 9489 (Ξρθοία Αί; Θειν]- 
ο68). Αυτὲς οι µονάδες επρόκειτο ν᾿ α- 
ποθιθαστούν µε σκάφη εφόδου καιελι- 
κόπτερα. 

Το δεύτερο κύμα που απέπλευσε αρ- 
γότερα αποτελείτο απὀ πιο «συμθατι- 
κὲς» δυνάμεις. Στα σκάφη επιθιθάστη- 
κε η δη Ταξιαρχία Πεζικού µε τις εξής 
υπομονάδες:; Ίο Τάγμα Ουαλλών 
Φρουρών. 

20 Τάγμα Σκώτων Φρουρών. 

1ο και 7ο Τάγμα Γκούρκας και αποσπάἀ- 
σµατα του τεθωρακισμένου συντάγµα- 
τος Βἰμθς ΑΠά Βογαί, αποσπάσματα 
Μηχανικού µε ειδικό υλικό εκκαθάρι- 
σης ναρκοπεδίἰων, στοιχεῖα πυροθολι- 
κού µε πυροθόλα των 108ππι και αντι- 
αεροπορικἐς πυροθολαρχίες µε πυ- 
ραύλους εδάφους-αέρος Βαρίοι. Επί- 
σης ἑνας αριθμός μικρότερων μονά- 
δων υποστήριξης. 

Οι Βρετανοί επιδίωκαν τη δηµιουργία 
προκεχωρηµένης θάσης στις νήσους 
της Ανάληψης και μετά στη Νότια 
Γεωργία. Θα ακολουθούσαν καταδρο- 
µικές ενέργειες στα Φώκλαντς για τη 
συλλογή πληροφοριών και την πτώση. 
του ηθικού των Αργεντινών. 

Στη συνέχεια θα ακολουθούσε η απὀ- 
ϐαση µε στόχο. τη δημιουργία σταθε- 
ρού προγεφυρώματος. Στην τελική 
Φάση έπρεπε να προσθληθούν οι κύ- 
ριες αμυντικὲς θέσεις των Αργεντινών. 
και εξαναγκασμὸς τους σε παράδοση, 
Την εφαρµογή ὅμως ἡ ὀχιτων σχεδίων. 
θα δούμε στο επόμενο τεύχος, 


(Συνεχίζεται) 
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ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 
ΕΠΙΤΗΡΗΣΗΣ 
ΠΕΔΙΟΥ ΜΑΧΗΣ 


α6ἳ 

στρατὸ αναφἑρονταιως ΏΒΡΟ-1Α και αρχικά 
μεταφέρονταν σε ερπυστριοφόρα ΑΜΧ-13, 
αλλά αποφασίστηκε πρόσφατα η χρησιμοποί- 
ηση τροχοφόρων θωρακισμένων ΝΑΒ καιο 
παράλληλος εκμοντερνισμὀς των υπαρχόντων. 
συστηµάτων µε τοποθέτηση νέου υπολογιστή. 
και νέου αυτόματου τερματικού σταθμού. 
Σημειώνεται ακόµα ὁτι το 1986 δόθηκαν 2 
συστήµατα ΒΑΤΑΟ στην Ιταλία, για να χρησι- 
μεύσουν για την εγχώρια εξέλιξη απὀ την 
εταιρία ΕΑΟΕ ΦΘιαπάατά του ραντάρ ΤΘΒ 
(ΤεοηπίσαΙ ΦωρροΓί Βαάαγ). 

Όπως προαναφέρθηκε, η εταιρία {ΟΤ (ἱ8- 
ΡοιβΙοίγθ ΟβΠΙΤ8Ιθ 4θ ΤεἰβοοπιπιυπΙοβ/ίοῃς) 
προσφέρει Το ραντάρ μακρᾶς εµβελείας 
ΒΙΘΠΙΟΓ για τον εντοπισμὀ και αναγνώριση. 
στόχων οι οποίοι κινούνται πάνω στο ἔδαφος 
ἡ πολύ κοντά σε αυτό, υπό οποιεσδήποτε 
καιρικές συνθήκες καθ᾽ όλο το 24ωρο. Οι 
ικανότητες του ΒἱεπΙοΓ περιλαμβάνουν εν- 
τοπισμόὀ πεζὠν σε 40 Κπι, μικρών οχημάτων 
σε 50 Κπι, φορτηγών ἡ αρμάτων σε 50 - 60 
Κππ, ελικοπτέρων σε 25-60 Κπι και βαρκών ή 
πλοίων σε 60 Κπι͵ Μια συνηθισμένη εφαρµογή. 
του ΘἱεΠΙοΓ εἶναι σε επιπΊρηση συνόρων, µια 
αποστολή για την οποία εἶναι ιδιαίτερα κατάλ- 
ληλο, µιας και εξαιτίας της μεγάλης εμβέλειάς, 
του µπορεί να τοποθετηθεί µακριά απὀ τη 
συνοριακἡ γραμμή για µεγαλύτερη διακριτικὀ- 
τητα 
ΔΥΤΙΚΗ ΓΕΡΜΑΝΙΑ. 

Η σημαντικότερη εταιρία στον τοµέα των ΒΘΒ. 
εἰναιη 8ΕΙ. (5Ιαπάατά ΕΙΘΚΙΓΙΚ Ι.ογθηΖ). Μετά 
την πώληση του μονοπαλμικού ραντάρ παρα- 
τήρησης πυροβολικού ΒΑΤΑΘ, προχώρησε 
στην εξέλιξη και παρουσίαση το 1986 του 
βελτιωµένου και ελαφρότερου ΒΑΤΑΟ-Β,το 
οποίο χρησιμοποιεί 10 κανάλια σε συχνότητες. 
|. Το ολικὀ βάρος μειώθηκε απὀ τα 160 στα 
120 κιλὰ περίπου και ο αριθμός των επιµέρους 
τμημάτων απὀ 8 σε 2. Η αναφερόμενη εμβέ- 
λεια εντοπισμού (9006 πιθανότητες επιτυχίας) 
είναι 14-18 Κπι για στρατώτες, 20-28 Κπι για 
ελικόπτερα, 25-30 Κπι για ἁρματα µάχης και 
38 Κπι για φάλαγγα οχημάτων, µε ακρίβεια 
30,6 μοίρες και -ΞΊ0 µέτρα. Η κατανάλωση 
εἶναι 350ΥΝ και η μέγιστη ισχύς εξόδου 7 ΚΝΝ. 
Η σάρωση µπορεί να ρυθμιστεί σε διάφορους. 
τομεὶς απὀ 30 ως 140 μοίρες και υπάρχουν. 
δύο βαθμίδες εμβέλειας, 0-20 Κπι και 18-38. 
Κπι. Οι δυνατότητες επιλογών λειτουργίας. 
εἰναι παρόμοιες µε αυτὲς του ανταγωνιστικού 
μοντέλου ΒΑΒΙΤ-ΕΕ. Η έκρηξη βλημάτων 155. 
πηπι εντοπίζεται σε απόσταση μέχρι 15 Κπι 
και βλημάτων 105 πιπι σε 8 Κπι. Υπάρχει δυ- 
νατότητα διασύνδεσης και συνεργασίας µε 
απροσδιόριστο αριθµὀ ακουστικών και οπτικών. 
συστηµάτων συναγερμού. 

Επίσης το ραντάρ διαθέτει τις κατάλληλες. 
υποδοχές για σύνδεση µε αυτόματα σχεδια- 
στήρια (ρἱο8ίθις) και συστήµατα πλοήγησης, 
Ακόμα εἶναι εφοδιασμένο µε σύστημα μετά- 
δοσης στοιχείων που µπορεί να συνεργάζεται 
µε ενα ευρύτερο σύστημα Διοίκησης και 
Ελέγχου (031) 

Μία τυπική εφαρµογήτου ΒΑΤΑΟ-Θ αποτελεί 
ο έλεγχος πυρός πυροβολικού µέσω ενὸς 
προωθημένου παρατηρητὴ που θα χρησιµο- 
ποιεί το ραντάρ για να εντοπίζει και να ανα- 
γνωρίζει στόχους σε σχέση µε τη θέση του, 
να εγκλωβίζει κινούµενους στόχους και να 
παρακολουθεί την ακρίβεια των βολών του 
πυροβολικού. 
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ΜΕΓΑΛΗ ΒΡΕΤΑΝΙΑ. 

Η Ματοοπί Ανίοπίος κατασκευάζει το µη-συ- 
νεκτικὀ ραντὰρ ντόπλερ σε συχνότητες |, 
Ζ8298, βάρους 43 κιλών, το οποίο χρησιµο- 
ποιείο βρετανικὸς στρατός. Μεταφέρεται απὀ 
δύο µόνο άνδρες και συναρμολογείται σε 3 
μόλις λεπτά. Επίσης χρησιµοποιείται και πάνω 
σε οχήματα ΕΝ 103 Θρ8/ΓἱΑΠ. 

Ο βρετανικὀς στρατός όμως εἶναι ιδιαίτερα 
Επιφυλακτικὸς όσον αφορά την παροχή πλη- 
ροφοριών γιατο ΜΘΤΑΒ, τονἑο φορητό Β5ΗΒ. 
το οποίο πρόκειται να αντικαταστήσει το 
Ζ8Β298. Το συμβόλαιο γιατην εξέλιξη και κα- 
τασκευή του ΜΘΤΑΒ ανατέθηκε στην εταιρία 
ΤῃοΓη ΕΜΙΤο 1987, καιη έκδοση ΜΘΤΑΒΗ-Β. 
δοκιμάζεται απὀ το βρετανικὀ στρατὀ. Τα 
πρὠτα συστήµατα προβλέπεται να παραδο- 
θούν µέσα στο 1989. Το Μ5ΤΑΡΒ εἶναι ένα 
συνεκτικὀ ραντἀρ σε συχνότητες «), µικρής 
Εμβέλειας µε ιδιαίτερα χαμηλή ισχύ εξόδου, 
ικανό να εντοπίσει στόχους σε απόσταση 
«αρκετών» Κπι. Η ΤΠποΓΠ ΕΜΙ υποστηρίζει ότι 
το ΜΘΤΑΒ εἶναι το µόνο πραγµατικἁ φορητό. 
σύστημα σπην κλάση του, µε βάρος 28 κιλὰ 
με µπαταρία λιθίου ΟΙβη5ΠΙΒ. Ακόμα και µε 
επαναφορτιζόµενη μπαταρία ΝΙ-084 ΟΙ8η- 
8ΠΊ8Π 4 ΑΠ συν µια εφεδρική, το ολικὀ βάρος. 
δεν ξεπερνάει τα 35 κιλά Εἶναι χαρακτηριστικό. 
ὁτιτο βαρύτερο κομμάτι, τα ηλεκτρονικά, ζυ- 
γίζει μόλις 12 κιλὰ Εν τούτοις αναμένεται να 
λειτουργεί πάνω σε θωρακισμένα οχήματα 
ΥΝαγίοτ, επειδή θα χρησιµοποιηθεί απὀ τους. 
προκεχωρηµένους παραπηρητές του βρετα- 
νικού πυροβολικού, οπότε απαιτείται μεγαλύ- 
τερη βιωσιμότητα και ταχυκινησία. 

Όπως και οι περισσότεροι απὀ τους ανταγω- 
γιστὲς του, το ΜΘΤΑΒ δίνει στο χειριστή του 
οπτικα και ηχητικἁ σήµατα για τον εντοπισμό. 
καιτην ανάλυση του στόχου. Υπάρχει δυνατό- 
τητα αποθήκευσης των δεδοµένων για 10 στὀ- 
χους και η κλίµακα της οθόνης µπορεί να 
ρυθμιστεί μέχρι 1:50.000 για να ταιριάζει µε 
τους στρατιωτικούς χάρτες. Η οθόνη χειρι- 
ομού µπορεί να λειτουργήσει µέχρι και 20 
µέτρα µακριά απὀ την κύρια µονάδα µέσω 
σύρματος, το µήκος του οποίου µπορεί να 
αυξηθεί Πιστεύεται ότι γίνονται προσπάθειες 
για Το συνδυασµότου ΜΘΤΑΒ µε τη θερµική 
κάµερα ΟΤΙ6 και το αποστασιόµετρο Ι858Γ 
1ρθ της ΤποΓη ΕΜΙ, τα οποία επίσης χρησι- 
µοποιεί ο βρετανικός στρατός. 

Πριν αποχωρήσουµε απὀ τη Δυτ. Ευρώπη, 
πρέπει να αναφέρουμε ὁτι στην Ιταλία η 56- 
Ιθηί κατασκευάζει το πολύ απλὀ στη χρήση, 
σύστηµα ΘΕΝΤΙΝΕΙ ΒΩΤ-ΘΧ µε διαµόρφωση 
φάσης και συχνότητας. 

ΗΠΑ 

Ἡ παραγωγή των ευρέως χρησιμοποιούµενων. 
απὀ τις αμερικανικὲς ένοπλες δυνάµεις ραν- 
τὰρ ΑΝ/ΡΡΕ-6, ΑΝ/ΡΡΡ-Ί5 και ΑΝ/ΤΡ5-58 
(παραλλαγή του ΒΑΤΑΟ) ἑχει πλέον τερµα- 
τισθεί, ενώ βρίσκονται υπὀ εξέλιξη τουλάχι- 
στον δύο νὲα συστήµατα. 

Ένα απὀ τα πιο δημοφιλή ΒΘΒ µε πωλήσεις 
2000 µονάδων ἦταν το ΑΝ/ΡΡΕ-6 της ΑΙ. 
σε συχνότητες «. Το σύστημα εμφανίσθηκε 
στην φορητή ἐκδοση ΑΝ/ΡΡΘ-5Α το 1967, 
µε συνολικό βάρος 41 κιλά καιµη - συνεκτικἠ 
παλμική διαµόρφωση ντόπλερ. Μπορεί να εν- 
τοπίζει άτομα σε 5 Κπι και ομάδες ατόμων σε 
10 Κπι. Αρχικά χρησιμοποιήθηκε σαν στατικὀς 
σταθμὸς εποπτείας, αλλά αργότερα προωθή- 
θηκε στην πρώτη γραµµή σε αποστολές διεύ- 
θύνσης πυροβολικού. Κατά τη µεταφορά του 
Χωρίζεται σε 3 τμήματα τα οποία απαιτούν 10: 
λεπτά για την επανασυναρμολὀγησή τους. Η 
ἔκδοση ΑΝ/ΡΡ5-5Β λειτουργεί πάνω σε τζιπ 
και το χειρίζεται ομάδα τριών ανδρών. 

Ἔνα ἆλλο επιτυχημὲνο αμερικάνικο Β5Η εἰ- 
ναι το ΑΝ/ΡΡΕ-Ί5 της 6εηθ/8Ι Ὀγπαπιίος, 


Το ραντάρ ΒΒ 13 της ΙΜΤ χρησµοποιείται κυρίως για την 
επιτήρηση περιμέτρου στρατιωτικών εγκαταστάσεων. Ἔχει 
βάρος 28 κιλα ενώ µπορεί να εντοπίσει έναν πεζό στα 2 Χλµ. 
και ἕνα ὀχηµα στα 5 χλμ. 


συνεκτικού ντόπλερ σε συχνότητες Ψὰ. Ἔχει 
βάρος 10,7 κιλά, αυτόματη τµηµατική σάρωση. 
και εμβέλεια 3 Κπι. Μια ειδική έκδοση για 
ασφαλεια βάσεων, η ΑΝ/ΡΡΒ-158, πωλήθηκε. 
σε διάφορες χώρες του ΝΑΤΟ. 

Το πρώτο νέο σύστημα εἶναι το ΑΝ/ΡΡΘ-24 
της Ι56 ὈείθποῬ ΞγΦίθπη5. Πρόκειται για ένα 
ΒΒΒ παλμικού ντόπλερ. Το ΑΝ/ΡΡΘ-24 ανα- 
µένεται να παρουσιάζει µερικά ασυνήθιστα 
χαρακτηριστικά, µιας καιλειτουργεί σε συχνό- 
τητες Ι)ΗΕ (περιοχή συχνοτήτων Β/ Ο). Αυτές 
οι συχνότητες επιλέχθηκαν για να µπορεί Το 
ραντάρ αυτὀ να εντοπίζει παρείσακτους πα- 
ρουσία βλάστησης σε αποστάσεις μέχρι 3003 
µέτρα. Χρησιμοποιείται κεραία χωρἰς σάρωση. 
η οποία καλύπτει έναν τοµέα 120Χ20 μοίρες 
και Τα αποτελέσµατα απεικονίζονται σε µια 
ηλεκτροφωτιζόµενη οθόνη της ΙΠθιδίαϊθ 
Εἰεοτοπος. Το ΑΝ/ΡΡΒ-24, το οποίο αναφέ- 
ρεταὶ και σαν Διαπεραστής Φυλλωμάτων, 
ΕΟΙΡΕΝ (ΕΟἱΗί8ᾳ9 ΡΕΝΕΙΙΒΙοΓ), προέκυψε 
αρχικά σαν η λύση στο πρόβλημα της προ- 
στασίας και φύλαξης των επίγειων εγκαταστά- 
σεων εκτόξευσης πυραύλων ΟΓµἱ56. Βεβαίως, 
η χρησιµοποίησή του µπορεί να επεκταθεί και 
σε χώρους εκτόξευσης πυραύλων |3ποθ, 
στάθµευσης ελικοπτέρων, αεροδρομίων, κ.λπ. 
Το δεύτερο νέο σύστημα εἰναιτο ΑΝ/ΤΡΘ-74. 
της Εαίοπ/ΑΙΙ. Οἰνίδίοη. Πρόκειται για ἑνα 
Β5Β συμπίεσης παλμού σε συχνότητες ὁὶ µε 
µεγάλες δυνατότητες αναδιάταξης για ένα 
ευρύ πεδίο εφαρμογών σε αποστολές επιτή- 
ρησης μεγάλων περιοχών σε συνδυασμό µε 
ηλεκτρο-οπτικούς αισθητήρες, αναγνώρισης. 
και παρακολούθησης στόχων, αβράµυνας, ΚΛΠ. 
Ο σχεδιασμὀς του επιτρέπει την τοποθἐτησἡ 
του σε τρίποδα, ανυιμούμενες βάσεις, τηλε- 
κατευθυνόμενα οχήματα, ελαφρά, αεροσκάφη, 
αερόστατα, κ.λπ. Προβλέπεται ότι σύντομα θα 
Επακολουθήσουν εκδόσεις που θα λειτουρ- 
γούν σε συχνότητες Ὁ, Ε, Ε ἠ Η/1. 

Η εξέλιξη του δέκτη / διεγέρτη του ΑΝ/- 
ΤΡΦ-Τ4 ξεκίνησε πριν µια δεκαετία, σαν εσω- 
τερικὀ πρὀγραμµα της ΑΙἱ. και κατόπιν προ- 
χώρησε η εξέλιξη των υπόλοιπων υποσυστη- 
µάτων, όπως της κεραίας πολύ µεγάλης κα- 
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τευθυντικότητας µε υπὲρ-στενούς δευτε- 
ρεύοντες λοβούς ακτινοβολίας και του δια- 
ξονικού βάθρου στήριξης. Στη σχεδίαση του 
επεξεργαστή σήµατος και δεδοµένων συ- 
γεῤγάστηκε και το ήποοίη |.αΡο/βίογγ του 
φημισμένου Με5δαοβωςεῖίς Ιηίτωίε οἱ Τε- 
ομποίἱοαγ. Οι δοκιµές του συστήµατος προ- 
βλέπεται να διεξαχθούν σε κλωβὀ 95-250 πάνω 
σε ὀχημα ΟὐΟΝ και σε συνθήκες όμοιες µε 
αυτὲς της αποστρατιωτικοποιηµένης ζώνης 
στο Βιετνάμ. Η ΑΙἱ εἶναι υπεύθυνη για τη βα- 
σικἠ επίγεια έκδοση και συνεργάζεται µε το 
Πποσ!η Ι.:8Ρο/Βἰοιγ για τις δοκιμες της αε- 
ρομεταφερόµενης ἐκδοσης. Τα τεχνικἀ χα- 
ρακτηριστικἁ του ΑΝ/ΤΡΟ-74 δεν έχουν δη- 
µοσιευθεί, αλλά προβλέπεται εμβέλεια 20 κπι, 
ρυθµός στροφής κεραίας 18 μοίρες / 586, 
συχνότητα επαναλήψεως παλμών, ΡΒΕ (Ρυ!9ε’ 
Βερθ/ίοη ΕΓθαιµεΠοΥ) 6700 ΗΖ, συνολικός 
ὀγκος 0,13 πιὸ και βάρος της αερομεταφερό- 
µενης έκδοσης λιγότερο απὀ 45 κιλά. 
ΙΣΡΑΗΛ 

ο ισραηλινος στρατός συνειδητοποίησε πολὺ 
γωρἰς ότιη τοποθέτηση συστηµάτων. Βθβ στα 
βόρεια υψώματα της χώρας θα προσέδιδε 
τεράστιες δυνατότητες έγκαιρης Προειδο- 
ποἰησης και επιτήρησης σε µεγάλες αποστά- 
σεις. Όι γνωστοποιηµένες ικανότητες του 
ραντάρ ΕΙ/Μ-2121 της ΕΙία Εἰθοιγοπίοςπε- 
ριλαμβάνουν εμβέλεια συντονισμού 120 κπι 
για στὀχο επιφανείας 100 πι (π.χ. µεγάλο 
Φορτηγό), τιµή η οποία εἶναι ἴσως η μεγαλύ- 
τερη στην αγορά αν και το σύστημα αυτό 
χρονολογείται απὀ τις αρχές της δεκαετίας. 
του. 1980. Σήµερα η ΕΙΙΑ προσφέρει το 
ΕΙ/Μ-2140, ἑνα ελαφρύ Β5ΗΒ συμπίεσης 
παλμού ευρείας γωνίας µε 100 κανάλια σε 
συχνότητες ἡ/ν. Η μέγιστη ισχύς εἶναι ΤΟΝ 
και οι ικανότητες του περιλαμβάνουν αυτό- 
µατο εντοπισμό αρμάτων σε 30 Κπι, ελαφρών 
οχημάτων σε 20 Κπι και προσωπικού σε 10 
Κππ, Δύναται να λειτουργήσει και µε πανορα- 
µική καὶ µε τµηµατική σάρωση (απεριόριστοι 
τοµείς απὀ 10 ως 360 μοίρες) µε επιλεγόµε- 
γους ρυθμοὺς σάρωσης ως 4 τρῃι. 

Για να βελτιωθεί η αναγνώριση του στόχου 
και να μειωθεί η πιθανότητα λανθασµένου, 
συναγερμού, η ελάχιστη ταχύτητα εντοπισμού 
µπορεί να μεταβληθεί απὀ Ί,δως 48 κπνΏ.Ο 
μικροὔπολογιστής χειρισμού µε την έγχρωμη. 
οθόνη υψηλής διακριτικότητας 10 ιντσών 
µπορεί να λειτουργήσει χωρίς πρόβλημα µέχρι 
και 50 µέτρα µακριὰ απὀ το ραντάρ και ενσω- 
µατώνει ἐἑνδειξη προσανατολισμού. Δεν 
υπάρχουν στοιχεία για το ολικὀ βάρος του 
συστήµατος, αλλά εἶναι γνωστό ότι χωρίζεται 
σε 4 τμήματα (ποµποδέκτης, κεραία, οθόνη, 
και τρἰποδας), το βαρύτερο απὀ τα οποία ζυ- 
γίζει 35 κιλά, Το σύστημα µπορεί βέβαια να 
επεκταθεί µε οπτικούς αισθητήρες, ηλε- 
κτρονικὀ χάρτη, σύστηµα ταχείας μεταφοράς 
δεδοµένων, κ.λπ. Ἡ κατανάλωση εἶναι 325)Ν. 
και το σύστημα παίρνει ισχύ απὀ κοινές µπα- 
ταρίες των 24 ν ΏΟ. 

ΣΟΒΙΕΤΙΚΗ ΕΝΩΣΗ 

Οἱ πληροφορίες για τα σοβιετικἀ συστήµατα 
εἶναι, ως συνήθως, πολύ περιορισμένες. Πάν- 
πως εἶναι γνωστό ὁτι ο σοβιετικὸς στρατός 
χρησιμοποιεί 3 συστήµατα ΒΘΞΗ τα οποίαλει- 
τουργούν σε συχνότητες |. Το μικρότερο εἶναι 
το φορητό 49-11 µε ικανότητα εντοπισμού 
προσωπικού σε 1,2 Κπι και οχημάτων σε 4,5 
Κπι. Ακολουθεί το 45-12 το οποίο µεταφέ- 
ρεται σε οχήματα και εντοπίζει στρατιώτες σε 
8,5 Κπι και οχήματα σε 12 Κπι. Το μεγαλύτερο. 
σύστημα εἶναι το 88-13 µε ικανότητα Εντο- 
πισμού οχημάτων σε 25 πι. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Τα Β9Β παρουσιάζουν βέβαια ορισμένους. 
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περιορισμούς, κυριότερους απότους οποίους 
εἶναι η τρωτότητά τους σε ηλεκτρονικἁ αντἰ- 
μετρα, πως ἀλλωστε ισχύει και µε τα περισ- 
σότερα ηλεκτρονικά οπλικά συστήµατα. Ση- 
µαντικό μειονέκτημα εἶναι ακόµα η µεγάλη 
πτώση της απόδοσης σε δασώδεις περιοχές. 
Είναι ενδεικτικό ότι ο αμερικανικὸς στρατός 
διαθέτει υπερ - ελαφρές (βάρος 0,68 κιλά) 
συσκευές εντοπισμού ακτινοβολίας ραντάρ, 
τις ΑΝ/ΒΡΘ-10 της ΘρποταΙ Ιπϊτυπιθπίς 
Οοιροτα(ίοη. Γενικά, τα ΒΘΒ εἶναι σχετικά 
ευάλωτα σε βολές πυροβολικού και αεροπο- 
ρικὲς επιδρομές, για Το λόγο αυτό φαίνεται 
ότι καθιερώνεται η µεταφορά τους σε θωρα- 
κισµένα οχήματα. Από την άλλη μεριά, έχουν. 
πολύ µικρή ισχύ ακτινοβολίας και θεωρείται 
απίθανο να κινδυνεύουν έστω και απὀ τους 
νεότερους πυραύλους αντι-ραντάρ. Σηµειώ- 
νουµε ὅτι βρίσκονται σε εξέλιξη αρκετά αε- 
ρομεταφερόμενα ραντάρ επιτήρησης, αλλά η 
χρήση τους προορίζεται µόνο για τα ανώτερα 
κλιμάκια διοίκησης. 

Πρόσφατα ἄρχισαν να εμφανίζονται εναλλα- 
κτικὲς λύσεις, προερχόμενες κυρίως απὀτις 
εξελίξεις στον τομέα των ηλεκτροοπτικὠν. Για 
παράδειγµα, το σύστηµα ΤΑΌΡΟΙΕ (ΤοίἰσαΙ 
Αοαυἱς[ίοη απά Ὠθδίαπίίοη οη 8 ΡΟΙΕ) 
της ΜαΠίη ΜαΠΙΕΙΙ8, το οποίο διατίθεται στην. 
Ευρώπη µέσω της εταιρίας ΕΙθοίτο-ΟρίίσαΙ 
Θγσίεπις Ιηἰεγπα/ίοπαΙ, βασίζεται σε ΤεχνΟ- 
λογίες δοκιµασμένες στα ελικόπτερα ΑΗ-θ4 
Άρθ8οΠθ και Ηυφῃθς 500 ΜΟ. Στην ολοκλη- 
ρωμένη µορφή του θᾳ διαθέτει οπτική κάµερα 
ημέρας, κάµερα θερµικής απεικόνισης και 
αποστασιόµετρο Ι89Ε/, αν καιτο σύστηµα που 
επιδεἰχθηκε στο βρετανικὀ στρατὀ διέθετε 
Επιπροσθέτως και προγραμματιζόμενο συµ- 
βολόμετρο. Εχει μέγιστο πεδίο θέας 10 µοι- 
ρών, εξαιρετικὲς δυνατότητες µεγέθυνσης, 
δυνατότητα περιστροφής 360 μοιρών, βάρος 
72,5 κιλὰ και θα στηρίζεται σε τηλεσκοπικὀ 
ιστό μέγιστου ύψους 30,5 µέτρων επί οχημά- 
των, ο οποίος αυξάνει την επιτηρούµενη πε- 
ριοχή αλλά και το κόστος. Το ΤΑΌΡΟΙΕ 
αναφέρεται ότι ἔχει ικανότητα εντοπισμού του 
προεξέχοντος κεφαλιού ενός στρατιώτη ανά- 
μεσα σε θάμνους σε απὀσταση 500 µέτρων. 
Η τηλεοπτική κάμερα εντοπίζει στόχους σε 8 
Κπι ενώ η θερµικἡ κάµερα σε 4 ΚΠῃ. 

Όπως βλέπουμε, ακόµα και τα νεότερα ηλε- 
κτροοπτικἀ συστήµατα, όπως το ΤΑΌΡΟΙΕ, 
εἶναι συστήµατα μικρής εμβέλειας, ακόµα και 
αν αξιοποιούν στο μέγιστο δυνατό βαθμό τα 
χρησιμοποιούμενα υποσυστήματα. Όταν η 
περιοχή που πρέπει να επιτηρηθεί εἶναι σχε- 


τικἀ εκτεταμένη, τα Β9Β αποτελούν σίγουρα 
τη μοναδική λύση. Η χρησιµοποϊηση φρουρών. 
εἶναι εκ των πραγμάτων αδύνατη στην πέρἰ- 
πτωση αυτή. ΄Οταν πρέπει να εποπτευθεί µια 
μικρότερη περιοχή, τα Β9Β εἶναι και πάλι µια 
πρὀσφορη λύση, εκτός εὰν περιορίζονται απὀ. 
τη διαµόρφωση του εδάφους ἡ τη βλάστηση. 
Τότε οι αισθητήρες και τα ηλεκτροοπτικἁ συ- 
στήµατα προσφέρουν µια καλἠ λύση, εὰν το 
κόστος εἶναι αποδεκτό. Στην περίπτωση φύ- 
λαξης σημαντικών εγκαταστάσεων, ἑνας 
συνδυασμός φρουρών, αισθητήρων και ΒΘΗ 
μικρής εμβέλειας θα πρέπει να εφαρμοστεί, 
ὁπου το κόστος επιτρέπει. (Οι φρουροί εἶναι 
βέβαια γενικά µια πολύ καλή και δοκιμασμένη, 
λύση, αλλά δυστυχώς έχουν καιτα µειονεκτή- 
μµατά τους: εἶναι ευάλωτοι σε αιφνιδιαστική 
επίθεση, κοιμούνται, κ.λπ). Είναι προφανές ότι 
σε όλες τις περιπτώσεις τα ΒΦΒ καιτα 4558. 
αλληλοσυμπληρώνονται και θα πρέπει να 
χρησιμοποιούνται µαζί, αν αυτό είναι πρακτικά 
και οικονομικά εφικτό. 

Πριν τελειώσουμε, Θα πρέπει να τονίσουμε 
ότι τα συστήµατα µε τα οποία ασχοληθήκαμε. 
δεν προορϊζονται για τον εντοπισμό μεγάλων. 
εχθρικών σχηματισμών, αλλά µικρὠν στόχων, 
κυρἰως ατόμων, για το λόγο αυτό και αναφέ- 
ρονται ως συστήµατα αντί - παρείσακτων, (8η- 
ἡ-ἰπίτυάει 9Υ5ίεπι5). Ένα µεγάλο πλεονέ- 
κτηµα των συστηµάτων αυτών εἶναι η χρησιµὀ- 
τητά τους σε καιρὀ ειρήνης, Διαταγμένα κατὰ 
μήκος των συνόρων, μπορούν να τα επιτηρούν 
καινα τα ελέγχουν συνεχώς, προειδοποιώντας. 
για την εἰσοδο απρὀσκλητων και ανεπιθύμητων. 
επισκεπτών, όπως π.χ. λαθρεµπόρων ναρκω- 
τικὠν. (Στον τοµέα αυτὸν τα 485 µειονε- 
κτούν, καθότι ἐχουν πολύ περιορισμένη επι- 
χειρησιακή ζωή). Αλλά και σε µια πολεμική. 
σύγκρουση η σπουδαιότητάἁ τους εἶναι πολύ 
σηµαντική. Μπορούν να προειδοποιήσουν για 
µια αιφνιδιαστική επίθεση και ἐτσι να κρἰνουν. 
την έκβαση µιας µάχης ἡ και του πολέμου. 
Ο Ελληνικός Στρατός έχει αποκτήσει πρὀ- 
σφατα 10 µεγάλα ραντάρ επιτήρησης πεδίου. 
μάχης δίεπίοι της Ι.ΟΤ που έχει αναπτύξει 
στον Έβρο και τα νησιά 

Η χρησιμοποίηση τέτοιων συσκευών εξασφα- 
λίζει ἑνα τακτικό πλεονέκτημα και αποτελεί 
ἕνα πρὀσθετο στοιχείο αποτροπἠς κάθε εἰ- 
δους πρόκλησης. Ώ 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

ο ΜΙΠΒΗΥ Τοςηποίσογ 07/84, 05/66. 05/86 9ρος 
Φυρρ!, 05/87, 02/88 9 Ιπιθγπαιίοπα! Ὀείοπορ Βθνίθν/ 
11/88 9 Τμοίη - Επι Ιη[ουπιΒιίοη 9 ΓΜΤ Ιη[οιπηΑΙίοη. 
ο 991 ΙΠ/οΓπΙΙΙοη. 


Νέο Διοικητικό Συμβούλιο εξέλεξε η Αερολέσχη, 
Ανατολικής Αττικής στις 13.12.1388 µε την εξης. 
οὔσταση: Πρόεδρος Ευάγγελος Σαβραµης, Α 
Αντιπρόεδρος Γιάννης Κικινής, Β΄ Αντιπρόεδρος. 
Βασίλης Ξενάκης. Γεν. Γραμματέας Δημήτρης Ια- 
τρόπουλος, Εἰδ. Γραμματέας Δημήτρης Ναούμης, 
ρίας Αναπολιτάκης, Έφορος υλικού 
'ορᾶρης, Δημόσιες Σχέσεις Κυριάκος 
Βέργος, Μέλος Χρῆστος Ρούσσος. Η διεύθυνση 
της Αερολέσχης είναι Ελ. Βενιζέλου 98, 153 41 
Αγ’ Παρασκευή. (Τηλ. 68632924) 


Ἠ Σουηδία σύμφωνα µε την εφημερίδα 8νθποΚα 
Ὀρρθίδᾶο! πουλάει μυστικά εδώ καιαρκετό καιρό 
τον προηγούμενο πῦραυλο επιφανείας -επιφα- 
γείας ΒΒΦΊ5 στη Γιουγκοσλαβία. Η εφημεριδα 
Επίσης αναφέρει ότι η εταιρία κατασκευής του 
πυραύλου 8840 ἐχειυπογρᾶψεισυμβόλαιο πολλών. 
Εκατομμυρίων κορονών µε τη Γιουγκοσλαβία. 


Δεκαμελῆς ομάδα Σοβιετικών επιθεωρητών 
επισκέφθηκε αιφνιδιαστικἁ στις 13 και 14 Φε- 
βρουαρίου εργοστάσιο της Θοπεια! Ὀγηβπιήος 
γιανα βεβαιωθούν ὁτιδεν κατασκευάζονταιπλξον 
Εκτοξευτήρες για την απὀ το ἔδαφος εκτόξευση 
του πυραύλου οτυῖος ΤοπιΑΡΒΗΝΚ. Το δικαἰωµα αυτο 
κατοχυρώνει η συνθήκη ΙΝΕ που υπόγραψαν οἱ 
υπερδυνᾶµεις το 1987. 


Από την εταιρία "Ειιυτα'' κυκλοφόρησε ένανεο 
πλήρως ενημερωμένο εβδομαδιαίο ΠΘΜΙ5 Ι6/ίο; για 
επιχειρηματίες που ονομάζεται οικονομική εβδο- 
μάδᾳ. Στις 130 σελίδες του «πακέτου» περιλαµβᾶ- 
νονταιπίνακες και σχόλια για Την κίνηση Των µετο-- 
χών των ευρωπαϊκών χρηµατιστηρίων, ειδήσεις απὀ. 
τον ελληνικό και το διεθνή τύπο που αφορούν 
τους επιχειρηματίες, η διακύμανση των πολυτίµων 
μετάλλων διεθνώς, πληροφορίες γιατην παραγωγὴ 
καιτις πωλήσεις των πρώτων υλὼν και τέλος µία 
Εκτεταμένη αναφορᾶ στο ελληνικό χρηματιστήριο. 
µε σχόλια και πίνακες. Η οικονομική εβδομάδα, 
διανέμεται µε αγγελιαφόρους κάθε Δευτέρα. Για 
περισσότερες πληροφορίες οτο τηλέφωνο 
9228655, κ. Αποστόλου. 

Η Ελλάδα περιλαμβάνεται µε ποσοστό 1250 σε. 
συμβόλαιο µέσω πιστώσεων ΕΜΘ αξίας 62 εκατ. 
δολαρίων που το Αμερικανικό Ναυτικό υπέγραψε. 
µε την εταιρία Θεπεία! Εἰεοι(ῖο και αφορά την. 
προμήθεια 12 ανηπυραυλικών συστηµάτων ΜΚ-15 
Ρμαἰαηκ. οκτώ κονσόλες ελέγχου, 13 κιταλλαγἠς 
πυρομαχικών του ΒἰοοΚ 1 και 10 κιτ αλλαγής πυ- 
ρομαχικών Βαφοίίπ 1. Η συνδυασμένη αυτή αγορᾶ, 
Εκτός απὀ το αμερικανικό και Ελληνικό ναυτικό, 
αφορά και Το ιαπωνικό, Δεν διευκρινίστηκε ποιά 
από Τα παραπάνω υλικά προορίζονται για το Ελλη- 
γικό Ναυτικό. 
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ΠΥΡΑΥΛΟΙ 
ΕΝΑΝΤΙΟΝ ΠΛΟΙΩΝ 


453 
ταχὐτητάτου φθάνειτα 3 πιΒοῇ καιη εμβέλεια 
ἴσως καιτα 560 Κπι. Αρχικά αναφέρθηκε ότιτο 
Ἀδ-θήταν µια παραλλαγήτου ΑΦ-4, αλλά γρή- 
γορα αποδείχθηκε ότι πρόκειται για ένα εντε- 
λὠς νὲο σύστημα µε εξελιγμένο σύστημα κα- 
Βοδήγησης, νέο ενεργό ραντάρ καινέα γόµω- 
ση. Μπορεί να κινηθεί σε µεγάλο ἡ σε πολύ 
χαμηλό ύψος και αναφέρθηκε µια ἐκδοσήτου. 
που κατευθύνεται απὀ τις εκπομπές των. 
εχθρικών ραντάρ. 
Στη Δύση φτάνουν κατὰ καιρούς αρκετές. 
πληροφορίες για νέα σοβιετικἀ συστήµατα. 
Ἀρκετὲς απὀ αυτὲς αφορούν τον πρὠτο Τα- 
κτικὀ σοβιετικὀ πύραυλο μικρής εμβέλειας, 
τον Α9-7 Κθγγγ. Πιστεύεται ότι ο Α8-7 έχει 
υπερηχητική ταχύτητα, εμβέλεια µέχρι 1 1 Κι, 
βάρος 1200 κιλά µε γόµωση 100 κιλών και 
κινητήρα στερεών καυσίμων. Αν και βρίσκεται 
σε υπηρεσία απὀ τα µέσα της δεκαετίας του 
1870 μόλις πρόσφατα δημοσιεύθηκαν φωτο-. 
γραφίες του στις πτέρυγες ενός αεροσκάφους. 
Θυ-24 Εεποθγ. Ηναυτικἠ έκδοση μεταφέρεται 
απὀ τα ΥΘΚ-3ΘΜΡ Εογᾳε/. Τέλος πιθανά νέα 
συστήµατα εἶναιο Α5-9 µε υψηλή ὑπερηχητική, 
ταχύτητα της τάξης των 3 πΙΟΗ, εμβέλεια 
περίπου 110 Κπι και παθητική καθοδήγηση. Ο. 
πύραυλος Α5-Ί0 πιστεύεται ότι καθοδηγείται 
από ακτίνες Ιᾳ56/, έχει μικρό βάρος, εμβέλεια 
120 Κπι και ενδεχομένως υπερηχητική ταχύ- 
πητα, 
Τα τελευταία χρόνια οι σοβιετικοί ολοκληρώ- 
νουν την εξέλιξη του νέου σοβιετικού πυραύ- 
λου Α8-15 τύπου οΓυϱθ, αντίστοιχου του 
αμερικανικού ἱοπιαΠαννΚκ, µε παρόμοιες δια- 
στάσεις και εμβέλεια 3000 Κπι. Εἰναιπολύ λο- 
γικό να υποθέσουμε ὁτιοισοβιετικοίθα κατα- 
σκευάσουν και µια ἐκδοση µε συμβατική γό- 
µωση εναντίον σκαφών επιφανείας, όπως 
ἐκαναν και οι Αμερικανοί. Η έκδοση επιφανείας. 
ο του Α8-Ί56 αναφέρεται σαν 98- 
21. 


Γενικά πάντως, θα πρέπει να γίνει κατανοητό, 
ὁτιτα σοβιετικἀ συστήµατα βασίζονται, ἠτου- 
λάχιστον βασίζονταν μέχρι πρόσφατα, σε δια- 
φορετικὲς προδιαγραφές απὀ ότιτα αντίστοιχα 
δυτικά. Αυτή η διαφορετική φιλοσοφία η οποία 
ισχύει και για πολλά άλλα οπλικἁ συστήµατα, 
δεν επιτρέπει την άµεση σύγκριση ανατολικών 
και δυτικών πυραύλων. Γεγονός όµως εἶναι ότι 
οι ανατολικοί παρουσιάζουν ένα κενό στην 
κατηγορίἰα των ελαφρών πυραύλων ΑΞΜ µιας. 
και δεν διαθέτουν κάποιον πύραυλο που να 
µπορεί να εξοπλίσειτα συνηθισμένα μαχητικά 
αεροσκάφη (µε εξαίρεση τον Α5-7). Τα τε- 
λευταία χρόνια υπάρχουν πολλές ανεπιβεβαί- 
ωτες προς το παρόν πληροφορίες για μερικούς 
γέους σοβιετικούς πυραύλους στην κατηγορία 
αυτή, κίνηση η οποία απορρέει απὀ τη σαφή 
αναβάθμιση του ρόλου των αεροσκαφών του 
ναυτικού µε την κατασκευή του πρὠτου σοβι- 
ετικού πραγματικού αεροπλανοφόρου (αν και 
εικάζεται ότι αρχικά θα έχει περιορισμένες. 
δυνατότητες εξαιτίας οικονομικών και τεχνο- 
λογικών προβλημάτων στην εξέλιξη εξειδι- 
κευµένων μαχητικών για αεροπλανοφόρα). Τα 
επόμενα χρὀνια επιφυλάσσουν πολλὲς εκπλή- 
ξεις απὀ Τη µεριά των σοβιετικών στους πυ- 
ραύλους ΑΞΜ, αλλά και στην κατηγορία των 


ΘΘΜ. 
ΛΟΙΠΕΣ ΧΩΡΕΣ 


Ἓνας πολύ σηµαντικὸς πύραυλος εἶναι καιο 
Ιαπωνικὸς ΑΞΜ-Ί. Εχει µήκος 4 µέτρα, διά- 
µετρο 350 πηπι, ἀνοιγμα πτερυγιδίων 1200 πιπι, 
και βάρος 610 κιλά µε γόµωση 200 κιλών.Ο 


κινητήρας στερεού καυσίμου της Νί658η Μο- 
τους προσδίδει µέγιστη ταχύτητα 0,9 πιοῃ και 
εμβέλεια 90 Κπι. Ο ΑΘΜ-Ί χρησιμοποιεί τη 
συνηθισμένη μέθοδο καθοδήγησης µε ενεργό 
ραντάρ της ΜΙϊδυβίςηἰ Εἰεοίτοπίος. Η παρα- 
γωγή του πυραύλου άρχισε το 1979. Ηιαπωνική. 
κυβέρνηση αποφάσισε πρόσφατατην εξέλιξη. 
ενός νέου πυραύλου ο οποίος πρὀκειται να. 
αντικαταστήσειστο εγγύς μὲλλοντον ΑΞΜ-Ί, 
καιθα μεταφέρεται απὀ το νὲο μαχητικό της. 
Ιαπωνίας, το Ε9-Χ.Ο πύραυλος δεν θα διαθέτει 
ενεργό ραντάρ, αλλάθα στηρίζεται σε µιατε- 
Χνική η οποία βασίζεται σπην Ψηφιακή σύγκριση 
εικόνων, κατά τα πρότυπα του αμερικάνικου 
προγράµµατος ΌΘΜΑΕ (Όίᾳίια| 8οθπο ΜΕ- 
ἰοβίπα Ατθα Οοιτθἰαἰοτ). Ἔτσι ο πύραυλος. 
θα διαθέτει µια θερμική κάµερα η οποία θα 
λαμβάνει τη θερµικἡ εικόνα του πιθανού στὸ- 
χου και κατόπιν ένας Ψηφιακός υπολογιστής, 
θα συγκρίνει τη λαμβανόμενη εικόνα µε µια 
ενσωµατωµένη «βιβλιοθήκη» στόχων. Αυτή η 
μέθοδος προσδίδει στο σύστημα πολύ µεγάλες. 
δυνατότητες ενσωμάτωσης τεχνητής ευφυΐας, 
καθώς και µεγάλη αντίσταση σε ηλεκτρονικά 
αντίµετρα, µιας και το σύστημα εἶναι εντελώς. 
παθητικό. 

Ένας πύραυλος ο οποίος έχει επιτύχει αρκε- 
τὲς πωλήσεις εἶναι καιο ισραηλινὸς ΘαΡ//8Ι, ο. 
οποίος προσφέρεται στην πιο εξελιγμένη ἐκ- 
ὅδοση ΙΙ. Εχειµήκος 3,84 µέτρα, διάμετρο 330 
πηπι, εκπέτασµα 1100 πηπι, βάρος 600 κιλά, 
γόμωση 150 κιλών και εμβέλεια 60 Κπι. Οι 
κατασκευαστές του υποστηρίζουν ότισυµπε- 
ριφἐρεταιικανοποιητικἀπαρουσία ηλεκτρονι- 
κὠν αντιµέτρων λόγω των εκτεταμένων τεχνι- 
κὠν ΕΟΟΜ που εφαρμόστηκαν. 
Τατελευταία χρόνια έχει αρχίσει µια διείσδυση. 
των εταιριών που εδρεύουν σε χώρες της Απω. 
Ανατολής στην αγορά οπλικὠν συστηµάτων. 
Αυτές οι εταιρίες πρόσφεραν παλαιότερα 
φτηνά αλλά περιορισμένων δυνατοτήτων 
οπλικἁ συστήµατα, αλλά τα τελευταία χρόνια, 
παράλληλα µε την ανάπτυξη της µικροηλε- 
κτρονικής βιομηχανίας στις χώρες αυτές και 
µέσα απὀ προγράµµατα μεταφοράς τεχνολο- 
γίας απὀ κράτη όπως οι ΗΠΑ, η Ισπανία, το 
Ισραήλ και η Γαλλία, ἔφθασαν στο σηµείο να 
προσφέρουν οπλικἁ συστήµατα υψηλής τε- 
χνολογίας σχεδὀν εφἀμιλλα των δυτικών και 
µε την ἴδια πάντα εντυπωσιακή σχέση κόστους 
Ξπρος - απὀδοση. Μια απὀ τις χώρες αυτές 
εἶναι και η Ταϊβάν. Η χώρα αυτή παρήγαγε 
μἐχριτώρατον πύραυλο εναντίον πλοἰων Η6ἰ- 
υπᾳ Εεπα 1, ο οποίος βασιζόταν στην αρχική. 
ἐκδοση του ισραηλινού 80Γ/ΘΙ, µε ηµιενεργό. 
κεφαλή καθοδήγησης. Ο πύραυλος Ηδίυπᾳ 
Εεπᾳ 2 ο οποίος παρουσιάστηκε πρόσφατα 
δεν εἶναι μια βελτιωμένη έκδοση του προηγού-- 
µενου, αλλά ἑνα εντελὠς νέο σύστημα µε δι- 
πλό κινητήρα, πλήρως ενεργή καθοδήγηση 
κατά τα πρότυπατου ΗΒ{ροοη καιβεληνεκές. 
πάνω απὀ 80 Κπι. ᾿Εχειαναδιπλούμεναπτερύ- 
για και ἐτσι µπορεί να μεταφερθεί µέσα σε 
συμπαγείς εκτοξευτήρες. Οι πληροφορίες 
αναφέρουν ότι έχει επιτυχώς δοκιµαστεί και 
µια παραλλαγή του Ηδίωπᾳ ΕεΠᾳ 2γιαπαράκτια 
ἆμυνα. 

Στην ἴδια περιοχή η Κίνα προσφέρει σε πολύ 
χαμηλές τιμὲς αρκετούς τύπους παλιών αλλά 
Βελτιωµένων σοβιετικής σχεδίασης συστημά- 
των (όπως τα συστήµατα τύπου 956-Ν-2 9Ιγχ 
οι οποίοι πωλήθηκαν στο Ιράν) και παράλληλα 
εντείνειτις προσπάθειες της γιατην ανάπτυξη 
πρωτότυπων συστηµάτων, ὅπως ο πύραυλος. 
09801, γιατον οποίο δυστυχώς δεν διαθέτουμε 
περισσότερα στοιχεία. 

Τέλος,θαπρέπεινα αναφερθείτο πρωτότυπο 
αυστραλιανό σύστηµα Ιο8Γ8. Το Ιο8Γ8 εἶναι 
ουσιαστικά ἑνα μικρὀτηλεκατευθυνόμενο µι- 
κρὀ αεροπλάνο, το οποίο μεταφέρει µια τορ-. 


πίλη ΜΚά4 ἡ ΜΚά6. Η αποστολή του εἶναι βα- 
σικἁ ανθυποβρυχιακή, αλλά εξετάζεταιη χρήση. 
του Και σε αποστολές εναντίον σκαφών επι- 
φανείας. Το ΙσαΓ8 ἵπταται μέχρι την ευρύτερη 
περιοχἡ του στόχου και κατόπιν εκτινάζει την 
τορπίληπου, μεταφέρει, η οποία κατευθύνεται 
αυτόματα προς το στόχο µέσω µιας μαγνητικής. 
κεφαλής αναζήτησης. Το βεληνεκές του συ- 
στήµατος φθάνειτα 20 Κπικαιπροσφἑρειπολύ, 
επιθυμητά χαρακτηριστικἁ µιας καισυνδυάζει 
ταπλεονεκτήµατα των πυραύλων καϊτων τορ- 
πιλών - υψηλή ταχύτητα, µεγάλη ακρίβεια, δύ- 
σκολα αντίµετρα -, ενώ παράλληλα αποφεύγει 
μερικά απὀ τα συστήµατα αμύνης του αντιπά- 
λου, τα οποία αναφέρθηκαν παραπάνω. 


ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑ 


Οι πύραυλοι ΑΞΜ και 55Μ αποτελούν τον 
κυριότερο οπλισμὀ Των ναυτικών στόλων σε 
όλο τον κόσμο. Η εξἑλιξή τους συνεχίζεται µε. 
γοργούς ρυθμούς και το κύριο μέλημα των. 
σχεδιαστών εἶναι η ενσωμάτωση νέων συστη- 
µάτων καθοδήγησης µε τεχνητή ευφυία, και 
παράλληλα η ελάττωση του µεγέθους τουπυ-. 
ραύλου, ώστε να μεταφέρονται περισσότερα. 
βλήματα απὀ μικρότερα - και φθηνότερα - 
πλοία. Πάντως η κατάσταση στον τοµέα αυτό, 
εἶναι πιο ξεκάθαρη απὀ αυπἠ των πυραύλων. 
αἐρος - εδάφους ἠαέρος - αέρος ἡ των αντι-- 
αρματικών πυραύλων, µιας και μέχρι στιγμής, 
δεν αναμένεται στο εγγύς μέλλον κἀποια 
«επανάσταση» ανάλογη µε το βομβαρδιστικὀ. 
8Ι88Ι!Η ἡ τη δραματική βελτίωση της θωράκι- 
σης των αρμάτων μάχης, ᾿Ενα πολεμικό σκἀ- 
φος θα εἶναι για πολύ καιρὀ ακόµα ένας τερά-. 
στιος συγκριτικά, μεταλλικός όγκος, εὔκολος. 
στον εντοπισμό του καισχετικἁ ευάλωτος. Βὲ- 
βαια παρουσιάστηκαν τελευταία σε διάφορα, 
ἔντυπα μερικές προτάσεις για πλοία µε µικρὀ 
θερμικό και ηλεκτρομαγνητικὀ χνος, αλλά 
προς το παρὀν τα σχέδια αυτά παραμένουν. 
στα χαρτιά. Ἔτσι τα πολεμικἀ πλοία βασίζουν. 
την ἀμυνά τους στα παθητικἀ (αερόφυλλα, 
φωτοβολίδες, κ.λπ.) και ενεργά πλεκτρονικἁ 
αντίµετρα και, κυρίως, σε συστήµατα ενεργού 
προστασίας, όπως πυροβόλα, πύραυλοι εναν- 
τὶον πυραύλων, κ.λπ. 

Αν δεν εμφανιστεί κάποια εντελὠς νέα τεχνο-. 
λογία, είτε στον τοµέα των πυραύλων εἶτε στον. 
τοµέα της προστασίας των πλοίων, η κατάσταση 
θα παραμείνει ουσιαστικά ἰδια για αρκετά χρό-. 
νια. Ας µην ξεχνάμε ὁτι απὀ το 1960 μέχρι 
σήµερα οἱ αρχές λειτουργίας των πυραύλων. 
ΑΞΜ και 53Μ παραμένουν ουσιαστικά αμετά- 
βλητες. Εξάλλου οι πύραυλοι ΑΘΜ και ΘΘΜ 
Εἰναι συστήµατα τα οποία γενικἀ παραμένουν. 
σε υπηρεσία για πολλά χρὀνια, ΄Όσον αφορά 
τα δυτικἀ συστήµατα, οι λόξεις ΗΒίροοη, 
Εχοσθ!, Ρεηουίπ κ.λπ.  αναµένεταινα μείνουν, 
στην επικαιρότητα μέχριτο 2000, µιας καιικα-- 
νοποιούν πλήρως τις υφιστάμενες απαιτήσεις. 
Αντίθετα, αναµένεταιη εμφάνιση τουλάχιστον. 
δύο νέων σοβιετικών πυραύλων, ενώη παρου- 
σίαση ενός σημαντικού συστήµατος απὀ κά- 
ποια ἀλλη χώρα δεν θα πρέπει να αποτελέσει 
έκπληξη. 


[ο] 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 
4 θα/απιαπάρις ΜΙΦς] ος, ψνΘΓαΠίρο 9 ΜΙΙΙΑ/Υ Τθοῇ- 
ποΙοφγ 11/85, 08/88 Θροσία! Ι6συ9, 05/87, 01/88, 
02/88, 04/68, 08/88 9 Όοπιραί ΑΠΕ 9υ!/ 1887 9 
Βονίθί ΜΙΤ!αηγ Ῥοννοτ, ύφορο, 1987. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1959. 


ΤΟ ΑΝΑΠΑΡΑΓΟ 
ΜΕΝΟ ΣΥΜΠΑΝ 


67 
Σούαρντ Φάρχι κι ο Γκαθ, εργάστηκαν 
στο Τεχνολογικό Ινστιτούτοτης Μασα- 
Χουσέτης, πάνω στο αν εἶναι κατ᾽ αρ- 
χἠν δυνατό να δημιουργηθεί ελεύθερα 
ἑνα σύμπαν. Η εργασία τους δηµο- 
σιεὐτηκε στις 8Ιανουαρϊου 1987 σε ἑνα 
τεύχος του Ρῃγείος! εἰἰθι5Β, µε τον τῖτ- 
λο «Ἕνα εμπόδιο στη δημιουργία ενός 
σύμπαντος στο εργαστήριο». 

Ο Γκαθ περιγράφει την εργασία. «Υ- 
πάρχουν ακόµα περιπλοκὲς στο να 
προσπαθούμε να φτιάξουμε ἑνα σύμ- 
παν, απὀ το μηδέν. Παρά το γεγονός 
ότι χρειαζόμαστε ἑνα μικρόὀ ποσοστὀ 
ύλης, θα πρέπει πρὠτα αυτή η ύλη να 
συμπιεστεί σε απίστευτα μικρές δια- 
στάσεις, σε μέγεθος μόλις 10” εκατο- 
στά. Εκ πρὠτης όψεως, αυτό δεν φαῖ- 
νεται αδύνατο. Αυτό που µας προθλη- 
ματίζει περισσότερο, εἶναι το ότι η μᾶ- 
ζα θα πρέπει να αρχίσει να επεκτεΐνε- 
ται µε ἑναν εξωπραγματικὀ τεράστιο 
ρυθμό, μικρό σε σχέση µε αυτόν του 
Μπιγκ Μπανγκ, αλλά εξαιρετικά µεγά- 
λο µε τα συνηθισμένα κριτήρια. Αυτό 
Φαΐνεται να εἶναι το πρόθληµα, ακόµη 
και κατ᾿ αρχἠν.,.» 

Η εργασία του να συμπιεστεἰ η ύλη σε 
µια φανταστικά υψηλἠ πυκνότητα και 
σε Φανταστικἁ υψηλἠ θερµοκρασία 
(103 θαθμοί Κέλθιν) - στις συνθήκες 
δηλαδή µιας μαύρης τρύπας, -- και 
ταυτόχρονα να αρχίσει να επεκτείνε- 
ται συμμετρικά σαν µια «λευκή τρύπα» 
μπορεί να εἶναι ακατόρθωτη ακόµα και 
για τον πιο προηγμένο πολιτισμό. Κι ό- 
πως ο Φάρχι κιο Γκαθ καταλήγουν στο 
ἄρθροτους, «Η απαίτηση µιας αρχικής 
ιδιαἰτερότητας, Φαΐνεται να αποτελεί 
το πλέον ακατόρθωτο εμπόδιο για τη 
δημιουργία ενός πληθωριστικού σύμ- 
παντος, στο εργαστἠριο», Παρ᾽ όλααυ- 
τά προτείνουν, ότι η απαΐτηση γι΄ αυτή, 
την ἰδιαιτερότητα, θα μπορούσε να ε- 
ξαλειφθεῖ, απὀ µια επαρκώς εξωτική 
γεωμετρία του χωροχρόνου, ἡ ἴσως 
µέσω της κθαντικής φυσικής. 

Ἴσως ὅμως να εἶμαστε εξαιρετικά κον- 
τόὀφθαλμοι. Ας αφήσουμε κατά µέρος 
το πρόθληµα της µορφής κἀποιου εξω- 
γήινου πολιτισμού, ακόµα και το πρὀ- 
ϐλημα του ορισμού της λέξης πολιτι- 
σµοή, ἡ ἑστω καιζωής, κιας σκεφτούμε 
ότι µας χωρίζουν μονάχα μερικὲς δε- 
κάδες χιλιάδες χρόνια απὀ την εποχή, 
που ζούσαμε σε σπηλιές, τουρτουρί- 
ζοντας απὀ το κρύο, και όλη η τεχνολο- 
γἱα µας ἦταν μερικά άτεχνα πἑτρινα 
εργαλεία, μἐχριτην εποχή της πυρηνι- 
κἠς διάσπασης και σύντηξης, των σε- 
ληνιακών πτήσεων, και των κομπιού- 
τερ, αφήνοντας κατά μέρος όλατασυ- 
ναφή τεχνολογικά και επιστημονικά 
θαύματα, που εἶναι ἀπιαστα ακόµα και 
για το νου του σύγχρονου μέσου αν- 
θρώπου. Η διαφορά µας µε ἑναν εξω- 
γήινο πολιτισμὀ που µας ξεπερνά µερι- 
κά εκατομμύρια (ἡ και δισεκατομμύρια 
χρόνια) εἶναι ανάλογη µε τη διαφορά 


του ανθρώπινου πολιτισμού του σήμε- 
ρα, απὀ τις πρὠτες αμοιθάδες που ξε- 
πρόθαλλαν διστακτικἁ απὀ τους αρχέ- 
γονους ωκεανούς. Μετά απ᾿ αυτὴν τη 
σύγκριση, πιστεύουμε ότι κάθε προσ- 
πάθεια να οραματιστούμε ἑστω αμυ- 
δρά την παραμικρότερη µορφή και δυ- 
νατότητες που μπορεῖ να ἔχει ἑνας τὲ- 
τοιος πολιτισμὀς, εἶναι καταδικασμένη 
εξαρχἡς σε οικτρή αποτυχία. 

Αλλά ἑστω ας παραθλέψουµε ὁτι υπάρ- 
χουν τέτοια προθλήµατα. Τι θα συνέ- 
6αινε εάν ἦταν δυνατὀν να δηµιουρ- 
γήσουµε ἑνα ἀλλο σύμπαν στο εργα- 
στήριο, για παράδειγµα σ᾿ αυτό του 
Καϊμπριτζ; Μήπως το ΜΙΤ θα εξαφανι- 
ζόταν; Φυσικά ὀχι, απαντά ο Γκαθ. «Εάν 
εἵμασταν σε θέση να δημιουργήσουμε 
ἑνα πληθωριστικὁ σύμπαν µέσα στο δι- 
κὀ µας, το πρὠτο δεν θα διογκωνόταν 
Εκτοπίζοντας το δικό µας, καιπαΐρνον- 
τας τη θέση του. Αντίθετα, απ᾿ το εξω- 
τερικό του µέρος, θα φαινόταν σαν µια 
συνηθισμένη μαύρη τρύπα, µε ἴσως 
κάποια ἴχνη ακτινοθολίας να εκπέὲμ- 
πονται απ᾿ αυτήν, τα οποία θα φανἑέρω- 
ναν ὅτι κάτι ιδιαΐτερο συνέθαινε σ᾿αυ- 
τήν», Οι Φάρχι και Γκαθ δεν εἶναι σί- 
γουροι γι αυτό το τελευταίο σηµείο. 
Κατά µια ἔννοια, το νἑο αυτό σύμπαν 
θα αναπτυσσόταν «κάθετα» προς τοδι- 
κὁ µας, σε κάποια μεγαλύτερη διάστα- 
ση. Θα ἦταν σαν να εἵμασταν όλοι µας 
δισδιάστατα όντα, που ζούσαμε σε δισ- 
διάστατους πλανήτες, σε δισδιάστα- 
τους γαλαξίες, στην επιφάνεια ενός 
τεράστιου μπαλονιοῦ, και ξαφνικά ἑνα 
τµήµα του λαστιχένιου µας κόσμου, ξε- 
κολλούσε και αποχωριζόταν, σαν ἑνα 
γὲο μπαλόνι, που ολοένα φουσκώνει. 
Μέσα σε ελάχιστο χρονικὀ διάστηµα, 
το καινούργιο αυτό σύμπαν, θα αποχω- 
ριζόταν εντελώς απὀ το παλιό, και θα 
άρχιζε να επεκτείνεται μέσα στα πλα[- 
σια ενός «ευρύτερου» υπερχώρου, πα- 
ρἆλληλα µε το δικό µας. Προσθέστε µια 
ακόμα (ἡ καιπερισσότερες) διαστάσεις 
στη διαδικασία, και ἔτσι ἔχετε µια γενι- 
κἡ εικόνα. 

Αυτό λοιπὀν, το αυτοαναπαραγόμενο 
Ὑπερσύμπαν, ἴσως να αποτελεί µια α- 
πὠτατη εικόνα του Κοσμικού Συνόλου, 
του οποίου το δικὀ µας σύμπαν, δηλα- 
δἠ αυτή η τεράστια, ασύλληπτα πολύ- 
πλοκη σφαἱρα ακτίνας δεκαπέντε δισε- 
κατομμυρίων ετών φωτός, εἶναι ἑνα α- 
πειροελάἀχιστο, αμελητὲο τµήµα. Η όλη 
διαδικασία της απόσπασης συμπαντι- 
κών «φυσαλίδων» και της αέναης δη- 
μιουργίας νέων συµπάντων, θυμίζει 
ἔντονα τον πολλαπλασιασμό των κυτ- 
τάρων. ὌὍλοιμας έχουμε δεισε επιστη- 
μονικά ντοκιμαντέρ, τις χαρακτηριστι- 
κὲς εικόνες του κυτταρικού, πολλαπλα- 
σιασμού, ὅπως αυτή φαίνεται μέσα απὀ 
το μικροσκόπιο. Τα κύτταρα διχοτο- 
μούνται, και κάθε αποσπασμένο κομ- 
μάτι, δημιουργεῖ ἕνα νὲο κύτταρο. Και 
γιατὶ ὀχι όλα αυτά τα υπο-σύμπαντανα 
αποτελούν τα κύτταρα που συνιστούν 
ἕναν ενιαίο ασύλληπτο «οργανισμό» 
που απλώνεται πέρα από τα περιορι- 
σμὲνα ὅρια του χωροχρόνου του αν- 
θρώπινου σύμπαντος, και αγκαλιάζει 
τα πάντα, ὀλες τις διαστάσεις, ὀλες τις 


πιθανότητες και δυνατότητες, την Ἄ- 
παρξη καιτην ανυπαρξία, σε ἑνα σύνο- 
λο που εἶναι άσκοπο, ακόµα και να 
προσπαθήσουμε να οραματιστούμε 
ὲνα μικροσκοπικό τµήµα του. 

Πέρα όμως απὀ μεταφυσικοὺς ἡ ἆλ- 
λους προθληματισμούς, πὠς θα µπο- 
ρούμε να σιγουρευτούμε πως έχουμε 
δημιουργήσει ἑνα καινούργιο Σύμπαν, 
Πάλι ο Γκαθ λέει: «Θεωρητικά τουλάχι- 
στον, η πιθανότητα της εξακρίθωσης, 
θρίσκεται εδώ. Παρά το γεγονός ὁτιτο 
καινούργιο σύμπαν αποκολλάται από 
τοδικὀ μας, πριν απ᾿ αυτήν. την αποκόλ- 
ληση, υπάρχει ἑνα πολύ μικρό, ποσοστό 
πληροφοριών που μπορούμε να πά- 
ρουμε... Θα ἦταν πολύ απίθανο, αλλά 
υπάρχει µια µεγάλη ποσότητα κενού 
χώρου, εκεί ἐξω. Αν συνέθη κάτι τὲ- 
τοιο, νομίζω πως δεν θα εἶχαμε τη δυ- 
νατότητα να το παρατηρήσουμε, αλλά 
αυτὸς θα ἦταν ο τρόπος µε τον οποίο 
δημιουργήθηκε και το δικὀ µας σύμ- 
παν». Κι ἄλλα σύμπαντα θα ξεπροθάλ- 
λουν και τελικά θα αποκολλούνται απ᾿ 
αυτό µε τους «ομφάλιους λώρους» 
τους απὀ χωροχρόνο, να χάνονται μὲ- 
σα σε µια ασύλληπτη κόλαση ακτινοθο- 
λίας, χωρίς να αφήνουν κανένα ἶχνος. 
Κι εδώ ακριθώς, τοποθετείται η σηµα- 
σιολογική ερώτηση, τουτι διακρίνειµια 
Φυσική γέννηση, απὀ µια τεχνητή. Αν η 
ευφυἠς ζωή φαΐνεται σαν µια Φυσιολο- 
γικἡ διαδικασία της κοσμικής εξέλιξης, 
τότε μήπως δεν εἶναι τα προϊόντα µιας 
τεχνητής δραστηριότητας «φυσικά»; 
Και καταλήγουμε στο αναπόφευκτο 
συμπέρασμα: 

Η ευφυής ζωή, μπορεὶ να εἶναι ο καταλύτης 
της συμπαντικής δημιουργίας! 

Η θεωρία του Μπιγκ Μπανγκ, αντικα- 
τέστησε το μοντέλο του στατικού σύμ- 
παντος, στα μέσα της δεκαετίας του 
1960, αφότου η ανάγκη για µια κοσµο-. 
λογική απαρχή, ἐγινε πια επιτακτική. 
Αλλά τώρα μπορούμε να διακρίνουμε 
την απαρχή µιας παρόμοιας διαμάχης. 
Μια αυτοαναπαραγόμµενη σειρά κὀ- 
σµων, ὅπως αυτή που περιγράψαµε πα- 
ραπάνω, θα εἶναι κατά κἀποιον τρόπο 
αιώνια. Ο ἴδιος ο Λίντε λέει; «Σε µερι- 
κὲς περιοχὲς του σύμπαντος, κάποιο 
εἶδος ζωής μπορεί να υπάρχει αιώνια, 
κι αυτό εἶναι καλά νέα». 

Η πιθανότητα το σύμπαν µας να εἶναι 
ἑνα προϊόν διαθολικών πειραμάτων 
κάποιων γαλαξιακών φοιτητών, εἶναι ε- 
ξωπραγµατικἠ, αλλά κάπου πιθανἠ. 
Δεν γνωρίζουμε πόσα μυστήρια κρύ- 
ϐονται ακόµα πίσω απ᾿ τις σκιερὲς γω- 
νιὲς του χωροχρόνου, αλλά εἶναι σἰ- 
γουρο πως εἶναι ατελεύτητα. Μας επι- 
Φυλάσσονται ακόμα αμέτρητες εκ- 
πλήξεις σε κάθε κοσμολογικό µας ον 
μα. 
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ύψη και δεν έχει πολύ καιρὀ που µπήκε σε 
διαθεσιμότητα. 

Γιατο διάδοχο του 9Α-2 ΕμἱάθΙίΠθ δεν υπάρ- 
χουν μυστικά εφόσον μεγάλος αριθµός τους. 
ἐχει φτάσει στα χέρια των δυτικών µετά τους. 
Αραβοϊσραηλινούς πολέμους. Εδώ και εἰκοσι 
Χρόνια εἰναιτο πιο πολυχρησιµοποιηµένο πυ- 
ραυλικό σύστηµα στον κόσµο και απὀ τα πιο 
αξιόπιστα, Ἕνα ραντάρ αποκαλούμενο απὀτο 
ΝΑΤΟ Ε8η8οπᾳ εγκλωβίζει το στὀχο και τρο- 
Φοδοτεἰ τις πληροφορίες σε ἑνα κομπιούτερ 
που µε τη σειρά του τις διοχετεύει µε σήµατα 
ῦΗΕ σπη µονάδαπου ἐχει επιλεγεί για αναχαἰ- 
τιση πριν την οκτόξευση και κατά τη διάρκεια 
της πορείας προς το στὀχο. Η ακτίνα δράσεως 
Εἰναι δ0 Χλμ. και έχει πυροκροτητή προσεγγἰ- 
σεως, κρούσεως και εντολής. 
Ηεπιχειρησιακἠ χρησιµοποίησή του ἐχει γίνει 
η αφορμή για τη συνεχἠ μετατροπή και βελτι- 
ωσήτου, Πιστεύεται ότιπολλοἰ σοβιετικοί 8Α-2. 
εἶναι εξοπλισμένοι µε πυρηνική γόµωση. 

Τα υπόλοιπα συστήµατα που χρησιμοποιούνται 
εἶναι τα εξής: 

-- ΘΑ-9 04. Για άμυνα εναντίον χαμηλά 
πτάµενων στόχων σε επιλεγμένες στρατηγι- 
κὲς περιοχές. Χρησιμοποιείται σαν συμπλή- 
ρωμα του 8Α-2. ἜἘχει ακτίνα 15,5 μίλια και 
βρίσκεται σε υπηρεσία απὀ το 1961, Η κατεύ- 
θυνση προς το στόχο γίνεται απὀ το ἐδαφος, 
πρἀγµαπου καθιστάτο σύστηµα ευάλωτο απὀ 
σχετικἀ απλἁ ηλεκτρονικά αντίµετρα που 
σκοπό τους θα ἐχουν να «σπάσουν» το δεσμό, 
καθοδήγησης. Πιστεύεται όμως ότι υπάρχει 
σε υπηρεσία και µία νεότερη έκδοση εξοπλι- 
σμένη µε ραντὰρ ημιενεργού καθοδήγησης 
για την τελική φάση αναχαίτισης. Αρχικά οπύ- 
ραυλος κατευθύνεταιπρος το στόχο καθοδη- 
γούμενος απὀ ραντάρ εδάφους που έχει επι- 
λέξει το αεροσκάφος που θα αναχαιτισθεί και 
στἐλνει όλες τις απαραίτητες πληροφορϊες. 
Στην τελική φάση το ραντάρ που βρίσκεται 
στον πύραυλο αναλαμβάνει την καθοδήγηση 
εγκλωβίζοντας το στὀχο µέσω της αντανά- 
κλασης Της ακτινοβολίας που πέφτει πάνω 
του απὀ το επίγειο ραντάρ. 

Το σύστηµα αυτό καθιστά δύσκολη τη χρήση 
ηλεκτρονικών αντιµέτρων για την παραπλάνηση 
του πυραύλου αφού οεπιτιθέµενος θαπρέπει 
να εξουδετερώσει όλες τις εκπομπὲς σημάτων. 
απὀ τα επίγεια ραντάρ για να πάψει να υφίσταται 
η αντανἀκλαση τους πάνω στα αεροσκάφη. Οι 
9Α-3 60Α μεταφέρονται ανἁ δύο πάνω στις 
ράμπες εκτοξεύσεως τους πάνω σε φορτηγά 
ενώ υπάρχεικαιἐκδοση πάνωσε ερπυστριοφὀ- 
ρο ὄχημα παράλληλα µε µία ἀλλη σε σταθερή 


᾿άση. 

-- ΘΑ-4 ΘΑΝΕΕ. Πρωτοπαρουσιάστηκε στα 
1964 και αποτελεί αναπόσπαστο τµήµα των 
χερσαίων δυνάµεων παρέχοντας κάλυψη 
ενάντια σε χαμηλά ἡ υψηλά ιπτάµενους στὸ- 
χους μµέχριτην ακτίνα των 75 χλμ. Κάθε μονάδα 
αποτελείται απὀ ἑνα δίδυμο εκτοξευτή που 
φέρεταισε ερπυστριοφόρο αμφίβιο όχημα. Κά- 
θε πυροβολαρχία αποτελείται απὀ τρεις τὲ- 
τοιες µονάδες εκτόξευσης. Ο κινητήρας του 
χρησιμοποιεί στερεά καύσιμα και οι πτητικές 
του ικανότητες χαρακτηρίζονται απὀ υψηλή 
ταχύτητα και ευελιξία. Η κατεύθυνση γίνεται 
απὀ το έδαφος αρχικά και ημιενεργή στην 
τελική φάση. 

--- 6Α-5 ΑΜΜΟΝ. Σχεδιασμένο αρχικά για 
αναχαίτιση διηπειρωτικών βαλλιστικὠν πυραύ- 
λων το σύστημα αυτό ἔχει ακτίνα 250 χλµ.που 
μαζί µε την υψηλή ταχύτητα και την πυρηνική 
γόµωση που ἰσως διαθέτει το καθιστούν εξαι- 
ρετικά επικἰνδυνο για επερχόµενους σχηµα- 
τισμοὺς αεροσκαφών. Η εκτόξευση γίνεται απὀ. 
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σταθερἠἡ βάση. Η καθοδήγηση γίνεται αρχικά 
απὀ το ἐδαφος ενώ απὀ ἑνα σηµείο και μετὰ 
αναλαμβάνειτο αυτόνομο ενεργό ραντάρπου. 
βρίσκεται στον πύραυλο ναεγκλωβίσειτο στὀ- 
χο. Υπολογίζεται ότι αυτή τη στιγµή υπάρχουν. 
σε επιχειρησιακή ετοιμότητα γύρωστους 1600 
εκτοξευτές σε πολλὲς περιοχές της Σοβιετι- 
κής Ένωσης. 

στ 8Α-6 ΘΑΙΝΕΟΙ.. Πρωτοπαρουσιάστηκετο 
1967 σε στρατιωτική παρέλαση και κανείς δυ- 
τικὸς παρατηρητής δεν θεώρησε ὁτιεπρόκειτο, 
για κάτι Ιδιαίτερο. Όταν όμως στον πόλεμο 
του Γιὸμ Κιπούρ τα ισραηλινἁ αεροσκάφη, 
εξαφανίζονταν απὀτον ουρανό το ἑνα µετάτο. 
ἀλλο ο 9Α-6που τότε βρισκόταν στα χἑριατων 
Αιγυπτίων απέκτησε τη δικαιολογημένη φήμη. 
ενός οπλικού συστήµατος που ἐχειτη δυνατό- 
τητα να καταστρέψει το στόχο του σε μεγάλα 
ἡ μικρά ύψη ἄσχετα µε τις μανούβρες ἡ τα 
Πλεκτρονικἁ αντίµετρα που χρησιμοποιεί ο 
τελευταίος για να ξεφύγει. Το σύστηµα απο- 
τελείται απὀ ἑναν τρίδυμο Εκτοξευτή πάνωσε 
ερπυστριοφόρο ὀχημα που εἶναι αμφίβιο και 
αερομεταφερόμενο. Κάθε πυροβολαρχία 
αποτελείται απὀ τρεις τέτοιες µονάδες, ἑνα 
ὀχημα φόρτωσης και ένα ἆλλο όχημα που µε- 
ταφἑρει το ραντὰρ για εντόπιση Και εγκλωβι- 
σµὀ. Η κατεύθυνση γίνεται απὀ το ἔδαφος 
αρχικά για να μετατραπεί σε ηµιενεργή στην 
τελική φᾶση 

-- 6Α-8ΘΕΟΚΟ. Οιπληροφορίες που υπάρ- 
χουν σχετικἀ µε αυτότο σύστημα είναι ελάχι- 
στες για να πιστοποιἠσουν την αποτελεσµατι- 
κὀτητά του. Πάντως σίγουρα ο σχεδιασμός 
εἶναι αρκετά εντυπωσιακός. Πάνω σε ἑνα αμ- 
Φφίβιο ὀχημα 6Χ6 υπάρχει ἑνας τετραπλός 
Εκτοξευτής, γερανός φόρτωσης καιηλεκτρο- 
νικά συστήµατα που περιλαμβάνουν ἑνα κεν- 
τρικὀ ραντάρ έρευνας και εγκλωβισμού, δύο. 
ραντάρ γιατην κατεύθυνση των βλημάτων κα- 
θώς και συσκευές οπτικής παρακολούθησης. 
Το εντυπωσιακότερο όμως εἶναι ότι στο εσω- 
τερικό του οχήματος υπάρχουν άλλα 8 βλήµα- 
τα ἔτοιμα για φόρτωση στους εκτοξευτὲς. Το 
βλήμα εἶναι ἐνα τροποποιημένο ΘΑ-Ν-ά (ναυ- 
τική ἐκδοση) µε ανώτατη ταχύτητα πάνω από 2 
ΜΒσΗ και ακτίνα περίπου 13 χλμ. Η ύπαρξη 
ημιενεργού ραντάρ θεωρείται μάλλον απίθανη 
ενώ επικρατεί η ἄποψη πης κεφαλής αναζή- 
τησης υπερύθρων ακτίνων γιατην τελική φάση 
αναχαϊτισης. 

Πιστεύεται ὁτι για την αντιμετώπιση µιας 
Επερχόµενης απειλής εκτοξεύονται δύο πύ-- 
ραυλοιμε χρονική διαφορά ελάχιστα δευτερό- 
λεπτα. Το κάθε ένα απὀ τα ραντάρ κατεύθυν- 
σης λειτουργείσε διαφορετική συχνότητα και 
αυτό δυσκολεύει την ταυτόχρονη εμπλοκή 
τους απὀ ηλεκτρονικἀαντίµετρα, ενώ οτηλε- 
οπτικός εγκλωβισμός αναλαμβάνει αν αυτότο 
τελευταίο συμβεί. 

--9Α-9 ΘΑΞΚΙΝ. Το σύστηµα αποτελείται 
από 2 ἡ 4 εκτοξευτές τύπου κουτιού εγκατε- 


Μοντέλο του αυτοκινούµενου αντικεροπορικού συστήµατος. 
386 που πρὀκειταινα αντικαταστήσει τα συστήµατα Ζ9ἱ)-23-4 
ΒΗίΙκα και 8Α:13 ὤορῇν!. Διαθέτει ραντάρ ἐρευνας και εἰ 
Κλωβιομοῦ, 2 πυροβόλα των 30 πηπι και 4 αντιαεροπορικούς. 
πυραύλους 8Α:19 ἡ 8Α”19. 


στηµένους πάνω σε τροχοφόρο όχημα τύπου. 
ΒΒΗΌΜ-2Α που στη βασικἡ του έκδοση εἶναι 
ανιχνευτικό, Τα στοιχεία για αυτόν τον πύραυλο 
προέρχονται µόνο απὀ δυτικές εκτιμήσεις. Στο 
ἴδιο το όχημα δεν υπάρχει ραντὰρ αλλά οι 
Σοβιετικοί για κάποιο διάστηµα πειραματίζον- 
ταν τοποθετώντας σε ἑνα Ιδίου τύπου όχημα, 
τοραντάρτου Ζ90-23-4 8ΗΙΙ.ΚΑ. Ηπιοπιθανή 
πάντως διαδικασία αναχαίπσης εἶναι αυτή της 
οπτικἠς σκόπευσης καιάφεσης του πυραύλου. 
που διαθέτει κεφαλἠ αναζήτησης υπερύθρων. 
ακτίνων. 
--- 9Α:10. Τα στοιχεία που αφορούν αυτό το 
οὐστημα καλύπτονται απὀ ἑνα πέπλο µυστη- 
ρἰου και έχουν γἰνειαφορµή για αντικρουόµε- 
γες και πολλές φορές αστείες υποθέσεις και 
θεωρίες. Τα λίγα πράγματα στα οποία όλοι 
συμφωνούν εἴναιτο ότιέχει εξαιρετικά πτητικάἁ. 
χαρακτηριστικἁ και ότι κώρια αποστολή του 
είναι η καταστροφή πυραύλων κρουζ. Ως εκ 
τούτου η δυνατότητα χαμηλής πτήσης, ΤΟ 
υψηλό επίπεδο ευελιξίας και 9 εντοπισμός 
στόχων µε μικρό έως ελάχιστο ἴχνος στο ραν- 
τᾶρ θεωρούνται σαν δεδοµένα. Η ακτίνα δρά- 
σης του εἶναι άγνωστη ενώ η ταχύτητά του 
υπολογίζεται στα 5 ΜΒΟΠ. Ο εξοπλισμός του 
περιλαμβάνει ραντάρ ενεργού καθοδήγησης. 
-- 9Α-7 ΘΒΑΙΙ. Εἶναι ο μόνος φορητός πὺ- 
ραυλος και χρησιµοποιείται για κάλυψη χερ- 
σαΐων δυνάμεων σε επἰπεδο διµοιρίας ἠ λόχου. 
Όπως τα περισσότερα συστὴματατου εἰδους. 
προορίζεται για εκδικητικὀ πυρ και γι αυτό 
εἶναι εφοδιασμένος µε κεφαλή αναζήτησης 
θερμότητας. Η λειτουργία του δεν διαφἑρει 
απὀ αυτή του αμερικανικού ΒθάθΥθ. ΄Ἠδη 
βρίσκεται στο στάδιο της αντικατάστασης απὀ 
τους βελτιωµένους 8Α-14 ΘΓθΠΙΙῃ και 5Α-Ί6. 
Τα τελευταία αποκτήµατα στον Τοµέα των κα- 
τευθυνοµένων βλημάτων εἶναι τα 9Α-11 68- 
άΠΥ για μικρά και μεσαία ύψη και 8Α-12 Ο8- 
αἰθίοι για µεγάλα. Στο στάδιο δοκιμών βρίσκε- 
ταιο 8Α-Χ-Ί2Βπου προορίζεται για αναχαιτί- 
σεις μεγάλου ύψους. 
Στην αντιβαλλιστική ἀμυνα όπως προαναφὲ- 
ραμε κυριαρχεί το σύστηµα ΑΒΜ-Ί1Β Θ8Ιο5Η, 
Σύμφωνα µετους ὀρους των συνθηκών 9Αἱ Τ. 
κάθε υπερδύναμη εἶναι περιορισμένη να ανα- 
πτύξει µόνο ἑνα αντιβαλλιστικὀ πυραυλικό σύ- 
σπηµαπου ναπεριλαμβάνει ὀχιπερισσότερους 
από 100 εκτοξευτὲς και βλήματα. Το σύστηµα 
αυτό µπορεί να εγκατασταθεί γύρω απὀ την. 
πρωτεύουσα ἡ γύρω απὀ ἑνα συγκρότημα 
Εκτοξεύσεως διηπειρωτικών πυραύλων. Στην. 
περίπτωση της Σοβιετικής Ενωσης το σὺ- 
στηµα αυτὀ εἰχε ἠδη εγκατασταθεί γύρω απὀ. 
τη Μόσχα σε 8 συγκροτήµατα όταν υπογρά- 
Φφηκε η συνθήκη 9Αἱ Τ 1 και μέχρι τώρα είναι 
το µοναδικὀ που υπάρχει σε υπηρεσία, 
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Η µεταφορά του γίνεται µέσα σε ἑνα κυλιν- 
δρικού τύπου κοντέινερ που πιθανότατα χρη-. 
σιμεύει και σαν εκτοξευτἠς αφού εγκαταστα- 
θεἰ κατακόρυφα µέσα σε σιλὀ. Η προώθηση. 
χωρίζεται σε τρἰα στάδια, γεγονός που αντα- 
νακλά το µεγάλο ύιμος αναχαἰτισης αλλά και 
την ακτίνα δράσης, 322 χλμ. κατὰ µία θεωρία. 
ενώ πολὺ µεγαλύτερη κατά όλλες. Διφορού-. 
µενες εἶναι πάλι οἱ απόψεις για την ισχύ της. 
θερµοπυρηνικής κεφαλής που µεταφἑρει. Το 
πιο πιθανό εἶναι να εἰναιτης τάξης των 2έως 3 
µεγατόνων, 
Για την κατεὐθυνση του βλήµατος τεράστια 
ραντάρ που βρίσκονται σε απομακρυσμένες 
περιοχές ὁπως το Ιρκούτσκ η Σιβηρία και η 
θάλασσα του Μπάρεντς τροφοδοτούν µε 
πληροφορἰες τις βάσεις εκτοξεύσεως. Σταίδια 
τα συγκροτήµατα των σιλὀ υπάρχουν απὀ δύο 
ραντάρ διαχείρισης μάχης. Εἰναι τύπου διάτα- 
ξης φάσης και το ΝΑΤΟ τους έχει δώσει τα 
ονόματα Ώορ Ηουφθ και Ο8ΐ Ηουφθ. Επίσης 
υπάρχουν 4 ραντάρ εμπλοκής (Τηγ Αάα) και 
συστήµατα εγκλωβισμού (Το/θΚον). Σε κάθε 
συγκρότηµα Επίσης υπάρχουν σημαντικές 
εγκαταστάσεις µε κομπιούτερς και άλλες βο- 
πθητικὲς υπηρεσίες. 
Οισυνθήκες δεν εμπόδισαν τους Σοβιετικούς. 
να συνεχἰσουν την έρευνα και την ανάπτυξη. 
στον τοµέα αυτό, Στα 1967 δοκιμάστηκε ἑνας. 
βελτιωμένος τύπος 9 8Η-4. Η διαφαράἡ μάλ- 
λον η ανωτερότητάτου έγκειται στο γεγονός 
ὁτι µπορεί να καθυστερείτην πτήση του προς 
το στόχο σβήνοντας και ανάβοντας τους κινη- 
τήρες Του αρκετές φορὲς μὲχρινα εξασφαλι- 
στούν ιδανικὲς συνθήκες αναχαΐτισης. Η 
ἐρευνα επίσης συνεχίζεται εντατικἁ και στον. 
τοµέα των ραντάρ για αυτά τα συστήµατα. 
ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 
Καιστον τοµέα αυτόν ο σοβιετικός σχεδιασμός. 
δεν υστερεί σε τίποτα. Από τα τέλη της δεκα- 
ετίας του ᾿δ0που βρισκόταν σε λειτουργίατο. 
σύστηµα ΤαΙίπη κατάµήκος των δυτικών συνό- 
ρων μὲχρι σήµερα, έχει σημειωθεί τεράστια 
πρὀοδος σε ποσότητα αλλά και σε ποιότητα, 
Ραντάρ καιβάσεις αναχαιτιστικὠν αεροσκαφών 
ἐχουν αναπτυχθεί απὀ το Μουρμάνσκ µέχρι 
τα Τουρκικά σύνορα αλλά και σε βάθος µε 
Ιδιαίτερη έμφαση στις περιοχές του Λένιν- 
γκραντ καιτου Μπακού. Πάνω απὀ 2.600 ανα- 
χαιτιστικἀ αεροσκάφη διατίθενται γιατο σκοπὀ 
αυτό, πολλά απὀ τα οποία έχουν δυνατότητα, 
παντός καιρού 
Μεγαλώνει επίσης και ο αριθµός των αερο- 
σκαφών που έχουν τη δυνατότητα να αναχαι- 
τίζουν χαμηλά ιπτάµενους στόχους και µεγα- 
λύτερη ακτίνα δράσης ώστε να μπορούν να 
εμπλέκονται σε μάχη και πέρα απὀ τα σύνορα 
της Σοβιετικής Ενωσης. 
Οιτύποι που χρησιμοποιούνται συνιστούν µία 
µεγάλη ποικιλία για την κάλυψη όλων των 
αναγκών. 
Οτύπος 8υ-15 ΕΙ8ᾳοη κυριαρχούσε γιαπολλά 
χρόνια στη δύναμη αεράμυνας µε πάνω απὀ 
700 αεροσκάφη. Εχει δύο κινητήρες ισχυρό 
ραντάρ (ΘΚίρ Βρίπ) καιδυνατότητανα επιχει- 
ρεἰαπὀ πρὀχειρα ετοιµασµένους διαδρόμους. 
Ο βασικός τύπος εἶναι ο Εἰ8ᾳοη Α, αλλά τα 
περισσότερα αεροσκάφη ανήκουν στις πα- 
ραλλαγές Ε και Ε µε πιο ισχυρούς κινητήρες 
και καλύτερα πτητικἁ Χαρακτηριστικἀ. Είναι 
εξοπλισμένοι µε πυραύλους αέρος - αέρος 
ΑΑ-8-2 Αάναηοθά ΑπᾶΡ καθώς και µε τους 
γεότερους ΑΑ-7-Αρεχ. 
Τους ἴδιους πυραύλους χρησιμοποιεί και το 
υποηχητικὀ ΥΚ 28Ρ ΕΙτθῦαι, ἑνα παλαιότερο 
αεροσκάφος παντός καιρού (µπήκε σε υπη- 
ρεσίατο 1969) µε δύο κινητήρες κάτω απότις, 
πτέρυγες, και το ἴδιο ραντὰρ µε Το 9υ-15 ΕΙ8- 
Φοπ. Γύρω στα 200 τέτοια αεροσκάφη βρὶ- 
σκονταισε υπηρεσία µε τηνΙΑ-ΡΝΟ(ίτοαερο- 
πορικό σκέλος της ΡΝΟ 5//8Πᾳ) ενώ διάφορες 
παραλλαγές χρησιμοποιούνται απὀ άλλους 
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κλάδους. 

Στη συνέχεια έχουµε το ΜΙΦ 25 ΕοχῦΒί Α, µια 
µοναδικἡ περίπτωση απὀ την άποψη ότι σχε- 
διάστηκε για να αναχαιτίσει αποκλειστικἁ Το 
αμερικανικό βομβαρδιστικό Β-70 ναΙκγγῖθπου. 
ἦταν σχεδιασμένο να επιχειρεί µε ταχύτητα 3 
ΜΒΟΠ καισε ύψος 24.000 µέτρων. Το Εοχῦαί 
λοιπὸν σχεδιάστηκε σαν µία πλατφόρμα εκτό- 
ξευσης πυραύλων, ουσιαστικά κατευθυνόμενο 
απὀ το ἐδαφος µε δυνατότητα γρήγορης 
αναρρἰχησης και ταχύτητα τρία ΜΒοΠ, Αρχικά 
έφερε 4 πυραύλους ΑΑ-6 Αογά ημιενεργού 
καθοδήγησης σε πτερυγικούς φορείς καιδύο 
υπέρυθρης ακτινοβολίας στο εσωτερικό της 
ατράκτου. 

Ἡ ακύρωση του προγράµµατος του Β-70, κα- 
θώς και η υιοθέτηση τακτικών χαμηλής διείσ- 
δυσης οδήγησαν σε µία µείωση της παραγωγής. 
του την περίοδο 77-78. Σήµερα τα περισσὀ- 
τερα ΜΙΘ 25 Εοχθα! έχουν υποστεί βελτίωση 
σε επίπεδο ΕΟΧΡΒί Ε, που περιλαμβάνει το 
ραντάρ ΗΙΦΗ ἱ.ΑΓκ του ΜΙΘ 23 αποκτώντας 
ἐτσι καλύτερες δυνατότητες και απὀδοση σε 
χαμηλά ύψη. Ο αριθµός τους ανέρχεται σε 
300, 


Το ΜΙΦ-8Ί Εοχῃουπά εἶναι ἑνα κατά πολύ 
βελτιωμένο ΜΙ6-25 που σχεδιάστηκε για 
αναχαίτιση χαμηλά ιπτάµενων στόχων όπως το 
Β-18Β. ᾿Εχει καλύτερους κινητήρες µε µικρὀ- 
τερη κατανάλωση και βελτιωμένη ποιότητα 
κατασκευἠς που του επιτρέπει να εκτελεί 
κλειστὲς αερομαχίες µε μεγαλύτερη άνεση 
Περίπου 100 αεροσκάφη βρίσκονται σε υπη- 
ρεσία. Κάθε ἑνα µπορεί να φέρει πυραύλους 
ΑΑ-8 και ΑΑ-9. 

Λίγο μετά το 1960 οι Σοβιετικοί εἶδαν την 
ανάγκη για τη σχεδίαση ενός αεροσκάφους 
για να αντικαταστήσει το ΜΙ-21 και που να 
εἶναι εφάμιλλο του ΡΠαΠΙοπι Ε-4, Οι απαιτή- 
σεις περιλάμβαναν ένα ραντάρ µακρᾶς ακτίνας 
και πυραύλους που να μπορούν να εκτοξευ- 
τούν πριν γίνει οπτική επαφή µε το αντίπαλο. 
αεροσκάφος, υψηλή ταχύτητα, καλἠ αναρρἰ- 
χηση και επίσης το χαρακτηριστικό όλων των 
σοβιετικών αεροσκαφών, οικονομική κατα- 
σκευἠ και συντήρηση ώστε να εἶναι δυνατή η 
παραγωγή του σε μεγάλους αριθμούς. Αν σε 
όλα αυτά προσθέσουμε και το γεγονός ότιτο 
αεροσκἀφος ἦταν μεταβλητής γεωμετρίας (το 
πρὠτο στην ιστορίατης σοβ. αεροπορίας) τότε. 
ἐχουμε το ΜΙΦ-23 ΕΙοᾳα8/που θα παραμείνει 
αριθµητικἁ τουλάχιστον για πολλά χρόνια το 
πιο σηµαντικὀ μαχητικό. 

Ἡἐκδοση που χρησιμοποιείταιαπότην ΙΑ-ΡΝΟ. 
εἶναι το ΜΙ6-23 ΕΙοφσε/ µε ραντάρ τύπου 
ντόπλερ (ΗίΦΗ ἰα:Κκ) καιηλεκτρονικἁ εφάμιλλα. 
πολλών δυτικών αεροσκαφών. Στην υπηρεσία 
πης αεράμυνας υπολογίζεται ότι υπάρχουν γύ- 
ρω στα 420 αεροσκάφη, εἶναι πιθανό όμως 
αυτός ο αριθµός να εἶναι μεγαλύτερος. 

Στη νεότερη γενιά αεροσκαφών ανήκουν τα 
ΜΙ6-29 ΕυΙογυπι και 5υ-27 ΕΙ8ηΚεγ. Σχεδιά- 
στηκαν και πρωτοπέταξαν την προηγούµενη, 
δεκαετία, η παραγωγἠ τους όμως ἀρχισε πριν 
λίγα Χρόνια. Θεωρούνται ὁτι εἶναι εφάμιλλα 
των Ε-18 και Ε-15 αντίστοιχα. 

Πρόσφατα στην έκθεση του Φάνμπορο ἑνα 
ΜΙς-29 εντυπωσίασε όλους τους δυτικούς. 
παρατηρητές. Η ΙΑ-ΡΝΟ σίγουρα έχει παραγ- 
γείλει ἑναν άγνωστο αριθμό αεροσκαφών και 
απὀ τους δύο τύπους. 

Παλαιότεροιτύποι αεροσκαφών όπως περίπου 
800 8υ-9Β και 5υ-110 χρησιμοποιούνται σε 
Εσωτερικές ζώνες αερἀμυνας. Φέρουν τον 
οπλισμό των Είτ6ῦαγ και ΕΙβαοη. Στις ἴδιες. 
περιοχές επιχειρεί ακόµα και άγνωστος αρι- 
θµός ΜΙΔ-17 καθὼς και ΜΙΘ-21. 

Για αναχαίτιση μακράς ακτίνας σε περιοχές 
που καλύπτονταιλίγο ἡ καθόλου απὀ το δίκτυο. 
πυραύλων εδάφους αέρος υπάρχουν σε υπη- 
ρεσία 80 Τι-28Ρ ΕΙΦάΙεΓ. Το διθέσιο αυτό 
αεροσκάφος εἶναι το µεγαλύτερο αναχαιτι- 


στικὀ που υπάρχει στον κόσµο. Εἶναι εξοπλι- 
σμένο µε 4 πυραύλους ΑΑ-δ Α8Η και ἑνα 
ισχυρό ραντάρ για λόγους αυτονομίας. Η χω- 
ρητικὀτητά του σε καύσιμα εἰναι πολύ µεγάλη, 
ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ 
ΚΑΙ ΠΡΟΟΠΤΙΚΕΣ 

Απὸ τα παραπάνω εἶδαμε ότι οἱ Σοβιετικοί 
έχουν διαθέσει ό,τι καλύτερο υπάρχει για Την. 
αεράμυνα της χώρας τους και µε ακατάπαυ- 
στες αλλαγές και βελτιώσεις ἐχουν κατορθὠ- 
σει να διατηρήσουν το υψηλό επἰπεδο που 
έχουν πετύχει. Οι αλλαγές αυτές περιλαµβά- 
γουν ὀχι µὀνο τον εκσυγχρονισμὀ και την 
αναβάθμιση του υλικού αλλά καιτη νοοτροπία 
καιτις µεθόδους µε τις οποἱες αυτό χρησιµο-. 
ποιείται͵ Τατελευταία 15 µε 20 χρόνια οἱ δυτι- 
κοὶ παρατηρητὲς καὶ στρατιωτικοὶ αναλυτὲς. 
δεν έχουν κατορθώσει να προσδιορίσουν αυ- 
τὲς τις µεθόδους και πιο συγκεκριµένα τους. 
κανόνες εμπλοκής (Βωἱθς Οἱ ΕπρΒρεπιθη!), 
γιατί απλούστατα δεν εἶναι σταθεροἰ και Το 
όλο σύστημα υπόκειται σε συνεχή αναδιοργά- 
νωση. Απ᾽ ότι έχει φανεί µέχρι Τώρα οι ΣοβΙε-. 
τικοί κάθε πέντε χρόνια ξεκινούν µια νέα πε- 
ρίοδο αναδιάρθρωσης, βασισμένοι στις παρα- 
πηρήσεις, τις προβλέψεις καιτις ανάγκες της. 
προηγούμενης πενταετίας. 

Ένα απὀ τα πλεονεκτήματα του όλου συστή- 
µατος εἰναιη τυποποίηση του υλικού της οργάἀ-- 
νωσης καιτου εφοδιασμού, που μειώνουν στο 
ελάχιστο τις απαιτήσεις άμεσης ενεργοποίη- 
σης και συντονισμού των επιχειρήσεων. Η δι- 
οἴκηση όμως του τεράστιου αυτού μηχανισμού 
απὀ µία κεντρική εξουσία εἰναι απὀ τη φύση. 
της τόσο μονολιθικἀδοµηµένη που δημιουργεί 
προβλήµατα στην ευελιξία, την ανάπτυξη δυ- 
νάµεων καιτην λήψη αποφάσεων σε περιόδους. 
κρίσης µε τραγικἁ πολλές φορὲς αποτελέἐ- 
σµατα. Όταν το Σεπτέμβριο 1983 αναχαιτι- 
στικἁ αεροσκάφη κατέρριψαν µε πυραύλους 
αἐρος αέρος ἑνα νοτιοκορεατικὀ πολιτικό 
αεροσκάφος πάνω απόὀτη νήσο Σαχαλίνη σκο- 
τώνοντας και τους 269 επιβάτες του επειδή. 
εἰχε παραβιάσειτον εναέριο χώρο, οιΣοβιετικοί 
αντιμετώπισαν τη διεθνή κατακραυγή. Ισχυρί- 
στηκαν ωστόσο ὁτιτο αεροσκάφος ἦταν εφο- 
διασµένο µε κάμερες και εἰχ παρεκκλίνει 
σκὀπιµα απὀ την πορεία του για να φωτογρα- 
φίσει στρατιωτικές περιοχές. Το αν τα πρά- 
γματα εἶναι ἐτσι ἡ ὀχι δεν θα το µάθουµε ἴσως. 
ποτέ, οὖτε όμως θα µάθουµε αν ο διοικητής 
αεράµυνας πίστευε πραγµατικἀ κάτι τἐτοιο 
όταν ἐδινε τη διαταγή ἡ αντιμετώπιζε την κατά- 
σταση σαν µιας γενικής φύσεως απειλἠ που η. 
συγκεκριμένη αντίδραση θα έδειχνε ὁτιτίποτα. 
δεν εισέρχεται παράνοµα στο σοβιετικό εναέ- 
ριο χώρο χωρίς συνέπειες. 

Το Μάιο του 1987 πάλι ἑνας νεαρός Δυτικο- 
γερμανός πιλότος κατόρθωσε ναπροσγειωθεί 
µε ἑνα μικρό μονοκινητήριο αεροπλάνο Σέσνα 
στην Κόκκινη πλατεία της Μόσχας διανύοντας, 
πάνω απὀ 500 μἰλια σοβιετικού εναέριου χώρου. 
βάζοντας ἐτσι τα γυαλιά στη σοβιετική αερά- 
μµυνα (αλλά καιστο Β-18) καιπροξενώντας την. 
μεγαλύτερη ίσως κρίση που γνώρισε ο κλάδος 
καιπου οδήγησε στην καθαίρεση του διοικητή 
αεράμυνας αλλά καισε ὀλλες δοµικὲς αλλαγές 
που θα χρειαστεί να περάσει καιρὸς για να 
αξιολογηθούν σωστά. 

Τα γεγονότα όμως αυτά έγιναν σε περίοδο 
«ειρήνης». Η Σοβιετικἠ αεράμυνα εἶναι µία 
άρτια εξοπλισμένη και καλολαδωµένη μηχανή, 
Το αν όμως εἶναι ικανή να ανταποκριθεί στις 
απαιτήσεις ενός σύγχρονου πολέμου που θα 
χαρακτηρίζεται απὀ πολυπολοκότητα και 
πληθώρα αλληλοκαταστρεφόμενων οπλικὠν 
συστηµάτων θα παραμείνει ἑνα ερώτημα ανα- 
πάντητο, Π 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ. 

ο“Τῃε 6ον!εί για: πιᾶοβίης", Εκδόσεις ΘΙαπιΘΠάθ: 
9 Αυπιθᾶ Εοτοθο (περιοδικό) ΕεΡ{υΒ/Υ 88 4 Περιοδικό 
Τίπιθ Θερίεπιθε: 14, 1987 9ΠΤΗΣΗ Νο. 469 Μοάειη 
ΜΙΠΔΤΥ ννθαροης, Εκδόσεις ΨιδσουηΙ. 
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πυργίσκος που φἑρει τους εκτοξευτές, το 
ραντάρ και το Η/Ο. σύστημα, και περιέχει. 
καιδύο. κονσόλες χειρισμού,που συνοδεύ- 
εται απὀ µια µονάδα παραγωγής ισχύος. Ο 
πυργίσκος µπορείνα τοποθετηθεί σε µεγά- 
λη ποικιλία ερπυστριοφόρων (Μ-113, Μ108, 
Μ2/ΜΑ, κ.λπ.) ἡ τροχοφόρων (Μον/αᾳ Σαρκ 
ΒΧ8, ΗγΚα 4χ4 κ.ά) οχημάτων, ἡ και σε κο- 
ντέινερ ενώ ἐχουν προταθεί καιπαραλλαγές. 
του βλήματος για εκτόξευση απὀ πλοία ἡ 
ελικόπτερα. 


Το ραντάρ 


Πρόκειται για ἑνα παλμικό Ντόπλερ ραντάρ. 
που λειτουργείΐστην µπάντα - Χ, µε δυνατό- 
τητα διπλἠς δέσµης, ΙΕΕ, και µεταπήδησης 
συχνότητας. Κατασκευάζεται απὀ την Κο- 
ντρέ!βς Ιταλιάνα και η τεχνολογία του εἶναι 
βασισμένη στο Σκἀιγκαρντ. Εἶναι σπονδυ- 
λωτής κατασκευής, και διαθέτει ενσωµα- 
τωµένα αντι-αντίμετρα, (ειδικἀ φίλτρα, μικροί 
πλάγιοι λοβοί κεραίας κλπ.) 

Το σύστημα επεξεργασίας δεδοµένων 
µπορεί να παρακολουθεἰταυτόχρονα μέχρι 
6 στόχους, ενώ υπάρχει δυνατότητα επέ- 
κτασης για 10 στόχους. Στην οθόνη δίνονται 
στοιχεία συντεταγμένων, απὀστασης και ΙΕΕ. 
Η εμβέλειά του εἶναι 20 χλμ. και δεν εἶναι 
απαραίτητο να τοποθετηθεί σε όλους τους 
πυργίσκους µιας συστοιχίας. Αν υπάρχει µό- 
γο σε μερικά οχήματα, Τα υπόλοιπα θα λαµ- 
βάνουν τα στοιχεία µέσω ραδιόζευξης. 


Σύστημα Ελέγχου Πυρός 

Το παθητικό αυτό σύστημα εἰναιηλεκτροο- 
πτικὀ και εἶναι τοποθετημένο σε σταθερο- 
ποιηµένο, πυργίσκο. Αποτελείται απὀ το 
υποσύστηµα παρακολούθησης και το υπο- 
σύστημα κατεύθυνσης / βολής. Το πρώτο. 
αποτελείται απὀ µία κάµερα πηλεόρασης 
υψηλής ευκρίνειας (875 γραμμές) κι ἑνα 
ΕΙΙΒ,της Μάρτιν Μαριέτα κατασκευασμένο 
απὀ στάνταρ τμήματα. Καιτα δύο χρησιµο- 
ποιούν οπτικἁ ζουμ µε πλατιά και στενή 
οπτική γωνία. Χρησιμεύουν για παρακολού- 
θηση του εναέριου στόχου καιγια ανίχνευση 
/ αναγνώριση. στόχων εδάφους. 

Ἡ αποστασιοµέτρηση γίνεται µε το ραντὰρ 
καιένα. λέιζερ Νά:ΥΑ, για εναἑριους στό- 
χους και µόνο µε το λέιζερ για επίγειους. 
Τα σήµατα καθοδήγησης δίνονται απὀ ἑνα 
λέιζερ διοξειδίου του άνθρακα (60)) της 
Λάακαμ ἡ της 6ΕΟ µέσω κωδικοποιητικού 
οπτικού συστήµατος. Ανζενιὲ. 

Τέλος υπάρχει ἑνα. γωνιόμετρο υπερύθρων. 
που υπολογίζειτη. γωνιακή απόσταση. μετα- 
ξὐ βλήματος και στόχου γιανα μπορέσουν 
να υπολογιστούν οι παράμετροι πτήσης. 


Οπύραυλος 


Το βλήμα του ΑΏΑΤΒ μεταφέρεται και 
εκτοξεύεται µε ένα σωλήνα διαστάσεων 
2.18Χ0,24 µ., βάρους θ4 κ. ο οποίος χειρὶ- 
ζεταισαν βλήμα πυροβολικού καιµπορείνα 
αποθηκευθεἰ χωρίς συντήρηση επἰ 15 χρό- 
νια. Τοποθετείται στη βάση του απὀ δύο 
άνδρες, οι οποίοι συνδέουν και το καλώδιο. 
των Πλεκτρονικὠν και το σωλήνα αργού για 
ψύξη των αισθητήρων λέιζερ. 

Το ἴδιο το βλήμα έχει µήκος 2.05 µ., διάµε- 
τρο 15,2εκ.καιβάρος 51 κ.Οιµόνες επιφά- 


νειες ελέγχου που διαθέτει εἶναι τέσσερα 
αναδιπλούμενα πτερύγια στην ουρά. Μέσα 
στον κύλινδρο στηρίζεται απὀ τις βάσεις 
τους και απὀ τέσσερις απορριπτόµενες 
σφήνες. 

Εξετάζοντας το βλήμα απὀ εµπρος προς τα 
πίσω βρἰσκουµε:τον πυροσωλήνα κρούσης, 
ἑὲνα μικρό κενό και πίσωτου το τµήµα ηλε- 
κτρονικὠν καθοδήγησης, την κεφαλή διπλής. 
λειτουργίας, τον πυροσωλήνα προσέγγισης, 
τον πυραυλοκινητήρα,τις φιάλες πεπιεσμέ- 
νου αερίου για κίνηση των πηδαλίων, το 
ακροφύσιο του κινητήρα και τα τέσσερα 
πτερύγια ουράς, δύο απὀ τα οποία φέρουν. 
στα άκρα τους δέκτες σημάτων λέιζερ. 
Οπυραυλοκινητήρας στερεών καυσίµωντης 
Χέρκουλες λειτουργεί επί 8”, και δίνει στο 
βλήμα ταχύτητα άνω των 3 Μαχ. Το τµήµα 
ηλεκτρονικών περιλαμβάνει 9 µικροεπε- 
ξεργαστές, και αυτόματο πιλότο µε αδρα- 
γειακἠ πλατφόρμα τριών γυροσκοπίων. 

Η κεφαλή, βάρους 12 κ., αποτελείται απὀ 
μία διατρητική κοἰλη γόµωση που περιβάλ- 
λεταιαπὸὀ ειδικό θραυσματογόνο περίβλημα. 
Ο πυροσωλήνας προσέγγισης αποτελείται 
απὀ τέσσερις πομπούς καιτέσσερις δέκτες. 
λἐιζερτοποθετηµένους κυκλικά, κιαπὀ ἑνα 
ηλεκτρονικό κύκλωμα. Τα λέιζερ μετρούν. 
την απόσταση βλήματος - στόχου καιη απὀ- 
σταση κατά την πυροδότηση ρυθμίζεται 
ανάλογα µε τη γωνία μεταξύ των δύο σωμά- 
των. 


ότι βάλλεται (και µόνο αν διαθέτει δέκτες 
λέιζερ) λίγα µόνο δευτερόλεπτα πριν την. 
καταστροφἡ του. Αν βέβαια ο στόχος βρἰ- 
σκεταισε απόσταση μικρότερη του 1,5 χλμ., 
το σύστημα κατεύθυνσης επἰ δέσμης λέιζερ. 
δεν προλαβαίνει να αναλάβει τον ἐλεγχο. 
καιεκτελείται µόνο η πρὠτη φάση(Οἰ 055 
Κατεύθυνση επίτης σκοπευτικής γραμμής). 
Για βολὲς εναντίον στόχων επιφανείας, ΤΟ. 
ραντὰρ δεν µπορεί να χρησιµοποιηθεί, και 
μόλις εντοπιστεί µε ΕΙΙΒ / Τν ο στόχος, 
χρησιμοποιείταιτο αποστασιὀμετρολέιζερ. 
Αν βρίσκεται σε απόσταση βολής (μικρότερη, 
από 5 Χλµ)), αποσυνδἐεται ο πυροσωλήνας. 
προσέγγισης και η εκτόξευση και καθοδή- 
γηση γίνεται όπως και προηγουμένως. 
Ηαποτελεσματικότητατου ΑΏΌΑΤΕ µπορεί 
να κριθεἰαπόὀ τα αποτελέσµατα των δοκιμών. 
για τον Αμερικανικό στρατό, Σ᾽ αυτὲς 
εκτοξεύθηκαν 10 βλήματα εναντίον 8 ελι- 
κοπτέρων (2 σε αιώρηση) και 2 τζετ, µε 
οπτικἁ και Πηλεκτρονικά αντίµετρα, σε απο-. 
στάσεις 3,5-6 χλμ. και ύψη 0-45 µ. 
Οκτὠστόχοι επλήγησαν, ἑνα βλήμα απέτυχε 
λόγω βλάβης του ηλεκτροοπτικού συστή- 
µατος και ἑνα ἀλλο απέτυχε λόγω λάθους 
του χειριστή. 

Οι επιδόσεις του συστήµατος εἶναι πολύ 
καλές, ιδίως εν όψει αντιµέτρων και θἰναι 
αξιοσηµείωτος ο µικρὸς χρόνος αντίδρασης. 
καιη σηµαντική αντοχή του στις επιθἑσεις 
κορεσμού. 


Χειριστήρια 


Αποτελέσματα και προοπτικὲς 


Το ΑΌΑΤΕΘ έχει δύο κονσόλες ελέγχου. 
Αυτή του αρχηγού έχει κυκλικἠ οθόνη ρα- 
ντάρ, χειρομοχλό και πληκτρολόγια για χει- 
ρισμὀ του ραντάρ και σημείωση στόχων. 
Αυτήτου χειριστή διαθἑτειτετράγωνη οθό- 
νη - μόνιτορ, χειρομοχλό και πληκτρολόγια 
χειρισμού αποστασιόµετρου και ΕΙ.ΙΒ/Τν. 


Χρήση και επιδόσεις 


Το ραντάρτου ΑΏΌΑΤΘ ερευνά συνεχώς και 
παρουσιάζει κάθε επαφἡ στην οθόνη του, 
ενώ συγχρόνως χρησιμοποιώντας το ΙΕΕ. 
ξεχωρίζει τους εχθρικούς στόχους. Μόλις 
διαπιστωθεί τέτοια επαφή, ο αρχηγός τη 
µεταβιβάζει στο χειριστὴ βολής και, αυτό- 
ματα, ο πυργίσκος παίρνει την κατάλληλη: 
θέση ὥστε ο στόχος να προσκτηθεί απὀτις 
κάµερες. Η παρακολούθηση γίνεται αυτό- 
µατα ἡ χειροκίνητα και χρησιµοποιείται το 
ΕΙ.ΙΒ ἠ η κάµερα ανάλογα µε τις συνθήκες. 
ορατότητας. Αν ο στόχος βρεθεί µέσα στην 
ακτίνα βολής του συστήµατος (8 χλμ. απὀ- 
σταση καιθ.000 μ. ύψος), αρχἰζειη διαδικα- 
σία εκτόξευσης, ενεργοποιώντας τον αυτόὸ- 
µατο πιλότο. Την τελευταΐα στιγµή, πατώ- 
ντας το κουμπί στόχου αέρα ἡ εδάφους ο 
πυροβολητής πληροφορείτο βλήμα αντου 
χρειάζεται ο πυροσωλήνας προσέγγισης ἡ 
πρέπει να τον αποσυνδέσει. 

Στην πρὠτη φάση της πτήσης του το βλήμα 
παρακολουθείται απὀ το γωνιόμετρο και 
παίρνει οδηγίες µε δἐσµη λέιζερ. ἐτσιώστε 
ητροχιάτου να συμπέσει µε τη σκοπευτικἠ 
γραµµή. Από ἑνα σηµείο και µετά (για την 
ακρίβεια μετά τη σβέση του κινητήρα) βρὶ- 
σκεταισε μία δέσμη λέιζερ, χωρικά κώδικο- 
ποιηµένη ἐτσι ὥστε το βλήμα να δέχεται 
σήματα απόκλισης όταν απομακρύνεται απὀ. 
τη σκοπευτικἠ γραµµή και να αυτοδιορθώ- 
γεται. Αυτή η μέθοδος ἐχεικαιτο πρόσθετο 
πλεονέκτημα ότι ο στόχος προειδοποιείται 


Αυτήν τη στιγµή το ΑΏΑΤΕ εἶναι µοναδικὀ. 
στον κὀσμο. Ηδη, δύο ένοπλες δυνάμεις. 
το επέλεξαν κυρἰως όµως σαν αντιαεροπο-. 
ρικὀ ὁπλο: τον Ιούνιο του 1986 ο Καναδάς, 
παρήγγειλε 36 µονάδες και 800 βλήματα 
(μαζί µε 20 δίδυμα πυροβόλα 35 χιλ. και 
συστήµατα ελέγχου πυρὀς Σκἀιγκαρντ) για 
ἅμυνα αεροδροµἰων των ευρωπαϊκών ΝΑ- 
ΤοΟἰκών του δυνάμεων, µε προοπτικἠ παρά- 
δοσης στην περἰοδο 1988-92. Επίσης, το 
Νοέμβριο του 1987 κἐρδισε το διαγωνισμό. 
του αμερικανικού στρατού για το ΕΑΑΌ- 
1.05 (Η) (Εοηναά ΑΓθΒ ΑἰΓ Ὠθίθποθ- |.1πθ 
Ο/8ἱΦΠΙ (ΗθΒνΥ) Ξ Προκεχωρημένη Αερά- 
µυνα - Οπτική Γραμμή - Βαρύ ὁπλο). Σ᾽ 
αυτόν αντιμετώπιζε παραλλαγές των Ρέι- 
πιερ, Σαχίν, Ρολάν, αλλά αποδείχθηκε ανώ- 
τερο όλων, παρ᾽ όλοπου η εξἑλιξήτου δεν 
εἶχε ολοκληρωθεί πλήρως. 

Μετάτις ενθαρρυντικὲς αυτές νίκες, η οµά- 
δα του ΑΏΑΤΕ προτείνει δύο άλλες πα- 
ραλλαγές. Μία για εγγύτατη άμυνα μικρών. 
πλοίων και µία σαν ολοκληρωμένο οπλισμό 
ελικοπτέρων. Το ἰδιο βλήμα θα µπορεί να 
χρησιµοποιηθεί και εναντίον αρμάτων και 
εναντίον ἄλλων ελικοπτέρων ἡ αεροσκαφών. 
Θ΄ ανταλλάξει λοιπόν κάποτε το Απάτσι τα 
Χελφάιρτου γιατο «διπλό» βλήµατης ἴδιας. 
εταιρίας; Θα υιοθετηθεί κι απὀ άλλους 
στρατούς; Μπορείναπροταθεί σαν σύστηµα 
γιατις ένοπλες δυνάμεις µας, κοινό και για 
τα Τρία σώματα και συμπλήρωμα του ᾿Αρ- 
τεµις; 


: Αυτά τα ερωτήματα όμως µόνο ο χρόνος 


µπορεί να τα απαντήσει: Και, ποιός ξέρει, 
μέχρι τότε το ΑΏΑΤΘ µπορεί να έχει βρει 
μιμητες. π 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1989. 


ΠΤΗΣΗ 
ΦΩΤΩΑΡΧΕΙΟ 
ἀαΒβυΜΜΑΝ Ε-Ι4 ΤΟΜΟΑΤ 


Παλαιότερη Φωτογραφία ενὸς απὀ τα 24 Ε-Ί4β του 055 Απιετῖοι (0Ν66) κατά τη 
φάση της προσνήωσης. Το κατεθασμὲνο ἀγκιστρο ετοιμάζεται να πιάσει ἕνα απὀ τα 
συρματόσχοινα αλλά και οι πιλότοι να νιώσουν ακόμα ἕνα Ισχυρότατο σοκστη σπον- 
δυλική τους στήλη, καθώς το αεροσκάφος πρακτικά «συγκρούεται» µετο κατάστρωμα 
προκειµένου να µειωθεῖ στο ελάχιστο η διαδρομή προσνήωσης. . Το αεροσκάφος 
εἶναι θαμμὲνο µε το παλιό καμουφλάζ του Ι.Μ Οµ1! ΟΓ6Υ στις επάνω επιφάνειες και 
λευκό στις κάτω, καθώς και µε τα ἔντονα διακριτικἀ σήµατα της µοίραςτου. Σήµερα 
εἶναι θαμμὲνο, ὁ όπως και ὅλατα Τοπισα!, µε ἕνα πιο σκούρο γκρίζο χαμηλής ορατότη- 
τας και διακριτικἀ που μόλις φαίνονται. (Φωτό: Ογωπιπιβη). 


| Μυ]ήρυιροςο 
ΒαΗ/ο[οίοά Κασααιν 


..Ώείεηςε απα ΑεΓοςραςε 


-----α. κ. τά 
ΝΑ υ5 οἱ Ὀείεηςο Α5. 80 


πρ] ὅ θοπά 14] 


ΚΑΤΑς-»5 


Α εἴαπάατά θᾳυἱρπιθη! {ου αγΠ!!θυγ, αγγ απά μογάο; ΕΙ ἰἠ1ο 5οἰο ευρρίίθς οἱ ΒαΠΙοβοίά δυγνοϊίαπεο απ 


5θευγΏ!γ {ογεθς ργονἰαϊπα Ταγβθ! Αεαυϊςιήοπ Καάαις 1ο ἤιο Όθιπιαπ ΑΠπΠΥ. 
ο συγνεϊϊαπες ννίῆι αυἱοπια[ῖς αἰαηπῃ 

9 Τατρς! Αεαυϊςμίοπ απ Οασίῄεα[ίοπ ΤαΚθ αάναπίαφο οἱ ουγ οχροτίθπεθ απὀ ιο Ιαΐθς! 
9 ΑηΙθηγ ἤτο αφ[υσ]πιεπ!. 1Θεποἰοογ 1ο εοπ!τοί γουγ Ρα)ἠε[ίοἰάς. 


ΟπΙγ ΚΑΤΑΓ-5 εοπιδίπες Ίχεςε ορθγα[οπα[ {υπεῄοπς  ὕ5ε ΚΑΤΑΥς-5" 
νν]Ηι Θαυγθς 5υεῃ ας 


9 5ἱπιρίθ ορθια!ίοπ Εογ {υγή]πευ ἱπίοιππαήοπ ρἰθαςθ Γθαυθς! ουν ΚΑΤΑΓ- 
9 40 . ώς λιμκάμνν Εγοεμυτθ! 

9 Ρογιαβί[Ἡγ απα Ιπιπιθαίαίε πῖ 

ο 5Ίαπά αἰοπι π/θηγα!θά ἵπ α νομίείε Γ 


9 Ηίοὴ αναϊ]αβίιήγ ννήήι πηπἰπιίχεά «υρροΓ! «ος! 
Θπευγίπᾳ «ο5!-θΗθεἠνε εοπ/τοἱ οἱ Ηλ εοπηβα! «Πυα ον. 


ο ψ 
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